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Wykaz skrotow
Tabela 1. Spis wykorzystanych skrétéw

' Skré6t | Rozwinigcie skrétu

Wskaznik umozlwiajgcy efektywng ewaluacje projektow

BIC inwestycyjnych (ang. benefits to costs ratio)

CP Cel polityki

CPK Centralny Port Komunikacyjny

DK Droga krajowa

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS Europejski Fundusz Spoteczny

ENPV Ekonomiczna zaktualizowana wartos¢ netto (ang. economic net
present value)

ERR Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu (ang. economic rate of
return)

FEPW Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027

KOF Kielecki Obszar Funkcjonalny

P ZIT Instytucja Posredniczaca w rarrlach instrumentu Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne RPOWS na lata 2014-2020
Instytucja Zarzadzajgca RPOWS 2014-2020 — Zarzad

V4 e 5 .
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego

LD Linia demarkacyjna

Maa$S Cyfrowa ustuga mobilnosci (ang. Mobility-as-a-Service)

OP Os priorytetowa

OZE Odnawialne zrodfa energii

Pl Priorytet inwestycyjny

POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

POPW Program Operacyjny Polska Wschodnia na lata 2014-2020

RPOWS Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego
na lata 2014-2020

RPT Regionalny Program Transportowy

SRWS Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do 2020 roku

SRWS 2030+ Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+

SZOO0P Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych

TEN-T Transeuropejska sie¢ transportowa

UE Unia Europejska

UMD Umowa o dofinansowanie

WDDT Wskaznik Drogowej Dostepnos$ci Transportowej

WKDT Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej

WMDT Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej

Z2IT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Streszczenie raportu

Celem gtbwnym badania byta ocena wptywu inwestycji transportowych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020 na poprawe funkcjonowania systemu transportowego w regionie.

W ramach badania zostata dokonana ocena efektow inwestycji transportowych
realizowanych w ramach programu w obszarze:

1. Zwiekszenia dostepnosci transportowej i poprawy bezpieczenstwa regionalne;j
sieci drogowej uzupetniajgcej sie¢ TEN-T;

2. Poprawy stanu pofgczen kolejowych w regionie;

3. Zwiekszenia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego oraz wewnetrzne;j
dostepnosci komunikacyjnej na obszarze KOF.

Podczas badania zastosowano nastepujgce metody badawcze:

e Analiza danych zrédtowych (desk research);
e Badanie ankietowe CATI/CAWI;

¢ Indywidualne wywiady pogtebione (IDI);

e Studia przypadkéw (CS);

e Warsztat ewaluacyjny.

W ramach przeprowadzonych dotychczas naboréw dotyczgcych Dziatan 5.1, 5.2 16.4
podpisano 18 umow o dofinansowanie. Zakonczono realizacje 13 projektow.
Przeprowadzona analiza wykazata, ze podjeta interwencja pozwolita na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej wojewédztwa swietokrzyskiego i pozwolita na
realizacje przyjetych celéw szczegdétowych. \Wdrozone projekty umozliwity
poprawienie przepustowosci na drogach o znaczeniu regionalnym, co oznacza, ze
po tej samej drodze moze poruszac sie jednoczesnie wieksza liczba pojazdow, a co
za tym idzie, mozliwe jest niwelowanie zatorow. Poprawa dostepnosci regionu
nastgpita takze dzieki realizacji projektéw z zakresu transportu kolejowego,
polegajgcych na budowie linii kolejowej oraz dostawie taboru kolejowego o wiekszej
pojemnosci.

Projekty infrastruktury drogowej realizowane byty na terenie prawie catego
wojewodztwa (brak projektéw w powiatach starachowickim i sandomierskim).
Podczas wyboru projektdw do realizacji kierowano sie najwiekszymi potrzebami
regionu. W ramach dziatan 5.1, 5.2 i 6.4, oprécz modernizacji i przebudowy juz
istniejgcych drdg i linii kolejowych, zrealizowano projekty dotyczgce budowy drdg,
w tym budowy obwodnic, przez co luka w funkcjonujgcej sieci transportowej zostata
w pewnym stopniu wypetniona. Mimo to, potrzeby w zakresie rozwoju transportu
drogowego i kolejowego wcigz sg duze i konieczne jest ich dalsze finansowanie.
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Realizacja projektow w ramach dziatah 5.1, 5.2 i 6.4 miata pozytywny wptyw na
sfere spoteczno-ekonomiczng wojewoddztwa swietokrzyskiego, poniewaz
przyczynia sie do poprawy mobilnosci mieszkancow i wzrostu atrakcyjnosci
inwestycyjnej regionu. Realizowane interwencje drogowe wptywaja na poprawe
bezpieczenstwa na drogach m.in. dzieki budowie obwodnic, zwiekszeniu
szerokosci jezdni, a tym samym przepustowosci, odwodnieniu drogi, a takze
przebudowie niebezpiecznych skrzyzowan i odcinkéw drog. Obserwuje sie takze
pozytywny wptyw na stan srodowiska naturalnego (m.in. poprzez odpowiednio
zaprojektowane odwodnienie drogi np. kanalizacja deszczowa z separatorami

i podczyszczalniami, zbiorniki zbierajgce wode, nasadzenia zieleni, zastosowanie
cichej nawierzchni, zmniejszenie zakorkowania drog, a tym samym redukcje emisji
CO2).

Wsrdd barier, ktére wptywaly na realizacje projektéw w ramach poszczegdinych
dziatan nalezy wskaza¢ na opdznienia wynikajgce posrednio z pandemii COVID-19,
a takze wojne w Ukrainie, w zwigzku z ktdrg odnotowano m.in. wzrost poziomu
inflacji oraz problemy z podwykonawcami i pracownikami. Innymi utrudnieniami dla
beneficjentéw byly: kumulacja realizacji duzych inwestycji w kraju i zwigzane z tym
,trudnosci z wyborem wykonawcy, wzrost cen i utrudniona dostepnosc¢ do produktow.
Wskazane bariery nie miaty jednak znaczgcego wptywu na obnizenie skutecznosci
realizowanych inwestycji.

Do czynnikow, ktére przyczynily sie do realizacji zatlozonych celéw, nalezaty

z kolei: doswiadczenie Beneficjentow, organizowanie konsultacji spotecznych,
odpowiednia wysokos$¢ dofinansowania, dobra wspotpraca miedzyinstytucjonalna,
wysoki poziom przygotowania, zaangazowanie zespotu realizujgcego projekt, brak
ograniczen wewnetrznych realizatora w zakresie przeptywu informacji i dokumentow
oraz dobra jakos¢ wspétpracy Beneficjentow z IZ oraz IP.

Osiagniecie zatozonych celow szczegoétowych, wyrazonych poprzez wskazniki
produktu i rezultatu, nie jest obecnie zagrozone i najprawdopodobniej zostanie
zrealizowane do konca roku 2023 (czesc¢ projektdéw nie zostata jeszcze
zakonczona, biorgc pod uwage moment przeprowadzenia niniejszego badania). Na
stan osiggniecia wskaznikow wptywajg czynniki legislacyjne, ekonomiczne

i spoteczne, wptyw ma takze doswiadczenie Beneficjentow w realizowaniu tego typu
inwestycji.

Podczas realizacji projektéw nie ujawnity sie dziatania innowacyjne zwigzane z
procesem wdrazania inwestycji, jednak dobrg praktykag byto m.in. zastosowanie
pozakonkursowego trybu wyboru projektéw oraz organizowanie konsultacji
spotecznych przed rozpoczeciem realizacji dziatan infrastrukturalnych. Dziatania
innowacyjne widoczne byty natomiast w projektach kolejowych i obejmowaty np.
rozwigzania cyfrowe, ktére zastosowano w taborze.
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Badanie pozwolito na sformutowanie najwazniejszych wnioskéw
i rekomendaciji, ktére moga by¢ uzyteczne na etapie planowania nastepnej
perspektywy finansowej na lata 2021-2027:

Whiosek 1:

W regionie widoczne jest zapotrzebowanie na budowe nowych drég (przede
wszystkim obwodnic odcigzajgcych miasta od ruchu samochodowego, a takze drog
prowadzgcych do terminali intermodalnych, centréw logistycznych, terenéw
inwestycyjnych lub innych gatezi transportu) oraz modernizacje drog juz istniejgcych
drég. Brakuje tez dobrze funkcjonujgcych weztéw multimodalnych, tgczgcych drogi z
siecig kolejowg oraz sieciami innych gatezi transportu.

Rekomendacja 1:

Rekomenduje sie realizacje projektéw polegajgcych m.in. na budowie nowych drog
(w tym gtébwnie obwodnic i tych prowadzacych do terenéw inwestycyjnych, terminali
intermodalnych, centrow logistycznych lub innych gatezi transportu) oraz
modernizacje sieci kolejowej i istniejgcych drogowych ciggdw komunikacyjnych, ktére
przyczynig sie do poprawy przepustowosci. Ponadto rekomenduje sie inwestycje
przyczyniajgce sie do utworzenia weztdw umozliwiajgcych m.in. potgczenie obszarow
miejskich z infrastrukturg ruchu regionalnego i lokalnego. Wsrdéd nowych drog warto
zwrdéci¢ uwage na obwodnice odcigzajgce miasta od ruchu samochodowego.

Whiosek 2:

Do najwiekszych wyzwan spoteczno-gospodarczych regionu nalezy m.in. wspieranie
dziatan, ktore niwelujg zjawiska zwigzane z zanieczyszczeniem Srodowiska
naturalnego. W zwigzku z powyzszym konieczne jest podejmowanie dziatan
wptywajgcych na podniesienie poziomu atrakcyjnosci publicznej komunikacji
zbiorowej, w tym kolejowej, w oczach mieszkancéw. Transport publiczny drogowy
oraz kolejowy na terenie wojewoddztwa swietokrzyskiego wymaga dalsze;j
modernizacji. Dodatkowo rekomenduje sie podjecie dziatann umozliwiajgcych
zapewnienie pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego w miejscach
dotychczasowo pozbawionych tego rodzaju formy komunikac;ji.

Rekomendacija 2:

Nalezy rozwazy¢ finansowanie inwestycji zwigzanych z zakupem nowych pojazdow,
ktore bedg spetniaCc normy zwigzane z ochrong srodowiska i bedg dostosowane do
potrzeb mieszkancow (w tym takze osdb z niepetnosprawnosciami). Zaleca sie, by
nowo zakupiony tabor kolejowy i autobusowy posiadat naped zeroemisyjny. Poprawy
wymaga ponadto skomunikowanie poszczegdlnych srodkéw transportu,
dopasowanie godzin odjazdu, tworzenie weztdéw przesiadkowych. Dodatkowo
rekomenduje sie podjecie dziatan umozliwiajgcych zapewnienie pozamiejskiego
publicznego transportu zbiorowego w miejscach dotychczasowo pozbawionych tego
rodzaju formy komunikacji.
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Whiosek 3:

Sposéb realizacji interwencji w ramach RPOWS 2014-2020 w odniesieniu do
inwestycji transportowych obejmujgcy m.in. zastosowane preferencje, warunki
realizacji oraz tryb wyboru projektow, charakteryzowat sie wysokg skutecznoscia.

Rekomendacja 3:

Zaleca sie, aby w nowym okresie programowania zachowa¢ dotychczasowe
wytyczne zwigzane z realizacjg interwencji, umozliwiajacy skuteczne i efektywne
wdrazanie przedsiewziec transportowych.

Whiosek 4:

Realizowane inwestycje odpowiadajg na potrzeby istniejgce w regionie i majg wptyw
na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa drogowego. Swiadczg o tym m.in. spadek
liczby wypadkow w latach 2014-2020 (o 36,5%) oraz zmniejszenie liczby ofiar
Smiertelnych (0 26,1%), jak rowniez efekty wskazywane przez uczestnikéw badania
w ramach wdrozonych projektéw.

Rekomendacja 4:

Rekomenduje sie premiowanie projektow, ktore w szczegolny sposéb bedg
oddziatywac na zwiekszenie bezpieczenstwa w regionie i tym samym na uspdjnienie
sieci infrastruktury oraz na poprawe srodowiska naturalnego (w tym redukcje emisiji
CO2).
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Conducted study was focused on transport investments under the Regional
Operational Programme of the Swietokrzyskie Voivodeship for 2014-2020, assessing
its impact on the improvement of transport system in the region.

The study also included the assessment of effects of transport investments
implemented under the programme in following areas:

1. Increasing transport accessibility and improving safety of regional road
network complementing the TEN-T network;

2. Improving condition of railway connections in the region;

3. Increasing safety of road users and internal communication accessibility in the
Kielce Functional Area.

Following research methods were adopted in the study:

e Desk research analysis;

e CATI/CAWI surveys;

¢ Individual in-depth interviews;
e Case studies;

e Evaluation workshop.

18 contracts for co-financing were signed as part of calls for proposals under
measures 5.1, 5.2, 6.4, 13 of which were completed. Conducted analysis led to the
conclusion that undertaken intervention improved the transport accessibility of
the Swietokrzyskie Voivodeship and allowed for the implementation of adopted
specific objectives. Implemented projects facilitated improvement of the capacity on
roads sigificant for the region, as the result of which more vehicles can move on the
same road at the same time, therefore limiting traffic congestion. Region's
accessibility was also improved due to the implementation of projects regarding
railway transport, focusing on the construction of a railway line and the supply of
rolling stock of increased capacity.

Road infrastructure projects were implemented in the area of almost the entire
voivodeship (excluding Starachowice and Sandomierz poviats). The most urgent
needs of the region were taken into consideration when selecting projects for
implementation. Supplementing modernisation and reconstruction of already existing
roads and railway lines, as part of measures 5.1, 5.2 and 6.4 projects were also
implemented for the construction of roads, including the construction of bypasses,
due to which the gap in the functioning transport network was filled to some extent.
Nevertheless, needs for the development of road and rail transport are still
considerable and necessary to be further financed.
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Implemented projects under measures 5.1, 5.2 and 6.4 had a positive impact on
the socio-economic sphere of the Swietokrzyskie Voivodeship, improving the
mobility of inhabitants and increasing region's investment attractiveness.
Implemented interventions in the area of road infrastructure contributed also to the
improvement of road safety, an example of which is increasing the width (positively
affecting the capacity), road drainage, and the reconstruction of dangerous
intersections and sections of roads. There was observed a positive impact on the
condition of the natural environment (through properly designed road drainage,
e.g. rainwater sewage system with separators and pre-treatment plants, reservoirs
collecting water, planting greenery, using a quiet surface, reducing road congestion
leading to the reduction of CO2 emissions).

Implementation of projects under individual measures was affected by encountered
barriers, including delays indirectly resulting from the COVID-19 pandemic and the
war in Ukraine, connected to an increase in the level of inflation and problems with
subcontractors and employees. Other difficulties for the beneficiaries included: the
accumulation of large investments in the country and the related difficulties in
selecting a contractor, rising prices and difficult access to products. However,
indicated barriers did not reduce the effectiveness of the implemented investments.

A number of factors contributing to the achievement of objectives were also
observed, including Beneficiaries' experience, organised social consultations,
appropriate amount of funding, proper interinstitutional cooperation, high level of
preparation and experience of the implementer for activities undertaken under the
project, involvement of the project implementation team, no internal limitations of the
executor in terms of the flow of information and documents, and a high level of
cooperation with the MA and IB.

Achievement of set specific objectives, presented as product and result
indicators is expected to be implemented by 2023 (part of projects have not yet
been completed at the time of conducting the study). The level of achievement of
indicators is influenced by legislative, economic and social factors, and the
experience of the Beneficiaries in implementing this type of investment also has a
significant influence.

During the implementation of the projects, no innovative activities related to the
process of the implementation of the investment were revealed, but good practices
included applying non-competitive project selection procedures and organising public
consultations before commencing the implementation of infrastructure activities.
Innovative activities were observed in railway projects and included, e.g., digital
solutions used for the rolling stock.
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Conducted study led to the most significant conclusions and
recommendations which may be taken into consideration at the stage of
planning the next financial perspective for 2021-2027:

Conclusion 1:

A significant demand for the construction of new roads was observed in the region
(concerning mainly bypasses that relieve cities from car traffic and roads leading to
intermodal terminals, logistic centers, investment areas or other modes of transport),
including also the modernization of existing roads. There is also a lack of well-
functioning multimodal nodes connecting roads with the rail network and networks of
other modes of transport

Recommendation 1:

It is recommended to implement projects involving the construction of new roads
(including mainly bypasses and those roads leading to investment areas, intermodal
terminals, logistic centers or other modes of transport) and the modernization of the
railway network and existing road communication routes, which will contribute to the
improvement of the capacity. Furthermore, it is recommended to implement
investments contributing to the development of nodes enabling, inter alia, connecting
urban areas with the infrastructure of regional and local traffic.

Among the new roads especially significant are bypasses that relieve cities from car
traffic.

Conclusion 2:

The most considerable socio-economic challenges of the region include supporting
activities that eliminate the phenomena related to environmental pollution. It is also
necessary to take measures to increase the attractiveness of public transport
(including rail) to inhabitants. Public rail transport in the Swietokrzyskie Voivodeship
requires further modernisation. Moreover, it is recommended to take measures to
ensure non-urban public transport in areas previously lacking this type of transport

Recommendation 2:

It is recommended to consider the possibility of financing investments regarding the
purchase of new vehicles that would meet environmental standards and would be
adapted to needs of residents (including people with disabilities). It is recommended
that the newly purchased railway and bus rolling stock should have a zero-emission
drive. Moreover, it is also neccessary to imrprove connections of individual means of
transport, the adjustment of departure times, and the creation of transfer junctions.
Furthermore, it is recommended to take measures to ensure non-urban public
transport in areas previously lacking this type of transport.
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Conclusion 3:

The method of implementing interventions under the Regional Operational
Programme of the Swietokrzyskie Voivodeship for 2014-2020 regarding transport
investments (including applied preferences, implementation conditions and project
selection modes) should be considered considerably effective.

Recommendation 3:

It is recommended for the new programming period to maintain current guidelines for
the implementation of the intervention, leading to an effective and efficient
implementation of transport projects.

Conclusion 4:

Implemented investments meet needs of the region and have an impact on
increasing the level of road safety, which is evidenced by a decrease in the number
of accidents in the years 2014-2020 (by 36,5%), a decrease in the number of
fatalities, and numerous positive effects of implemented projects, indicated by
participants of the research.

Recommendation 4:

It is recommended to prioritize projects that will especially have an impact on
increasing security in the region, affecting cohesion of the infrastructure network and
to improve the condition of the natural environment (including CO2 emissions).
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Wprowadzenie

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego
na lata 2014-2020 (dalej: RPOWS 2014-2020) — Osi priorytetowej 5 ,Nowoczesna
komunikacja” wsparcie mogty uzyskac inwestycje z zakresu budowy, rozbudowy,
przebudowy najistotniejszych elementow infrastruktury drogowej regionu,
poprawiajgcych dostepnos$¢ do drog znajdujgcych sie w sieci TEN-T. Wsparcie
skoncentrowane byto na drogach wojewodzkich, ktére tgczg sieci lokalne z drogami
krajowymi, ekspresowymi i autostradami. Z kolei inwestycje w infrastrukture kolejowg
pozwalaty na bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcych potgczen w transporcie
pasazerskim, towarowym, odcigzenie potgczen drogowych i usprawnienie
komunikacji zbiorowej w regionie. Uzupetniajgco umozliwiono realizacje projektow
dotyczacych infrastruktury dworcowej o znaczeniu regionalnym skutkujgcych
dtugotrwatg poprawg stanu technicznego.

Wsparciem objete byly takze inwestycje realizowane w ramach Osi priorytetowej 6
,R0zwWO0j miast”, stuzgce podniesieniu standardow potgczen drogowych na drogach
o roznej kategorii w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym (ZIT KOF).

Niniejsza ewaluacja dotyczy przede wszystkim oceny wptywu inwestyciji
transportowych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020 na poprawe funkcjonowania systemu
transportowego w regionie, jednak jej elementem jest rowniez okreslenie
komplementarnosci miedzy dwoma programami operacyjnymi:

e Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020,
e Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020.

W ,Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego 2030+” zwrécono uwage na
znaczenie inwestycji w obszarze transportu — w przypadku celu operacyjnego
,Poprawa jakosci i ochrona srodowiska przyrodniczego” jednym z kluczowych
kierunkow dziatan jest ekologiczna mobilnos¢, w tym transport publiczny

i infrastruktura rowerowa, za$ cel operacyjny ,wzmocnienie spdjnosci przestrzennej
i spotecznej regionu’ ma by¢ realizowany m.in. poprzez rozwéj infrastruktury
drogowej, kolejowej i transportu publicznego. Do oczekiwanych skutkéw inwestyciji
w obszarze transportu zaliczono m.in.:

¢ Rozwdj systemdw transportu publicznego zapobiegajacych wykluczeniu
transportowemu,

e Likwidacje kolizyjnych skrzyzowan kolejowo — drogowych i budowa Sciezek
rowerowych,

e Rozw¢j systemow komunalnych ograniczajgcych wptyw urbanizaciji
na srodowisko, w tym systemoéw niskoemisyjnego transportu,
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e Rozwdj wewnetrznych i zewnetrznych potgczen transportowych KOF,

e Rozwd¢j zintegrowanego transportu publicznego w KOF,

e Rozwdj zewnetrznej dostepnosci transportowej srednich miast w skali
regionalnej i krajowe;j,

e Rozwdgj systemow transportu publicznego zapobiegajgcych wykluczeniu
transportowemu,

e Poprawe dostepnosci komunikacyjnej w tym rozwoj niskoemisyjnego
transportu publicznego oraz transportu miedzywojewddzkiego”.

Wskazane w ,Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego 2030+” potrzeby
i kierunki dziatan uzasadniajg realizacje projektow transportowych takze

w perspektywie 2021-2027. W zwigzku z tym niniejsza ewaluacja musi umozliwi¢
sformutowanie rekomendacji w zakresie tego, w jaki sposéb nalezy zaplanowaé
wsparcie w obszarze transportu w RPOWS na lata 2021-2027.

Przedmiotowe badanie zrealizowane zostato w ramach obowigzku przeprowadzenia
ewaluacji wptywu interwencji na realizacje celéw kazdej osi priorytetowej
wynikajgcego z zapisow art. 56 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 roku oraz Wytycznych w zakresie
ewaluaciji polityki spojnosci na lata 2014-2020, stanowigcych, ze co najmniej raz
podczas okresu programowania ewaluacja obejmie analize sposobu, w jaki wsparcie
Europejskich Funduszy Strukturalnych i Inwestycyjnych (EFSI) przyczynito sie do
osiggniecia celéw kazdego priorytetu inwestycyjnego.

Przeprowadzona ewaluacja umozliwita oszacowanie i ocene efektéw dziatan

w odniesieniu do zatozonych celdw i bedzie podsumowujgcym etapem kompleksowej
oceny dziatan podejmowanych w ramach RPOWS 2014-2020 w zakresie priorytetow
inwestycyjnych:

e Pl 7b - zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi,

e Pl 7d - rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci
i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowania
dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu.

Cele badania

Celem gtbwnym badania byta ocena wptywu inwestycji transportowych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020 na poprawe funkcjonowania systemu transportowego w regionie.

1 Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego 2030+, s. 60, 73, 93, 97-98, 105, 121.
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W ramach badania zostata dokonana ocena efektéw inwestycji transportowych
realizowanych w ramach programu w obszarze:

1. Zwiekszenia dostepnosci transportowej i poprawy bezpieczenstwa regionalne;j
sieci drogowej uzupetniajgcej sie¢ TEN-T,

2. Poprawy stanu potgczen kolejowych w regionie,

3. Zwiekszenia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego oraz wewnetrzne;j
dostepnosci komunikacyjnej na obszarze KOF.

Kryteria ewaluacyjne

W ramach ewaluacji uwzglednione zostaty cztery kryteria ewaluacyjne:

e Uzytecznos¢ — rozumiana jako cato$¢ rzeczywistych efektow wywotanych
przez interwencje (planowanych i nieplanowanych, tzw. ubocznych) w
odniesieniu do wyzwan spoteczno-ekonomicznych,

e Skutecznos¢ — rozumiana jako stopien osiggania celow interwenciji,

o Efektywnos¢ — rozumiana jako relacje pomiedzy poniesionymi
naktadami/kosztami a osiggnietymi efektami/rezultatami.

e Trwalos¢ (przewidywana) — rozumiana jako dtugos¢ trwania efektéw i zmian
po zakonczeniu interwencji.

Zakres badania

Badanie zostato przeprowadzone z uwzglednieniem trzech zakreséw: terytorialnego,
czasowego i przedmiotowego.

o Zakres terytorialny — badanie obejmuje obszar wojewddztwa
Swietokrzyskiego,

o Zakres czasowy — badanie obejmuje okres od poczatku realizacji RPOWS
2014-2020 do dnia rozpoczecia realizacji badania,

e Zakres przedmiotowy — badaniem objete zostaty projekty realizowane
w ramach RPOWS 2014-2020: Dziatanie 5.1 Infrastruktura drogowa (1
beneficjent, 13 projektéw), Dziatanie 5.2 Infrastruktura kolejowa (2
beneficjentéw, 3 projekty) oraz Dziatania 6.4 Infrastruktura drogowa — ZIT
KOF (1 beneficjent, 2 projekty).
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Opis zastosowanej metodologii
oraz zrédta informacji

Analiza danych zastanych (desk research)

Analiza podstawowych dokumentow Zrodtowych stanowita punkt wyjscia
i polegata na zebraniu i wstepnej analizie dostepnych danych takich jak
opracowania, sprawozdania, analizy, dokumenty programowe, akty
prawne, literatura naukowa, statystyki publiczne czy informacje dostepne
na stronach internetowych.

Lista wykorzystanych zroédet stanowi zatgcznik do raportu.

Badanie ankietowe CAWI/CATI (mix mode)

W przypadku techniki CAWI/CATI do potencjalnych respondentow wystane
zostaty e-maile, zawierajgce: informacje o badaniu, list polecajgcy oraz link
do ankiety. Osoby, ktore nie zareagowaty na e-maila, otrzymaty e-maile
przypominajgce o badaniu, a w przypadku braku reakcji — kontaktowano sie
telefonicznie w celu realizacji badania CATI.

Badanie ankietowe zrealizowane zostato z czterema unikatowymi

beneficjentami projektow, z ktérymi podpisano umowy w ramach ewaluowanych
Dziatan RPOWS 2014-2020. W ramach Dziatan 5.1, 5.2 oraz 6.4 zrealizowano
tgcznie 18 projektéw, w zwigzku z czym zrealizowano 18 ankiet z beneficjentami tych
projektow.

Tabela 2. Dane dotyczace liczby projektéw oraz beneficjentéw realizujacych
inwestycje transportowe w ramach RPOWS 2014-2020
Priorytet inwestycyjny Numer i nazwa | Liczba Liczba

dziatania podpisanych | unikatowych
beneficjentow?

7b — zwiekszanie mobilnosci
regionalnej poprzez taczenie

weztéw drugorzednych S
. \ . gorzedny Infrastruktura 13 1
i trzeciorzednych z

drogowa

infrastrukturg TEN-T, w tym z
weztami multimodalnymi

2 Unikatowy beneficjent - podmiot korzystajgcy z dofinansowania unijnego, co oznacza, ze nawet jesli

lista wdrozonych inwestycji zawiera kilka pozycji, ktére byty wdrazane w ramach danego Programu, a

ktore wdrozyt jeden podmiot, wéwczas beneficjent taki dla celéw m.in. statystycznych liczony jest tylko
raz.
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Priorytet inwestycyjny Numer i nazwa | Liczba Liczba

dziatania podpisanych | unikatowych
umow beneficjentow?

7d — rozwydj i rehabilitacja
kompleksowych, wysokiej

jakosci i interoperacyjnych 5.2
systemow transportu Infrastruktura 3 2
kolejowego oraz kolejowa

propagowania dziatan

stuzgcych zmniejszaniu hatasu

7b — zwiekszanie mobilnosci

regionalnej poprzez tgczenie 6.4

weztow drugorzednych Infrastruktura

i trzeciorzednych z drogowa — ZIT
infrastrukturg TEN-T, wtymz  KOF

weztami multimodalnymi
Zrédto: dane z systemu SL 2014 wedtug stanu na dziers 30.11.2021, SOPZ.

Indywidualne wywiady pogtebione (IDI)

IDI polega na przeprowadzeniu z dang osobg ustrukturyzowanej rozmowy.
Rozmowa ta realizowana jest w sposéb planowy i metodyczny wedtug
okreslonego schematu, zwanego scenariuszem wywiadu- a jej celem jest
uzyskanie konkretnych informaciji.

Na potrzeby badania ewaluacyjnego zrealizowano 11 wywiadéw IDI, w
tym:

e 2 IDI z przedstawicielami 1Z oraz IP ZIT RPOWS 2014-2020 zaangazowanymi
w realizacje Programu;

e 2 IDI z przedstawicielami Departamentu Infrastruktury, Transportu
i Komunikacji oraz Swietokrzyskiego Zarzadu Drég Wojewoddzkich
(Wykonawca proponuje, aby badanie objeto 1 przedstawiciela Departamentu
Infrastruktury, Transportu i Komunikagji i 1 przedstawiciela Swietokrzyskiego
Zarzadu Drog Wojewddzkich);

e 3 IDI z ekspertami dziedzinowymi z zakresu transportu w wojewodztwie
Swietokrzyskim (drogowego/kolejowego tj. dziedzin odpowiadajgcych
zakresowi badania);

e 4 IDI z beneficjentami projektow, z ktdorymi podpisano umowy (po 1 IDI
z kazdym z beneficjentow).
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Studium przypadku (Case study)

Studium przypadku (case study) to wszechstronny opis badanego zjawiska.
Metoda ta ma charakter empiryczny, poniewaz analizuje i ocenia zjawiska
zachodzgce w rzeczywistosci. Studium przypadku jest stosowane

zwilaszcza dla tematéw badawczych o charakterystyce opisowej — daje
wowczas odpowiedzi na pytania: ,co, kiedy, gdzie i w jaki sposéb sie wydarzyto”.
Metoda studium przypadku umozliwia dokonanie pogtebionej analizy badanego
zagadnienia i zaprezentowanie jego specyfiki na podstawie zgromadzonych
informacji.

Wykonawca opracowat trzy studia przypadkow dla projektéw cechujgcych sie
najwyzszg skutecznoscig. Wykonawca wytypowat projekty do case study na
podstawie wynikow analizy desk research i wynikow badania CAWI/CATI

z beneficjentami. Na potrzeby case study zrealizowano dodatkowo po jednym IDI
z beneficjentem realizujgcym analizowany projekt.

Zrealizowane zostaty:

e 1 case study dotyczgce projektu realizowanego w ramach Dziatania 5.1;
e 1 case study dotyczace projektu realizowanego w ramach Dziatania 5.2;
e 1 case study dotyczgce projektu realizowanego w ramach Dziatania 6.4.

Warsztat ewaluacyjny z adresatami rekomendaciji

Podczas warsztatu ewaluacyjnego specjalisci z danej dziedziny
spotykajg sie w celu omoéwienia wynikéw badan zrealizowanych
przez Wykonawce. Przed realizacjg badania respondentom
przekazane zostaty wyniki zrealizowanych przez Wykonawce badan,
aby mogli oni przygotowac sie do udziatu w dyskusiji.

W warsztacie wzieto udziat 6 oséb reprezentujgcych adresatow

rekomendacji. Do badania zostaty zaproszone osoby, ktore byty w stanie
wypowiedziec¢ sie na temat wynikéw przeprowadzonej ewaluacji oraz przyczynic¢ sie
do dopracowania rekomendacji.
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Whpiyw inwestycji transportowych zrealizowanych
w ramach RPOWS na lata 2014-2020 na poprawe
funkcjonowania systemu transportowego w regionie

Wstep

Charakterystyka osi priorytetowych, w ramach ktérych realizowano inwestycje
transportowe

Os priorytetowa 5. Nowoczesna komunikacja zaktadata realizacje
inwestycji nakierowanych na poprawe funkcjonowania

kluczowego systemu transportowego w wojewodztwie

Swietokrzyskim. Wskazana o$ miata stuzy¢ przede wszystkim

usuwaniu barier przestrzennych, na ktére napotykali mieszkancy

regionu z uwagi na fakt, iz dostepnosc¢ transportowa z jednej strony
stanowi wazny czynnik atrakcyjnosci inwestycyjnej, z drugiej natomiast jest
elementem warunkujgcym rozwoj wojewddztwa, zaréwno pod kgtem
demograficznym, jak i gospodarczym.

W ramach wskazanej osi wsparcie kierowane byto gtdwnie w odniesieniu do drog
wojewodzkich poza obszarem KOF, tgczacych sieci lokalne z drogami krajowymi,
ekspresowymi oraz autostradami, a takze w inwestycje kolejowe, gwarantujgce
korzysci dla mieszkancow oraz srodowiska naturalnego®.

W przypadku OP 5 interwencja realizowana byta w zakresie dwoch priorytetow
inwestycyjnych, odnoszgcych sie do dwoch celow szczegotowych. Alokacja dla osi
wynosita 128 620 774,00 euro.

Tabela 3. Informacje dotyczace osi priorytetowej 5. Nowoczesna komunikacja
Priorytet

Cel szczegotowy Dziatanie Alokacja [EUR]

inwestycyjny

Pl 7b — zwigkszanie .

o . | Zwiekszona
mobilnosci regionalnej s
oprzez fgczenie dostepnosc
\F/)v Aéw drudorzednveh transportowa i Dziatanie 5.1
. € . gorzedny poprawa Infrastruktura 106 064 028,00
| trzeciorzednych 2 bezpieczenstwa drogowa
infrastrukturg TEN-T, -p Co 9

. regionalne;j sieci

w tym z weztami .

. . drogowe;j
multimodalnymi

3 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, Wersja 11.0,
listopad 2021, s. 112.
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Priorytet . ] ] ]

uzupetniajgcej siec
TEN-T
Pl 7d — rozwdj i
rehabilitacja
kompleksowych,
wysokiej jakosci Poprawiony stan . .
i iﬁteropjejracyjnych po’f:czer'\ ’ Dziatanie 5.2
X . Infrastruktura 22 556 746,00
systemow transportu kolejowych w .
. o kolejowa
kolejowego oraz regionie
propagowania dziatan
stuzacych
zmniejszaniu hatasu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, Wersja 11.0, listopad 2021, s. 112-114 oraz Szczegdtowego
Opisu Osi Priorytetowych RPOWS na lata 2014-2020, Wersja 54, Kielce, kwiecieri 2022, s. 128-130.

Os priorytetowa 6. Rozwéj miast zaktadata realizacje inwestycji umozlwiajgcych
tworzenie warunkow do zréwnowazonego rozwoju miasta Kielce, a takze jego
obszaru funkcjonalnego (KOF) i jednoczesnie podniesienie jakosci zycia
mieszkancéw, m.in. poprzez uwzglednienie zasad ochrony srodowiska naturalnego.

W ramach wskazanej osi realizowany byt m.in. cel 7. Promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej*.

W przypadku OP 6 interwencja realizowana byta w zakresie jednego priorytetu
inwestycyjnego, odnoszgcego sie do jednego celu szczegotowego i jednego
dziatania.

Tabela 4. Informacje dotyczace osi priorytetowej 6. Rozwéj miast w zakresie
inwestycji transportowych

Priorytet inwestycyjny  Cel szczegétowy Dzialanie Alokacja [EUR]

Pl 7b — zwigkszanie .

o, . . Zwiekszone . .
mobilnosci regionalnej bezpieczefstwo Dziatanie 6.4
poprzez fgczenie weztdw P I Infrastruktura

uczestnikow 25 906 807,00

drugorzednych ruchu drogowedo drogowa — ZIT
i trzeciorzednych z na obszargze K gF KOF
infrastrukturg TEN-T, w

4 Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, Wersja 11.0,
listopad 2021, s. 118.
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Priorytet inwestycyjny  Cel szczegotowy Dziatanie Alokacja [EUR]

tym z weztami
multimodalnymi

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, Wersja 11.0, listopad 2021, s. 129 oraz Szczegétowego Opisu
Osi Priorytetowych RPOWS na lata 2014-2020, Wersja 54, Kielce, kwiecieri 2022, s. 155-156.

Spoéjnosé z innymi dokumentami

Dziatania realizowane w ramach OP 5 (Dziatanie 5.1 i 5.2) oraz OP 6

(w przypadku Dziatania 6.4) RPOWS 2014-2020 byty spéjne z zapisami
dokumentow strategicznych. W Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Swietokrzyskiego do roku 2020 obowigzujgcym w okresie wdrazania

Programu pierwszym celem strategicznym byta ,Koncentracja na

poprawie infrastruktury regionalnej”, w tym rozbudowa, modyfikacja

oraz usprawnienie elementow infrastruktury transportowej. Cel

operacyjny 1.1 dokumentu, tj. ,Poprawa infrastruktury transportowej

i telekomunikacyjnej, czyli blizej siebie i $wiata” wskazywat m.in. na koniecznos$¢®:

e Osiggniecia standardow drég ekspresowych s7 i s74 w celu wigczenia
wojewoddztwa w system autostrad;

¢ Rozbudowy drog krajowych umozliwiajgcych usprawnienie zewnetrznego
powigzania regionu w ujeciu gospodarczym;

¢ Podniesienia standardéw drég wojewodzkich i stworzenie spojnej sieci tych
drog;

e Poprawy komunikacji kolejowej z otoczeniem catego regionu (w tym
modernizacja wybranych linii kolejowych, potgczenie konkretnych linii
kolejowych).

W lipcu 2013 roku Sejmik Wojewddztwa Swietokrzyskiego przyjat ponadto Program
Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014 —
2020, w celu dostosowania wczesniejszego Programu do celéw i priorytetow UE
zawartych w Strategii na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju
sprzyjajgcego witgczeniu spotecznemu — Europa 2020. Gtdéwne zadanie Programu
polegato na sprecyzowaniu dziatan w zakresie modernizacji oraz rozbudowy sieci
transportowej, ktérych wykonanie miato przyczyni¢ sie do osiggniecia celow rozwoju
regionu, ktére wskazano we wspomnianej powyzej SRWS. Jak podkreslono

w dokumencie — dziatania zwigzane z usprawnieniem powigzan transportowych
miaty sie przyczyni¢ do sprawniejszego przeptywu towardw, ustug oraz kapitatu, ale
tez do stworzenia bardziej korzystnych warunkow lokalizacji inwestycji

5 Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020, Kielce, lipiec 2013, s. 28-29.
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przemystowych oraz turystycznych, a tym samym wzrostu kapitatu spotecznego
i podniesienie jakosci zycia w wojewodztwie®.

Zapisy méwigce o potrzebie dalszych inwestycji w opisywanym obszarze zawarto
réwniez w dokumencie Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+.
Pierwszy cel strategiczny ww. Strategii to ,Inteligentna gospodarka i aktywni ludzie”.
W ramach celu operacyjnego 1.3 ,Wsparcie procesu transformaciji kluczowych branz
gospodarki regionu” w punkcie 1.3.5 zwrécono uwage na koniecznos¢ optymalizacii
infrastruktury drogowej w regionie, jako czynnika, ktéry pozwolitby na wzmocnienie
funkcji miasta Kielce jako o$rodka targowego’. W ramach celu strategicznego 2
.Przyjazny dla srodowiska i czysty region” nawigzano z kolei do koniecznosci
minimalizowania negatywnych oddziatywan zwigzanych z rozwojem infrastruktury
komunikacyjnej, takich jak zwiekszony poziom hatasu — zapisy te wspofgrajg rowniez
z dziataniami podejmowanymi w ramach inwestycji transportowych wdrazanych

w RPOWS 2014-20208,

Kluczowe powigzanie zapisow dokumentu ze wskazanymi inwestycjami widoczne
jest jednak w celu strategicznym 3 ,WspdInota i bezpieczna przestrzen, ktére tgczg
ludzi”. Cel ten obejmuje bardzo szeroki zakres oddziatywan terytorialnych i skupia sie
na eliminowaniu nierdwnosci spoteczno-gospodarczych, a takze podniesieniu
poziomu atrakcyjnos$ci regionu. Zawierajgcy sie w nim cel operacyjny 3.3, .
~Wzmocnienie spdjnosci przestrzennej i spotecznej regionu” jako pierwszy kluczowy
kierunek dziatan wskazuje ,Rozwdj infrastruktury drogowej, kolejowej i transportu
publicznego”, w ktérym podkreslono duze znaczenie sprawnosci systemow
transportowych oraz rozwoj transportu zrownowazonego. Zwrocono przy tym uwage
na potrzebe dalszego rozwijania oraz podnoszenia parametréw infrastruktury
drogowe;j i kolejowej z uwzglednieniem celéw srodowiskowych (w tym weztow
przesiadkowych, wiaduktow czy obwodnic, m.in. w celu likwidowania skrzyzowan
kolizyjnych, w tym drogowo-kolejowych, czy tworzenie drog rowerowych oddalonych
od jezdni)®.

Na potrzebe inwestycji transportowych wskazywaty rowniez dokumenty strategiczne
na szczeblu krajowym, takie jak Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski
Wschodniej do roku 2020. Jednym ze strategicznych kierunkdw dziatan

w dokumencie byta ,Infrastruktura transportowa i elektroenergetyczna”. Podkreslono
W niej, ze usuwanie barier zwigzanych z infrastrukturg jest jednym z kluczowych
wyzwan strategicznych z punktu widzenia wzmacniania znaczenia oraz podnoszenia
konkurencyjnosci Polski Wschodniej zarowno w kraju, jak i poza granicami.

6 Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 — 2020
(aktualizacja i uzupetnienie), Kielce, wrzesien 2016, s. 6.

7 Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego 2030+, Kielce, marzec 2021, s. 58-59.

8 Ibidem, s. 60-61.

9 Ibidem, s. 65-66, 73.
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Zaznaczono rowniez, ze konieczne jest przy tym m.in. przetamywanie barier
zwigzanych z potozeniem peryferyjnym, w tym wzmacnianie dostepnosci
transportowej miast wojewddzkich oraz wzmocnienie szlakoéw transportowych, ktore
tgczg gtéwne osrodki Polski Wschodniej z najwiekszymi miastami kraju (takimi jak
Warszawa, Krakow czy Tréjmiasto)©.

Kolejnym dokumentem strategicznym na szczeblu krajowym, w ktérym podkreslono
znaczenie inwestycji transportowych, w tym w Polsce Wschodniej, jest ,Strategia na
rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030)”. Cel
pierwszy Strategii, tj. ,Zrownowazony rozwoj kraju wykorzystujgcy indywidualne
potencjaty poszczegdlnych terytoriow” wskazywat m.in. na koniecznos¢ zapewnienia
skutecznej i efektywnej realizacji POPW 2014-2020, w tym zapewnienie spdjnosci
oraz dostepnosci terytorialnej w oparciu o inwestycje drogowe oraz kolejowe, ktore
przyczyniajg sie do tworzenia warunkow do dalszego rozwijania konkurencyjnej
gospodarki na obszarach stabszych gospodarczo''.

O duzym znaczeniu inwestycji transportowych swiadczg tez zapisy Strategii Rozwoju
Kraju 2020. Obszar strategiczny Il ,Konkurencyjna gospodarka” obejmowat m.in. cel
7 ,Zwiekszenie efektywnosci transportu”, w tym kierunek zwigzany ,Modernizacjg

i rozbudowg potgczen transportowych”. Podkreslono w nim znaczenie inwestycji
transportowych w sieci o znaczeniu krajowym, przede wszystkim pomigedzy
osrodkami wzrostu gospodarczego oraz obszaréw funkcjonalnych, a takze
konieczno$¢ usprawnienia dostepnosci zewnetrznej, szczegolnie role sieci TEN-T
w podniesieniu skutecznosci polityki transportowej oraz spojnej sieci infrastruktury
w UE, ale tez istotno$¢ potgczen regionalnych i lokalnych. W ramach wskazanego
kierunku dziatan wspomniano ponadto o wadze jakg odgrywa komplementarnosc¢
dziatan, ktére podejmowane sg na roznych szczeblach w uktadzie pionowym (kraj,
region, powiat, gmina), jak i poziomym (branze sektora transportowego)'2.

Dodatkowo, w dokumencie tym zwrécono uwage na koniecznos¢ zwiekszenia
dostepnosci transportowej, zaréwno regionalnej, jak i wewnagtrzregionalnej, m.in.
w odniesieniu do KOF, co opisano w ramach Obszaru strategicznego Ill ,Spojnosé¢
spoteczna i terytorialna”, cel 3 ,Wzmocnienie mechanizmow terytorialnego
rébwnowazenia rozwoju oraz integracja przestrzenna dla rozwijania i petnego
wykorzystania potencjatéw regionalnych”, kierunek 111.3.2 ,Wzmacnianie osrodkéw
wojewodzkich”'3,

10 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020, Warszawa 2013, s.
63-64.

1 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030), Warszawa
2017, s. 185-186.

12 Strategia Rozwoju Kraju 2020, Warszawa, wrzesien 2012, s. 109.

3 lbidem, s. 161-163.
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Nalezy réwniez podkresli¢, ze inwestycje transportowe wdrazane w ramach RPOWS
2014-2020 byly spojne z zapisami Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku

(z perspektywg do 2030 roku) oraz Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku. W pierwszym z dokumentéw celem gtéwnym byto: Zwiekszenie
dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu

i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spojnego,
zrownowazonegdo i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego

w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Cele szczegdétowe obejmowaty
natomiast m.in.: stworzenie nowoczesnej oraz spojnej sieci infrastruktury
transportowej, podniesienie poziomu bezpieczenstwa i ograniczenie negatywnego
wptywu transportu na Srodowisko ™.

W przypadku drugiego z wymienionych dokumentow cel gtéwny ulegt niewielkiemu
przemodelowaniu i dotyczyt: Zwiekszenia dostepnosci transportowej oraz
poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego poprzez utworzenie spéjnego, zrbwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego

w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja celu gtbwnego

w nowej Strategii wigze sie m.in. z wdrozeniem takich kierunkow interwencji, jak’®:

¢ Budowa zintegrowanej, wzajemnie ze sobg powigzanej sieci transportowej;
stworzonej na rzecz konkurencyjnej gospodarki;

e Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towarow;

e Zmiany w mobilnosci indywidualnej i zbiorowej (m.in. poprzez podniesienie
jakosci transportu szynowego);

e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Harmonogram konkursow

W ramach Dziatania 5.1 Infrastruktura drogowa w dniu 19
pazdziernika 2016. ogtoszony zostat 1 otwarty nabér. W wyniku
naboru wybrano do dofinansowania 13 projektow.

W przypadku Dziatania 5.2 Infrastruktura kolejowa ogtoszono trzy
nabory, w ramach kazdego z nich przyjeto do dofinansowania jeden
projekt:

e Pierwszy z nich rozpoczat sie 29 czerwca 2017, a zakonczyt 20 grudnia 2017,
e Drugi trwat od 2 sierpnia 2017 do 29 grudnia 2017,
e Trzeci z kolei trwat od 9 sierpnia 2017 do 29 grudnia 2017.

14 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), Warszawa, 22 stycznia
2013, s. 40-41.
15 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Warszawa 2019, s. 13-14.
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W ramach Dziatania 6.4 realizowany byt jeden nabér ciggty, trwajgcy od 20 stycznia
2017 do 31 grudnia 2019. W wyniku naboru przyjeto do realizacji dwa projekty.

Podpisane umowy o dofinansowanie

Do chwili obecnej w ramach Pl 7b i 7d podpisano 18 uméw
o dofinansowanie.

W ponizszej tabeli przedstawiono informacje w zakresie wartosci
podpisanych umoéw o dofinansowanie. tgczna warto$¢ wktadu Unii
Europejskiej umoéw o dofinansowanie 673 322 318,40 zt w ramach 18
projektow.

Tabela 5. Liczba i wartosé podpisanych uméw o dofinansowanie w podziale na
lata i dziatania w ramach OP 5 RPOWS 2014-2020

Wartos¢
Rodzaj naboru dofinansowania w

Liczba
Dziatanie | podpisanyc

h uUméw wnioskow ramach podpisanych

umoéw (w PLN)

13 pozakonkursowy 451 148 297,78

3 pozakonkursowy/ 102 618 854,90
konkursowy

2 pozakonkursowy 114 579 724,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajgcego.

Rysunek 1. Zakres terytorialny oddzialywania projektéw realizowanych
w ramach dziatan 5.1, 5.2, 6.4

Liczba zrealizowanych projektow w
poszczegdlnych powiatach

Ohsfughvane proez ushugy Bing
) GeoMames, Microsoft, TamTam

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie mapadotacji.pl [data dostepu: 25.05.2022r.]
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Beneficjenci inwestycji transportowych w ramach RPOWS 2014-2020

Projekty w ramach OP 5 RPOWS 2014-2020 w zdecydowanej wiekszo$ci
realizowane byly przez jednostki samorzgdu terytorialnego lub
samorzgdowe osoby prawne, znacznie rzadziej zas przez Skarb
Panstwa:

e JST lub samorzgdowe osoby prawne: 16 projektow;
o Skarb Panstwa: 2 projekty.

Gtowng formg prawng beneficjenta byta wojewddzka samorzgdowa jednostka
organizacyjna (13 projektéw). Wspdlnoty samorzgdowe realizowaty 3 projekty, zas
spoétka akcyjna 2 projekty'S.

Inwestycje zostaty zrealizowane przez czterech unikatowych beneficjentéw:

e Gmine Kielce;

o Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich:;
e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

e Wojewddztwo Swietokrzyskie.

Gmina Kielce

Gmina Kielce zrealizowata dwa projekty, oba w ramach Dziatania 6.4. Obie
inwestycje uzyskaty dotacje bezzwrotng. Przedsiewziecia te obejmowaty dziatania
zwigzane z rozbudowg i przebudowg ulic, w tym utworzenia drog serwisowych,
skrzyzowan, ciggow pieszo-rowerowych, obiektow mostowych, odwodnien,
oswietlenia, a takze przebudowe kolidujgcej infrastruktury.

Rysunek 2. Informacje finansowe dotyczace projektéw zrealizowanych przez
Gmine Kielce

mmm Wartosé projektow ogotem

¢ 171 min z

mmm  VWydatki kwalifikowalne ogétem

* 155 min z

mm  Wartosé unijnego dofinansowania ogétem

* 115 min z

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika ,Lista projektéw realizowanych z Funduszy
Europejskich w Polsce w latach 2014-2020”, stan na dzien 03.05.2022.

6 Dane na podstawie informacji zawartych w SL2014.
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Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewaédzkich

Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich uzyskat dofinansowanie (w formie dotacii
bezzwrotnych) na realizacje 13 projektéw — w ramach kazdego z nich poziom
dofinansowania wynosit od 85% do 95% wydatkéw kwalifikowalnych (w zaleznosci
od wysokosci dofinansowania srodkami budzetu panstwa). Wszystkie projekty
wdrazane byty w ramach Dziatania 5.1 i obejmowaty dziatania zwigzane z:

e Rozbudowg i budowg drég, budowa, rozbudowg i przebudowg skrzyzowan;

e budowg odwodnien drog: rowami otwartymi i kanalizacjg deszczowa;

e budowg ciggdéw pieszo-rowerowych, drog rowerowych, budowg chodnikow;

e Budowg perondw przystankowych i zatok autobusowych z wiatami;

e Zjazdow publicznych i zjazdow do pdl, posesji, przepustéw rurowych pod
Zjazdami;

e budowg oswietlenia drég i miejsc kontroli i wazenia pojazdow i miejsc
postojowych;

e Przebudowg sieci elektroenergetycznych, technicznych i sieci kanalizacji
deszczowej;

e Oznakowaniem poziomym i pionowym z elementami bezpieczenstwa ruchu,
barier;

e budowg stacji meteo i matej architektury;

e Robotami rozbiérkowymi, wycinkg drzwi i utworzeniem umocnien skarp;

e Stworzenia miejsc postojowych dla samochodéw osobowych oraz
i ciezarowych;

e Budowg przejs¢ dla zwierzat, przepustdéw dla ptazéw pod zatokami i zjazdami;

e Nasadzeniem roslin.

Rysunek 3 Informacje finansowe dotyczace projektéw zrealizowanych przez
Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewédzkich

s Wartosc¢ projektéow ogoétem

* 652 min z

= Wydatki kwalifikowalne ogétem

* 531 min z

Wartos¢ unijnego dofinansowania ogétem

* 451 min z

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika ,Lista projektéw realizowanych z Funduszy
Europejskich w Polsce w latach 2014-2020”, stan na dzieri 03.05.2022.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Trzeci z beneficjentow, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zrealizowat dwa projekty —

oba w ramach Dziatania 5.2. Inwestycje opieraty sie o dotacje bezzwrotne, a wartos¢
dofinansowania stanowita 85% wydatkow kwalifikowalnych. Zrealizowane inwestycje
obejmowaty:

e Budowe nowej linii kolejowej (ponad 3 km) wraz z konieczng infrastrukturg
techniczng;

e Przebudowe istniejgcych obiektdéw inzynieryjnych, urzgdzen do sterowania
ruchem kolejowym (SRK), sieci trakcyjnej, elektroenergetyki oraz
telekomunikaciji;

e Budowe przejscia pod torami spetniajgcego funkcje tunelu pieszo-
rowerowego;

e Przebudowe peronu i jego dostosowanie do istniejgcych warunkéw
technicznych (w tym jego podwyzszenie, wymiana nawierzchni, budowa
odwodnienia i przebudowa os$wietlenia).

Rysunek 4. Informacje finansowe dotyczace projektéw zrealizowanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

mame  Wartoscé projektow ogoétem

* 114 min zt

= Wydatki kwalifikowalne ogétem

* 91 min zt

= Wartosc¢ unijnego dofinansowania ogoétem

e 78 min zt

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika ,Lista projektéw realizowanych z Funduszy
Europejskich w Polsce w latach 2014-2020", stan na dzieni 03.05.2022.

Wojewodztwo Swietokrzyskie

Wojewoddztwo Swietokrzyskie zrealizowato jeden projekt w ramach Dziatania 5.2.
W ramach przedsiewziecia skorzystano z dotacji bezzwrotnej, a dofinansowanie
wyniosto 69,02% wydatkow kwalifikowalnych. Przedsiewzigcie polegato na zakupie
dwdch czterocztonowych pojazdow kolejowych z napedem elektrycznym (tzw.
elektrycznych zespotdw trakcyjnych EZT), ktére przeznaczone zostaty do obstugi
kolejowych przewozow pasazerskich.

Gtéwnym celem projektu byto zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz
podniesienie jakosci potgczen kolejowych w regionie, a cele szczegbétowe objety
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poprawe jakosci pasazerskich potgczen kolejowych na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego oraz wzrost dostepnosci nowoczesnego pasazerskiego taboru
kolejowego wyposazonego w innowacyjne rozwigzania cyfrowe.

Rysunek 5. Informacje finansowe dotyczace projektow zrealizowanych przez
Wojewodztwo Swietokrzyskie

e VVartos¢ projektu

e 45 min zt

s Wydatki kwalifikowalne

* 36 min zt

s Wartos¢ unijnego dofinansowania

e 25 min zt

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika ,Lista projektéw realizowanych z Funduszy
Europejskich w Polsce w latach 2014-2020", stan na dzieri 03.05.2022.
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Opis wynikow ewaluacji

W latach 2014-2020, tj. w czasie wdrazania RPOWS 2014-2020 w wojewddztwie
Swietokrzyskim odnotowano niewielki wzrost dtugosci drég publicznych

w przeliczeniu na 100 km? (o 1,8%) oraz drog krajowych o nawierzchni twarde;
(0 0,3%). Zdecydowanie wiekszy wzrost odnotowano w odniesieniu do drég
krajowych i autostrad (o0 83,7%).

Tabela 6. Dlugosé drég publicznych w wojewédztwie swietokrzyskim na 100
km2 [km]

| [2014 12015 [ 2016 [2017 [2018 | 2019 2020 |
146,7 149,3 1513 149,6 1494 150,7 1494

Drogi ekspresowe i 049 049 049 066 081 090 0,90
autostrady

Drogi krajowe o
nawierzchni twardej

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (Transport i tgcznoéé, Drogi publiczne, Drogi —
wskazniki).

6,44 644 644 644 645 646 646

Analiza danych dotyczgcych dtugosci drog gminnych i powiatowych o twardej
nawierzchni w wojewddztwie w latach 2014-2020 wykazata, ze w dwdch powiatach
dtugos$¢ ta ulegta zmniejszeniu — byly to powiaty: staszowski (spadek o 7,3%) oraz
sandomierski (spadek o 1,2%). W przypadku pozostatych powiatow wzrost dtugosci
drog wyniost od 48,0% w przypadku powiatu kazimierskiego do 0,2% w przypadku
powiatu starachowickiego.

W 2020 roku wsrdd powiatow o najwiekszej dtugosci drég gminnych i powiatowych
znajdowaty sie: miasto Kielce (257,1 km), powiat kazimierski (181,5 km) oraz
sandomierski (150,2%). Do powiatow o najmniejszej dtugosci wskazanych drog
nalezy zaliczy¢ powiaty: wtoszczowski (73,1 km), konecki (74,1 km) oraz kielecki
(88,4 km).

Tabela 7. Drogi gminne i powiatowe o twardej nawierzchni w wojewodztwie
$wietokrzyskim na 100 km? [km]

. [2014 [2015 [2016 [2017 [2018 |2019 [2020
Powiat buski 137,3 138,2 141,2 1423 1445 1442 1457
Powiat

jedrzejowski

SOVWEWErA AN - 122,6 | 167,7 1739 1774  179,7 1814 1815

Powiat kielecki 79,8 79,8 84,1 84,9 85,7 86,4 88,4
Powiat konecki 67,3 67,8 69,1 71,0 74,5 73,6 74,1
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12014 [2015 ]2016 [2017 2018 [2019 2020

Powiat opatowski 122,3 126,0 128,7 127,0 1289 130,8 131,0
VR CEE N 111,60 1126 121,51 1252 126,8 1255 129,0
Powiat pinczowski 93,1 93,4 92,3 95,2 95,3 95,5 96,1
Powiat

sandomierskKi
Powiat skarzyski 77,3 88,3 88,8 89,3 89,9 90,2 95,3
Powiat

starachowicki
Powiat staszowski 161,17 162,8 150,2 146,5 1474 1486 1493
Powiat

wloszczowski
Powiat m. Kielce 238,3 2454 2473 250,2 2539 2551 2571

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (Transport i t3cznoéé, Drogi publiczne
powiatowe, Drogi — wskazniki).

152,0 1554 1575 1614 163,7 1635 150,2
89,4 89,2 89,4 90,1 88,7 89,3 89,6

66,4 67,0 67,9 72,8 72,8 72,9 73,1

Biorgc pod uwage dtugos¢ drég gminnych i powiatowych w przeliczeniu na 10 tys.
mieszkancdéw, w roku 2020 najwiecej kilometrow z nich znajdowato sie w powiatach:
opatowskim (231,6 km), kazimierskim (229,9 km) i buskim (198,3 km). Najmniej
kilometrow drég w takim ujeciu przypadato na powiaty: miasto Kielce (14,6 km),

a takze skarzyski (51,5 km) i starachowicki (53,0 km), ze wzgledu na duzg liczbe
mieszkancow.

Jedynym powiatem, w ktorym w latach 2014-2020 dtugos¢ drég w przeliczeniu na 10
tys. ludnosci ulegta zmniejszeniu, byt powiat staszowski (spadek 0 4,6%).

W pozostatych powiatach dtugosé drég wzrosta — od 54,1% w powiecie kazimierskim
do 4,7% w starachowickim.

Tabela 8. Drogi gminne i powiatowe o twardej nawierzchni w wojewédztwie
swietokrzyskim na 10 tys. ludnosci [km]

l2014 [2015 [2016 2017 |2018 |2019 ]2020

Powiat buski 180,9 183,1 1879 1904 1942 1950 198,3
Powiat jedrzejowski 1146 1157 116,17 1214 1279 1326 1334
Powiat kazimierski 149,2 2055 2142 220,0 2241 227,8 229,9
Powiat kielecki 86,1 86,0 90,4 90,8 91,4 91,8 94,1
Powiat konecki 92,5 93,9 96,1 99,5 1053 1050 106,8
Powiat opatowski 2054 213,3 219,8 218,2 2234 228,7 2316
Powiat ostrowiecki 60,5 61,8 66,9 69,5 71,0 71,0 73,9
Powiat pinczowski 1414 142,7 1419 147,7 148,8 1504 1531
OTEIEEGREIEIEEN - 1291 1325 1350 139,11 @ 1423  143,5 133,0

Powiat skarzyski 39,3 45,3 46,0 46,7 47,5 48,2 51,5

Powiat = = 506 507 512 519 514 522 530
starachowicki
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12014 [2015 [2016 2017 [2018 |2019 ]2020

Powiat staszowski 203,2 206,2 190,8 186,99 1889 191,5 1938
LAVEIR S L LR 130,61 1325 1349 1451 1457 146,9 1484
Powiat m. Kielce 13,1 13,6 13,7 13,9 14,2 14,4 14,6

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (Transport i tgczno$é, Drogi publiczne
powiatowe, Drogi — wskazniki).

W catym wojewodztwie swietokrzyskim w latach 2014-2020 widoczny byt wzrost
liczby kilometréw drog gminnych i powiatowych o twardej nawierzchni, zaréwno
w odniesieniu do 10 tys. ludnosci (wzrost 0 11,5%, tj. 0 10,9 km), jak i na 100 km?
powierzchni (wzrost o 8,1%, tj. 0 8,3 km).

Wykres 1. Drogi gminne i powiatowe o twardej nawierzchni w wojewédztwie
swietokrzyskim [km]
HOna 10 tys. ludnosci  Ena 100 km2

120,0
' 107,7 109,3 109,9 110,2
1019 4, ;1049 9,082 1o 1030 1043 1054

100,0 945 = — — ]
80,0
60,0
40,0

20,0

00 LAL e e e e e e

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (Transport i tgcznosé, Drogi publiczne
powiatowe, Drogi — wskazniki).

W oparciu o dane GUS nalezy podkresli¢, ze w latach wdrazania RPOWS 2014-2020
zdecydowanie zmniejszyta sie liczba wypadkoéw drogowych w regionie — az o 36,5%,
jak rowniez liczba ofiar Smiertelnych (0 26,1%) oraz rannych (o 41,2%). Nalezy
zatozy¢, ze w roku 2020 do niskiej liczby wypadkdéw przyczynita sie pandemia
COVID-19, ktéra spowodowata m.in. czasowy spadek natezenia ruchu w catym kraju
(w szczegdlnosci podrézy pomiedzy wojewodztwami). Trzeba jednak nadmienié, ze
juz w roku 2019 spadek liczby wypadkow byt zauwazalny i w porownaniu z rokiem
2014 wynidst az 19,3%. Oznacza to, ze zrealizowane inwestycje transportowe miaty
wptyw na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa drogowego w regionie.

Tabela 9. Dane dotyczace liczby wypadkéw drogowych oraz poszkodowanych
w wypadkach drogowych w latach 2014-2020 w wojewddztwie swietokrzyskim

2014 12015 2016 12017 2018 [2019 2020 |

Wypadki
1308 1| & 1365 1235 1201 1 056 831
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| [2014 2015 12016 _[2017 _[2018 [2019 |2020 |

Ofiary
sSmiertelne 130 108 107 115 127 131 96
osoba

Ranni [osobal] 1621 1676 1724 1529 1450 1241 953

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (Transport i tgczno$é, Wypadki drogowe,
Wypadki drogowe i ich ofiary).

Zmiany widoczne byty rowniez w przypadku wskaznikow dotyczacych wypadkow
drogowych, tj. liczby wypadkow na 100 tys. mieszkahcow (spadek o 34,6%), a takze
w przypadku liczby ofiar Smiertelnych (spadek o 39,9% w odniesieniu do 100 tys.
pojazddéw oraz spadek o 24,0% w odniesieniu do 100 tys. ludnosci). Nawet jesli
uwzglednimy, ponownie, wptyw pandemii na wymienione wskazniki, to spadek liczby
wypadkdéw drogowych pomiedzy rokiem 2014 a 2019 jest wcigz bardzo widoczny.

Niepokojgce sg jednak tendencje widoczne we wskaznikach dotyczgcych ofiar
Smiertelnych — po wysokim spadku liczby ofiar na 100 tys. ludnosci w latach 2015

i 2016, nastgpita tendencja wzrostowa trwajgca od 2017 do 2019 roku. Analogicznie
wyglgdata sytuacja w przypadku liczby ofiar w przeliczeniu na 100 tys. pojazdow —
zauwazalny byt wyrazny spadek ich liczby w latach 2015 i 2016, a nastepnie
systematyczny wzrost, az do roku 2019.

Tabela 10. Wskazniki dotyczace wypadkéw drogowych oraz poszkodowanych
w wypadkach drogowych w latach 2014-2020 w wojewoédztwie swietokrzyskim

12014 12015 [2016 |2017 | 2018 | 2019 | 2020 |

W LR EV BB 1034 1074 1088 988 965 853 67.6
tys. ludnosci [szt.]

Ofiary Smiertelne na 100
tys. pojazdéw [osoba]
Ofiary Smiertelne na 100

14,81 11,92 11,34 11,80 12,57 12,49 8,90

10,27 8,57 8,53 920 10,21 10,59 7,80

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (Transport i tgcznosé, Wypadki drogowe,
Wypadki drogowe i ich ofiary — wskaZzniki).

W latach 2014-2019 w regionie nie zachodzity zadne zmiany jesli chodzi o dtugos¢
eksploatowanych linii kolejowych — wynosita ona 721 km. Dopiero w 2020 roku
wartos$¢ ta wzrosta o 1 km'7,

Biorgc pod uwage liczbe ludnosci na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego w latach
2014-2020 zaszta dwukrotna (niewielka) zmiana, jesli chodzi o dtugos¢ linii
kolejowych ogétem na 10 tys. mieszkancow — pierwszy wzrost, o 0,1 km w roku 2015
(z 5,7 na 5,8 km), drugi (analogiczny wzrost) — w 2020 (z 5,8 na 5,9 km)*8.

7 BDL GUS, Transport i fgcznos$¢, Transport kolejowy, Linie kolejowe.
8 BDL GUS, Transport i tacznos$é, Transport kolejowy, Linie kolejowe — wskazniki.

Strona 34 z 143



Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Fundusze Rzeczpospolita
Europejskie
5 Program Regionalny - Polska

Wplyw zrealizowanych projektow na osiggniecie celéw szczegétowych
przypisanych do priorytetéw inwestycyjnych Pl 7b oraz Pl 7d oraz czynniki
zwiekszajace i ograniczajgce skutecznos¢ wsparcia

Inwestycje transportowe zrealizowane w regionie w ramach wybranych
dziatan OP 5 i OP 6 RPOWS 2014-2020 wpisywaty sie w dwa
priorytety inwestycyjne 7b oraz 7d, ktére obejmowaty

e Pl 7b — zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie
weztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym
z weztami multimodalnymi (Dziatanie 5.1 i 6.4);

e Pl 7d-rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci
i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowania
dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu (Dziatanie 5.2)'°.

W kolejnej tabeli wyszczegdlniono cele szczegotowe przypisane do konkretnych
dziatan.

Tabela 11. Zestawienie wybranych dziatan OP 5 i OP 6 ze szczeg6towymi
celami dziatania
Dziatanie RPOWS 2014-2020 Cel szczego6towy dziatania

Zwiekszona dostepno$¢ transportowa i
Dziatanie 5.1 Infrastruktura drogowa poprawa bezpieczenstwa regionalnej sieci
drogowej uzupetniajgcej sie¢ TEN-T

Dziatanie 5.2 Infrastruktura kolejowa Poprawa stanu potaczen kolejowych w

regionie
Dziatanie 6.4 Infrastruktura drogowa Zwiekszone bezpieczenstwo uczestnikow
ZIT KOF ruchu drogowego na obszarze ZIT KOF

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie SZOOP RPOWS 2014-2020, s. 128, 133, 155.

W celu dokonania oceny skutecznosci wskazanych wyzej dziatan w ramach OP 5
i OP 6 wyznaczono tgcznie cztery wskazniki-rezultatu bezposredniego.

Tabela 12 Wskazniki rezultatu bezposredniego dla dziatan objetych badaniem

Dziatanie Nazwa wskaznika Jednostk Szacowana Wartosé
a miary wartos¢ zrealizowan
docelowa a (2022)%°
(2023)
Dziatanie No$nos¢ wybudowanej/ kN/o$ 115 115
5.1 przebudowanej drogi —

wskaznik specyficzny
dla programu

19 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, s. 112, 114.
20 Na podstawie pola narastajgco w SL2014.
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Dziatanie Nazwa wskaznika Jednostk Szacowana Wartosé
a miary wartos¢ rACEAAET
docelowa a (2022)%°
(2023)
Dziatanie Liczba oséb osoby/rok 228 327 0
5.2 korzystajgcych z
zakupionych wagonow
osobowych —
wskaznik specyficzny dla
programu
Liczba oso6b osoby/rok 165 989 0
korzystajgcych z
przebudowanych/
odnowionych

dworcow kolejowych —
wskaznik specyficzny dla

programu
Dziatanie = Nosnos¢ wybudowanej/ kN/o$ 115 115
6.4 przebudowanej drogi —

wskaznik specyficzny
dla programu

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika 2 do SZOOP RPOWS 2014-2020, s. 3-4 oraz
danych udostepnionych przez Zamawiajgcego, stan na dzieri 25.03.2022.

Zgodnie z zapisami zawartymi w dokumentach strategicznych dotyczgcych Programu
w ramach analizowanych dziatan okreslono z kolei dwanascie wskaznikow produktu,
ktore przedstawiono w nastepnej tabeli.
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Tabela 13. Wskazniki produktu

. Szacowana Wartos¢
. . . . Jednostka Wartosé W .
Dziatanie Nazwa wskaznika mia bazowa wartos¢ docelowa zrealizowana
i (2023) (2022)?"
Dtugos¢ przebudowanych
drog wojewodzkich (ClI km 0 60 61,54
Dziatanie 5.1 14y
zlaianie . Dugos¢ wybudowanych . 40 23 54
drog wojewddzkich (Cl ’
1 3)23
Catkowita dtugos¢ nowych
linii kolejowych (CI11) km 0 3,18 0
Liczba zakupionych
fjgﬁzk Zab\(l)vrsukainik szt 0 2 2
Dziatanie 5.2 ) 9
kluczowy
Pojemnosc¢ zakupionych
jednostek taboru
: . osoby 0 800 800
kolejowego — wskaznik
kluczowy

21 Na podstawie pola narastajgco w SL2014.

22 \Wskaznik agregujgcy dla wskaznika wskazanego w RPOWS na lata 2014 -2020 pn. Catkowita dtugo$¢ nowych, przebudowanych lub zmodernizowanych
drég.

23 Wskaznik agregujacy dla wskaznika wskazanego w RPOWS na lata 2014 -2020 pn. Catkowita dtugo$é nowych, przebudowanych lub zmodernizowanych
drég.
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Jednostka Wartos¢

Dziatanie Nazwa wskaznika wartos¢ docelowa zrealizowana

Szacowana Wartosc¢

miary bazowa (2023) (2022)?"

Liczba wspartych dworcéw
kolejowych — wskaznik szt. 0 1 0
kluczowy

Liczba projektow, w
ktorych sfinansowano
koszty racjonalnych szt. 0 2 1
usprawnien dla oséb z
niepetnosprawnosciami
Liczba obiektéw
dostosowanych do potrzeb

. szt. 0 1 0
0s6b z
niepetnosprawnosciami
Catkowita dtugosé nowych km 0 4.85 485

drog®

Liczba projektow, w
ktorych sfinansowano
Dziatanie 6.4 koszty racjonalnych szt. 0 1 1
usprawnien dla oséb z
niepetnosprawnosciami
Liczba obiektow
dostosowanych do potrzeb

szt. 0 2 1

24 Wskaznikowi temu odpowiada wskaznik WLWK pn.: ,Dtugos$¢ wybudowanych drég wojewddzkich”.
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Dziatanie Nazwa wskaznika wartos¢ docelowa zrealizowana
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Jednostka Wartos¢

Szacowana Wartosc¢

miary bazowa

(2023) (2022)*
0oso6b z
niepetnosprawnosciami
Catkowita dtugos¢
Dziatanie 6.4 przebudowanych lub km 0 2 2,03
zmodernizowanych drog?®

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika 2 do SZOOP RPOWS 2014-2020, s. 15-16 oraz danych udostepnionych przez Zamawiajgcego (stan na
06.06.22).

Dodatkowo ramy wykonania wskazywaty nastepujgcy wskaznik produktu.

Tabela 14. Wskazniki produktu z ram wykonania
Dziatanie Nazwa wskaznika Jednostka Wartosé Szacowana Wartosé
miary bazowa wartos¢ zrealizowana

docelowa (2023) (2022)%¢

Catkowita dtugosc¢
nowych, przebudowanych
lub zmodernizowanych
drog

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Zamawiajgcego (stan na 06.06.22).

Dziatanie 5.1 km 0 100 95,08

25 Wskaznikowi temu odpowiada wskaznik WLWK pn.: ,Dlugos$é przebudowanych drég wojewddzkich”.
26 Na podstawie pola narastajgco w SL2014.
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Niemal trzech na czterech uczestnikdw badania CAWI/CATI (72,22%) wskazato, ze
wszystkie zaktadane przez nich wskazniki zostaty osiggniete, a kolei ponad co
dziesigty uczestnik badania ocenit (11,11%), ze wiekszo$¢ wskaznikéw zostata
osiggnieta.

Wykres 2. Czy udalo sie Panstwu osiagng¢ wszystkie zaktadane cele projektu?

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

W Zdecydowanie tak, wszystkie wskazniki zostaty osiggniete
1 Raczej tak, wiekszos$¢ wskaznikow zostata osiggnieta

Trudno powiedzie¢

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Skutecznos¢ zrealizowanego projektu oceniona zostata bardzo pozytywnie przez
znaczng czesc¢ uczestnikdw badania. Wiecej niz czterech na pieciu ankietowanych
wskazato odpowiedz ,bardzo wysoko” (83,33%), a ponad co dziesigty badany
odpowiedz ,wysoko” (11,11%).

Wykres 3. Jak, w spos6b ogdlny, ocenia Pan/i skutecznos¢ zrealizowanego
projektu?

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

M Bardzo wysoko  ® Wysoko Trudno powiedzieé

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Uczestnicy badania kwestionariuszowego CAWI/CATI zostali poproszeni takze

o wskazanie, jak oceniajg wptyw poszczegdlnych czynnikdéw na skutecznos$é
realizowanej przez nich inwestycji. W petni pozytywny wptyw uczestnicy badan
dostrzegajg w zakresie czynnikéw takich jak: wysokos¢ kwoty dofinansowania,
poziom przygotowania realizatora do dziatan podejmowanych w ramach projektu,
zaangazowanie zespotu realizujgcego projekt, jako$¢ wspotpracy z IZ oraz IP,
zaplanowanie inwestycji oraz nadzér nad przygotowaniem zadan inwestycyjnych.
Jesli chodzi o czynniki tj. obowigzujgce przepisy prawa (poziom ztozonosci i statos¢
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przepiséw), wspotpraca miedzyinstytucjonalna, dtugos¢ czasu przeznaczonego na
wdrozenie inwestycji, ograniczenia wewnetrzne realizatora zwigzane z przeptywem
informacji i dokumentoéw oraz dostepnos¢ sprzetu, materiatéw i technologii, az
94,44% dostrzegata ich pozytywny wptyw. W petni negatywny wptyw na skutecznosc
realizowanej inwestycji uczestnicy badan widzg natomiast w zakresie rozpoczecia
pandemii COVID-19, wskutek ktorej konieczne byty zmiany harmonogramu realizaciji,
zmniejszenie zatrudnienia, a takze wydtuzenie oczekiwania na dostawy materiatow.

Nieliczni uczestnicy badania wskazywali na negatywny wptyw wojny w Ukrainie,
wskutek wybuchu ktérej pracownicy pochodzgcy z tego kraju wyjechali, przez co
tymczasowo brakowato wykonawcéw poszczegolinych zadan.

Wykres 4. Jak ocenia Pan/i wplyw poszczegdlnych czynnikéw na skutecznos¢
realizowanej inwestycji?

Nadzor nad przygotowaniem zadan...

Zaplanowanie inwestycji

Jakos¢ wspotpracy z IZ oraz IP

Zaangazowanie zespotu realizujgcego projekt
Poziom przygotowania realizatora do dziatan...

Wysokosé kwoty dofinansowania

Dostepnosc sprzetu, materiatow i technologii

Ograniczenia wewnetrzne realizatora zwigzane z...

Dtugosc¢ czasu przeznaczonego na wdrozenie...
Wspotpraca miedzyinstytucjonalna

Obowigzujgce przepisy prawa (poziom ztozonosci...
Prowadzenie konsultacji spotecznych

Procedury administracyjne niezalezne od...
Rosngce koszty inwestycji

Pandemia COVID-19

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Pozytywny B Negatywny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.
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Zdaniem ekspertéw z dziedziny transportu, biorgcych udziat w badaniu, w przypadku
dziatania 5.1 dotyczacego infrastruktury drogowej mozna uznaé, ze zrealizowane
projekty przyczynity sie do osiggniecia celow szczegdtowych przypisanych do
poszczegolnych priorytetow inwestycyjnych, poniewaz realizacja podstawowej sieci
infrastrukturalnej zapewnia poprawe dostepnosci i przepustowosci. W ich opinii
problemem pozostaje stan sieci drogowej, dlatego tez wystgpita potrzeba wykonania
prac modernizacyjnych. Poprawa stanu drog i podniesienie ich klasy w petni wpisuje
sie w ten priorytet inwestycyjny. Podobnego zdania sg przedstawiciele Departamentu
Infrastruktury Transportu i Komunikacji Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego, ktérzy zwracajg uwage na to, ze wszystkie wskazniki w zakresie
inwestycji drogowych zostaty osiggniete.

Badani przedstawiciele Swietokrzyskiego Zarzadu Drég Wojewoddzkich wyrazili
natomiast zdanie, ze poprzez tgczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych

z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi, realizowane projekty
wptywajg na najwazniejsze cele inwestycyjne w wojewodztwie. Dziatania te
przyczyniajg sie do dostosowania catej drogi do parametréw normatywnych
(obejmujgcych szerokosc¢ jezdni, dostosowanie skrajni itp.), a inwestycje w tym
zakresie pozwolity na osiggniecie przyjetych celdw przypisanych do wymienionych
wczesniej priorytetow.

Warto rowniez zaznaczyc¢, ze zardwno eksperci biorgcy udziat w badaniach
jakosciowych, jak i przedstawiciele Departamentu Infrastruktury Transportu

i Komunikacji Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego zgodzili sie
co do tego, ze zakup pojemnosciowego taboru kolejowego byt jedng z wazniejszych
dziatan, jesli chodzi o inwestycje transportowe.

W ramach RPO dokonywane sg rowniez modernizacje sieci kolejowej m.in.

w przypadku projektu ,Budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca - Wioszczowa Pin.”,
ktéra wpina sie bezposrednio w sie¢ TEN-T (w CMK) (dodatkowo dziatania
modernizacyjne dokonywane byly takze w POPW, np. w odniesieniu do linii kolejowe;j
nr 25 Sandomierz Skarzysko, réwniez znajdujgcej sie w sieci TEN-T).

Zdaniem ekspertéw do osiggniecia celéw szczegdtowych przypisanych do
poszczegolnych priorytetdw inwestycyjnych przyczynity sie rowniez przedsiewziecia
wdrozone w zakresie dziatania 6.4, dotyczgce infrastruktury drogowej ZIT KOF, ktore
zostaty zrealizowane zgodnie z zapisami ztozonymi we wnioskach o dofinansowanie i
przyniosty zaktadane efekty.

Zgodnie z opinig wyrazong przez jednego z ekspertow czynnikami, ktére
warunkujg skutecznos¢ interwenciji transportowych sg przede wszystkim
wiasciwe rozpoznanie faktycznych potrzeb, poprzez prowadzenie diagnozy
potrzeb, badan popytowych, a takze identyfikacja gtownych ciggéw
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komunikacyjnych?’.W zakresie ustalenia priorytetu poszczegolnych inwestycji,
wedtug respondenta niezastgpiona jest ponadto wtasciwa wspotpraca z
przedstawicielami jednostek samorzadu terytorialnego. Kolejnym czynnikiem,
ktéry warunkuje skutecznosc¢ interwencji podjetej w ramach poprzednio
wymienionych dziatanh jest odpowiednia ocena kosztéw i okreslenie ryzyka.

Przedstawiciel 1Z, uczestniczacy w badaniach jakosciowych wskazat, ze czynniki,
ktére warunkujg i decydujg o skutecznosci realizacji zaplanowanych projektow sg
tozsame dla wielu projektow. W jego opinii bardzo wazne jest planowanie inwestycji
z odpowiednim wyprzedzeniem, tak by moc uwzglednic rézne poziomy
dofinansowania i maksymalnie przygotowac sie pod kagtem potrzebnych do realizacji
przedsiewziecia pozwolen. Takie podejscie pozwala przejs¢ do fazy realizacji
inwestycji niezwtocznie po uzyskaniu potrzebnych srodkow.

Uczestnicy badan jakosciowych wskazali, ze czynniki obnizajgce skutecznosé to
ogtaszanie przetargow dotyczgcych projektow w niewielkim odstepie czasu

i trudnosci z wytonieniem wykonawcy poszczegolnych zadan. Sytuacja ta ma rowniez
negatywny wptyw na ksztattowanie cen ustug i produktow. Biorgc pod uwage trudng
do przewidzenia (z perspektywy wykonawcow) pandemie COVID-19 i wojne

w Ukrainie, niektérzy beneficjenci obawiali sig, ze czynniki te mogty stanowi¢
potencjalne zagrozenie dla terminowego ukonczenia niektérych zaplanowanych
zadan. Na etapie przygotowywania raportu koncowego z badania ryzyko takie jest
jednak bardzo niskie.

Planowane i nieplanowane efekty realizacji poszczegdlnych projektéow i ich-
uzytecznos¢ w odniesieniu do wyzwan spoteczno-ekonomicznych

Wedtug diagnozy zawartej w Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Swietokrzyskiego 2030+ wojewddztwo $wietokrzyskie nalezy do regionéw
potozonych w znakomitej lokalizacji i charakteryzuje sie unikatowymi
walorami przyrodniczymi oraz kulturowymi?®. Do najwigekszych zalet tego
wojewodztwa zaliczy¢ rowniez mozna:

e Duzy potencjat turystyczny;

e Dobry poziom edukacji mieszkancow;

e Szeroki dostep do ustug opieki zdrowotnej;

e Wysoki poziom bezpieczenstwa zwigzanego z przestepczoscia.

Z kolei obszarami, ktére wymagajg najwiekszej ingerenciji sa:

27 W przypadku projektéw realizowanych w ramach RPOWS 2014-2020 inwestycje te wynikajg z
Programu Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020,
ktory jest dokumentem wypetniajgcym wymogi warunkowo$ci ex-ante w sektorze transportu na
poziomie regionalnym.

28 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, s. 12.
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e Niekorzystne zmiany demograficzne (starzenie sie spotecznosci, ujemny
przyrost naturalny);

¢ Ujemne saldo migracji;

¢ Niewielka atrakcyjnosc jako miejsca zamieszkania;

e Wysokos¢ dochoddw na osobe w gospodarstwach domowych w Polsce;

e Bezrobocie i aktywnos$¢ zawodowa?®.

Obraz nakreslony we wskazanej wyzej diagnozie wojewodztwa Swietokrzyskiego
dowodzi, ze wojewddztwo znajduje sie w bardzo niekorzystnej sytuacji spoteczno-
gospodarczej i potrzebuje natychmiastowych interwencji. W tej sytuacji realizacja
inwestycji transportowych moze okazac sie bardzo korzystna, poniewaz moze
zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ regionu, wytworzy¢ nowe miejsca pracy i polepszy¢ ogolng
jakos¢ zycia. Wsréd potencjalnych efektow planowanych dziatan w ramach
priorytetow inwestycyjnych 7b i 7d znalazty sie3°:

e Dziatanie 5.1:
o Podniesienie poziomu skomunikowania ukfadu transportowego regionu,
co wptynie na podniesienie jakosci podrézowania, zmniejszenie korkéw
i niwelowanie waskich gardet;
o Poprawienie bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu drogowego;
e Dziatanie 5.2:
o Poprawienie regionalnej tgcznosci i poprawienie bezpieczenstwa
i efektywnosci sieci kolejowej;
e Dziatanie 6.4:
o Zwiekszenie mobilnosci mieszkancow;
o Poprawienie dostepnosci do osrodkow rozwoju gospodarczego, do
rynku pracy, edukaciji i opieki zdrowotnej;
o Poprawienie bezpieczenstwa i przepustowos$ci ruchu drogowego na
danych drogach.

Uczestnicy badan ilosciowych zgodnie wskazali, ze najwazniejsze efekty, ktére
zostaly osiggniete w ramach wdrazanych projektéw (po 83,33% wskazan) to
przede wszystkim: podniesienie poziomu bezpieczenstwa, skrécenie czasu
przejazdu, ograniczenie emisji zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu.
Réwnie kluczowa ich zdaniem jest budowa nowych drog (61,11%) oraz
budowa/przebudowa drog rowerowych/sciezek rowerowych (55,56%).

29 |bidem, s. 14-19.
30 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, s. 112, 114.
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Wykres 5. Jakie efekty zostaly osiggniete w ramach wdrozonych projektéw?
(Prosze zaznaczy¢ wszystkie zidentyfikowane efekty.)

Program Regionalny

Fundusze :
i Europejskie  pummm Borscs o

Zmniejszenie poziomu hatasu 83,339

Ograniczenie emisji zanieczyszczen 83,339

Skrécenie czasu przejazdu 83,339

Podniesienie poziomu bezpieczenstwa 83,339

Budowa nowych drég

Budowa/przebudowa drog
rowerowych/sciezek rowerowych

Przebudowanie i/lub modernizacja drég

Poprawa stanu potgczen kolejowych w
regionie
Rozbudowa, przebudowa i/lub modernizacja
przystankow kolejowych

Budowa nowych linii kolejowych

Inne 11,11%

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,00%

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Wsrdd uczestnikdw badania CATI/ CAWI, nie byto nikogo, komu realizacja projektu
pozwolita na uzyskanie dodatkowych (nieplanowanych) efektow.

Zdaniem ekspertow w dziedzinie transportu kolejowego i drogowego, uzyskane
efekty udzielonego wsparcia byty zgodne z zatozeniami interwenc;ji, zaréwno jesli
chodzi o uzyskane wartosci wskaznikow ilosciowych, jak i parametréw jakosciowych).
Co wazne, eksperci uczestniczgcy w badaniu byli zgodni co do tego, ze efekty
realizacji projektow stanowig odpowiedz na potrzeby istniejgce w regionie,
szczegolnie w zakresie zwigkszenia bezpieczenstwa i komfortu podrézy. Podobnego
zdania byt przedstawiciel 1Z, ktéry bardzo pozytywnie ocenit inwestycje drogowe,
ktdre zostaty wdrozone w ramach RPOWS z uwagi na wysokg skuteczno$é, tj.
ociggnieciem wszystkich zaktadanych celéw.

Biorgc pod uwage wyzwania jakie staty na drodze realizacji poszczegdlnych
projektow (m.in. pandemia COVID-19, wzrost inflacji, wojna w Ukrainie), realizacje
projektow w petnym zaplanowanym zakresie nalezy oceni¢ bardzo wysoko. Tym
bardziej, ze niektdre z nich, jak np. inwestycje kolejowe wdrazane przez PKP PLK,
zostaty rozszerzone w stosunku do pierwotnego zakresu rzeczowego.
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Skutecznos¢ inwestycji transportowych i osiggniete efekty na poziomie
bezposrednich uzytkownikéw

Skutecznos¢ inwestycji transportowych mozna okresli¢ przede

wszystkim za pomocg odpowiednich wskaznikow, ktore stuzg

obliczeniu dostepnosci transportowej. W tym celu wykorzystuje

sie Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowe;j

(WMDT). WMDT pokazuje sume relacji transportowych miedzy osrodkami,
regionami, a kazda z tych relacja uwzglednia czas przejazdu miedzy osrodkami oraz
znaczenie (atrakcyjnosc) tych osrodkow w systemie transportowym. Jednostki

o wyzszej wielkosci wskaznika charakteryzuje wyzsza dostepnosé. Opisywany
wskaznik oblicza sie osobno dla wszystkich gatezi transportu na poziomach od
gminy, przez powiat, wojewddztwo, makroregion, az do catego kraju. Na kazdym

z tych poziomow powstajg dzieki temu wskazniki poszczegolnych gatezi transportu,
tj. drogowy (WDDT), kolejowy (WKDT), a takze lotniczy (WLDT) i zeglugi $rodlgdowej
(WZDT).

Wskazniki syntetyczne dotyczgce kazdego ze wskazanych typdw transportu oblicza
sie jako sume iloczynéw wskaznikéw gateziowych (WDDT, WKDT, WZDT), a takze
udziatu, jaki majg poszczegolne gatezie w pracy przewozowej dla kazdego z typow
transportu. Wskazniki WDDT i WKDT to srednie z odpowiednich wskaznikow
gateziowych dla transportu towarowego i pasazerskiego, w ktérych zmiany wartosci
wszystkich wskaznikdw oblicza sie w oparciu o inwestycje transportowe, ktére
zostaty faktycznie zrealizowane lub, ktére sg planowane do realizacji. Z kolei
wskaznik WMDT stanowi Srednig z uzyskanych wskaznikow syntetycznych dla
transportu pasazerskiego i towarowego3'.

W ramach analizy podjetych dziatan uwzgledniono wskazniki gateziowe: drogowy
(WDDT) i kolejowy (WKDT). W nastepnej tabeli przedstawiono oszacowanie zmian
WDDT dla wojewoddztwa swietokrzyskiego w rozréznieniu na osobowy, towarowy

i syntetyczny. Poréwnanie ponizszych wartosci umozliwia ocene trendu w zakresie
poprawy dostepnosci drogowej w latach 2013-2020. W tabeli réwniez podano
prognozowang warto$¢ na rok 2023. Jak mozna zaobserwowac, wartosci te

w zauwazalny sposoéb rosng.

31 Raport koncowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow
interwencji za pomoca miar dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw
strategicznych i operacyjnych z perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020-2021)",
Warszawa/Krakow, luty 2021, s. 8-9.
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Tabela 15. Oszacowanie zmian Wskaznika Drogowej Dostepnosci
Transportowej WDDT osobowego, towarowego i syntetycznego dla

wojewodztwa swietokrzyskiego
Wartos¢

Wartos¢ Zmiana 2013- | Inwestycje
WDDT bazowa 2013 | 90celowa 2023 (%) RPO =
2023
Osobowy 29,69 36,33 18,27 0,29
Towarowy 24 91 31,80 21,66 0,30
Syntetyczny 27,30 34,06 19,85 0,29

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Raportu koricowego dot. wykonania badania
ewaluacyjnego pt. ,0szacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocg miar dostepnosci
transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych z perspektywy
finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020-2021)", s. 37-41.

W kolejnej tabeli przedstawiono poréwnanie wartosci WKDT pasazerskiego,
towarowego i syntetycznego dla wojewoddztwa swietokrzyskiego, co pozwala na
ocene trendu w zakresie poprawy dostepnosci kolejowej w latach 2013-2020 oraz
prognozuje wartos¢ na rok 2023. Rowniez i w tej sytuacji mozna zauwazy¢ wzrost
wartosci.

Tabela 16. Oszacowanie zmian Wskaznika Kolejowej Dostepnosci
Transportowej WKDT pasazerskiego, towarowego i syntetycznego dla
wojewoddztwa swietokrzyskiego

Wartosc¢

Wartos¢ Zmiana 2013- | Inwestycje
WKDT bazowa 2013 | ocelowa 2023 (%) RPO
2023
Pasazerski 27,13 39,97 32,12 1,54
Towarowy 19,09 25,35 24,69 3,16
Syntetyczny 23,11 32,66 29,24 1,93

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Raportu kocowego dot. wykonania badania
ewaluacyjnego pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocg miar dostepnosci
transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych z perspektywy
finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020-2021)”, s. 88-92.

Natomiast nastepna tabela przedstawia oszacowanie wielkosci WMDT
pasazerskiego, towarowego i syntetycznego dla wojewodztwa swietokrzyskiego, co
umozliwi ocene trendu w zakresie poprawy miedzygateziowej dostepnosci
transportowej na przestrzeni lat 2013-2020 oraz prognozuje warto$¢ na rok 2023.
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Tabela 17. Oszacowanie wielkosci Wskaznika Miedzygateziowej Dostepnosci

Transportowej WMDT pasazerskiego, towarowego i syntetycznego dla
wojewodztwa swietokrzyskiego

0 HHHH - HHHH

Pasazer- 29,4 30,08 30,44 31,06 31,77 31,16 33,54 33,71 37,06 25,67
ski
Towaro- | 23,61 24,18 24,62 24,92 25,73 | 26,98 27,49 | 27,22 30,37 28,62

wy
Synte- 26,55 27,13 27,53 27,99 28,75 30,07 30,51 30,47 33,71 26,98
tyczny
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Raportu koricowego dot. Wykonania badania
ewaluacyjnego pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocg miar dostepnosci

transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych z perspektywy
finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020-2021)”, s. 135-139.

Zgodnie z tym, co wskazali uczestnicy badan jakosciowych, pozytywne czynniki,
ktére wptynety na skutecznos¢ realizowanych projektow to przede wszystkim: dobrze
zdefiniowany cel, zaangazowanie personelu jak i instytucji wdrazajgcych. Wysoko
oceniono m.in. wsparcie informacyjno-doradcze w formie konsultacji umozliwiajgcych
biezgce rozwigzywanie problemow z realizacjg projektéw. Czynnikiem pozytywnie
wptywajgcym na skutecznosc¢ byto rowniez doktadne oraz skrupulatne
opracowywanie dokumentaciji technicznej, wysoka jakos¢ komunikacji pomiedzy
cztonkami zespotu projektowego czy terminowe raportowanie na wszystkich etapach
wdrazania inwestycji.

Przedstawiciele Departamentu Infrastruktury Transportu i Komunikacji Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego wskazali réwniez, ze czynnikami,
ktore majg pozytywny wptyw na realizacje inwestycji drogowych maja:
wykwalifikowana kadra, stabilno$¢ rynkowa oraz statosc¢ i przejrzystos¢ przepiséw
prawnych, a takze dobre rozpoznanie rynku oraz reagowanie na potrzeby regionu, {j.
dostosowywanie planowanych inwestycji drogowych i kolejowych pod katem
rozbudowywania sie sieci osadniczej.

Natomiast jako negatywne elementy, ktére mogg mie¢ wptyw na obnizenie
skutecznosci realizacji projektow uczestnicy badania podawali czesto czynniki
zewnetrzne niezalezne od beneficjentéw. Dla przyktadu mogty to by¢ wydtuzajgce sie
procedury w uzyskiwaniu poszczegolnych pozwolen, skomplikowane procedury
przetargowe i wzrost cen.

Zdaniem ekspertéw, biorgcych udziat w badaniach jakosciowych gtéwne rezultaty,
ktore odczuwalne sg przez bezposrednich uzytkownikéw to przede wszystkim
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poprawa sieci potgczen i szybkosci przemieszczania w obrebie realizowanych
inwestycji. Istnieje potrzeba dalszych dziatan w tym zakresie, w szczegolnosci

w zakresie usuniecia waskich gardet i uzupetnienia brakujgcych odcinkéw drogi
wynikajgcych z analizy potrzeb. W przypadku transportu kolejowego inwestycje, ktére
nalezy zrealizowac, powinny skupiac sie na modernizacji istniejgcej sieci, a takze na
nowych potgczeniach zwigzanych m.in. z CPK.

Wplyw inwestycji w rozwdj infrastruktury transportowej na innych
regionalnych/lokalnych inwestycji

W ramach analizy desk research Wykonawca przeanalizowat informacje
dotyczgce innych regionalnych i lokalnych inwestycji, ktére mogty zostac
zrealizowane w nastepstwie inwestycji w rozwoj infrastruktury
transportowe;j.

Przez teren wojewddztwa swietokrzyskiego przebiegaja:

e 2 drogi ekspresowe (S7 i S74),
e 7 drog krajowych (nr 9, 42,73,74,77,78, 79),
e 36 drég wojewodzkich.

Rozktad drog krajowych i wojewodzkich zostat przedstawiony na ponizszej mapie.
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Mapa 1. Sieé¢ drég wojewodzkich administrowanych przez SZDW Kielce
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Zrédto: Serwis Zarzadu Drég Wojewédzkich w Kielcach,
http://bip.szdw.kielce.com.pl/bip/299 _szdw/fckeditor/file///mapa_drog_szdw_2021.pdf
[dostep:28.04.2022r.]

Zaden z realizowanych w ramach dziatan 5.1, 5.2, 6.4 projektow nie zaktadat
budowy, przebudowy lub modernizacji drég krajowych. Zarzgdcg tych drég jest
Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, ktory realizuje dziatania
infrastrukturalne z innych zrodet niz regionalne programy operacyjne. Zarzadcag
wiekszosci drog wojewddzkich jest Zarzad Drég Wojewddzkich w Kielcach. Instytucjg
realizujgca projekty inwestycyjne jest zas Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewoddzkich.

Jak wynika ze zrealizowanego badania ilosciowego — realizacja projektow objetych
ewaluacjg sktonita do podijecia innych inwestycji 88,89% ankietowanych
beneficjentéw.
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Wykres 6. Czy realizacja projektow objetych badaniem skionita Panstwa
instytucje do podjecia innych inwestyciji?

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

m Nie ™ Trudno powiedzieé

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Efektywnosé kosztowa projektow wptywajgcych na zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej i kolejowej

Efektywnos$¢ ekonomiczna projektow transportowych przyjetych do
dofinansowania w ramach RPOWS 2014-2020 byta jednym z kryteriéw
dopuszczajgcych ogoélnych. Brak zapewnienia efektywnosci inwestyciji
powodowat odrzucenie projektu, co oznacza, ze w kazdym

z dofinansowanych projektéw zostata ona zagwarantowana przez

beneficjenta. W ramach opisywanego kryterium sprawdzane byto

przede wszystkim to, czy dana inwestycja byta uzasadniona

z ekonomicznego punktu widzenia, co obliczano za pomocg trzech wskaznikow
ekonomicznych: ENPV?32, ERR33 oraz B/C3. Dla przedsiewzie¢, w ktorych
oszacowanie wartosci wymienionych wskaznikow nie byto mozliwe przyjeto, ze
ocena w ramach kryterium tego bedzie polegata na rozstrzygnieciu, czy realizacja
projektu bedzie stanowita dla spoteczenstwa najbardziej korzystny wariant,

a nastepnie dokonywana byta uproszona analiza jako$ciowa oraz ilosciowa)3®.

Wskazane zapisy dotyczace weryfikacji ekonomicznej efektywnosci projektéw byty
tozsame dla wszystkich inwestycji realizowanych w ramach dziatan 5.1, 5.2 oraz 6.4.
Zastosowane kryterium oceny nalezy uznac za bardzo dobre narzedzie oceny
zakftadanej efektywnosci kosztowej, pozwalajgce na wtasciwe wydatkowanie srodkow
w ramach wdrozonych inwestycji transportowych w regionie.

32 ENPV (ang. economic net present value) — ekonomiczna zaktualizowana wartos¢ netto.

33 ERR (ang. economic rate of return) — ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu.

34 B/C (ang. benefits to costs ratio) — wskaznik umozlwiajgcy efektywng ewaluacje projektow
inwestycyjnych.

35 Zatgcznik nr 3 do SZOOP RPOWS 2014-2020, Kryteria wyboru projektéw dla poszczegdlnych osi
priorytetowych, dziatan i poddziatan,
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Elementem, ktéry dodatkowo przyczynia sie do zapewnienia efektywnosci
ekonomicznej projektéw jest koniecznosc¢ przestrzegania przepisoéw prawa krajowego
oraz UE, w tym dotyczacego udzielania zamowien publicznych. Te z kolei muszg byc¢
zgodne z ustawg wdrozeniowa, ktéra odnosi sie do zasad realizacji programéw

w ramach polityki spojnosci w okresie finansowania 2014-2020 (Dz. U. z 2014 r., poz.
1146 z pézn. zm.), w oparciu o ktérg Minister Rozwoju i Finanséw opublikowat
wytyczne horyzontalne. Wytyczne te wskazujg m.in. sposob w jaki powinny by¢
udzielane zamowienia publiczne oraz sposob wydatkowania Srodkow finansowych

w ramach realizowanych projektow36.

Przeprowadzona analiza wykazata rowniez, ze wszystkie wskazniki przyjete dla
dziatah 5.1, 5.2, 6.4 trafnie okreS$laty efekty powstate podczas realizacji projektow
i byty stosunkowo niewrazliwe na trudne do przewidzenia zmiany, np. zwigzane
z wystgpieniem pandemii czy niekontrolowanych zjawisk klimatycznych. Koszty
poniesione na poszczegolne interwencje stanowity odzwierciedlenie naktadéw
poniesionych na osiggniecie zamierzonych celow.

Rysunek 6. Dane dotyczace finansowania inwestycji transportowych w ramach

RPOWS 2014-2020

Catkowita wartosé Catkowity udziat
dofinansowania UE dofinansowania

Catkowity koszt
realizacji projektéw

810 377 152,70 zt

553 767 152,70 zt 68,3%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Zamawiajgcego, stan na
dzien 30.04.2022.

Uzytecznos¢ wdrozonych inwestycji przez 61,11% uczestnikédw badania oceniana
jest bardzo wysoko (inwestycja w bardzo wysokim stopniu odpowiada na
zdiagnozowane potrzeby), a przez 22,22% wysoko (inwestycja w wysokim stopniu
odpowiada na zdiagnozowane potrzeby). Warto zaznaczy¢, ze nie odnotowano
zadnej odpowiedzi negatywne;j.

36 Wytyczne w zakresie kwalifikowalnos$ci wydatkéw w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci na lata 2014—-2020,
Warszawa, 21 grudnia 2020.
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Wykres 7. Jak ocenia Pan/i uzytecznosé wdrozonych inwestycji? (W jakim
stopniu inwestycje te odpowiadaly na zdiagnozowane przez Panstwa potrzeby
spoteczno-ekonomiczne?)
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B Bardzo wysoko (inwestycja w bardzo wysokim stopniu odpowiada na zdiagnozowane potrzeby)
Wysoko (inwestycja w wysokim stopniu odpowiada na zdiagnozowane potrzeby)

Trudno powiedzieé

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Uczestnicy badania zostali poproszeni rowniez o wskazanie, jakie efekty projektow
ich zdaniem w najwiekszym stopniu odczuwalne przez jego bezposrednich
uzytkownikéw. W odpowiedziach podawali najczesciej takie elementy, jak:

e Poprawa bezpieczenstwa, zmniejszenie poziomu hatasu, skrécenia czasu
przejazdu;

e Tworzenie sieci nowych Sciezek rowerowych;

e (Ograniczenie emisji zanieczyszczen,;

e Poprawa komfortu podrézowania.

Wplyw poszczegodinych elementéw i rozwigzan zastosowanych w projektach
transportowych na realizacje zasad horyzontalnych UE

Projekty finansowane z Unii Europejskiej muszg spetnia¢ okreslone
wymagania dotyczgce sposobow realizacji swoich dziatan —
w przypadku analizowanych dziatan w ramach Pl 7b i 7d sg to
zréwnowazony rozwoj oraz rownos¢ szans i niedyskryminacja,
w tym dostepno$¢ dla osob z niepetnosprawnosciami.

Zasada zrbwnowazonego rozwoju jest czescig aktualnie najwazniejszego dla Unii
Europejskiej dokumentu strategicznego Europa 2020 — Strategia na rzecz
inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego witgczeniu spotecznemu
i opiera sie na trzech elementach?’:

e Rozwoju inteligentnym — rozwoju gospodarki opartej na wiedzy i innowacji;

37 Komunikat Komisji Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu, s. 5-6.
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e Rozwoju zrbwnowazonym — wspieraniu gospodarki efektywniej korzystajgcej
z zasobow, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej;

¢ Rozwoju sprzyjajgcym witgczeniu spotecznemu — wspieraniu gospodarki
charakteryzujgcej sie wysokim poziomem zatrudnienia i zapewniajgcej
spojnos¢ gospodarczg, spoteczng i terytorialng.

Sposoby realizacji zasad horyzontalnych zréwnowazonego rozwoju w ramach
RPOWS na lata 2014-2020, ktére takze tgczg sie z jednym z priorytetéw Strategii
Europa 2020, polegajg na wspieraniu gospodarki bardziej przyjaznej srodowisko,
bardziej konkurencyjnej i korzystajgcej z zasobow w najefektywniej. Dziatania zostaty
zaplanowane tak, aby dgzyty do jak najwyzszego zabezpieczenia:

¢ Wymogow ochrony srodowiska;

o Efektywnosci wykorzystania zasobdw;

e tagodzenia i adaptacji do zmian klimatu;
e Odpornosci na kleski zywiotowe.

Wedtug ustawy Prawo ochrony $rodowiska zrownowazony rozwoj to ,,rozwoj
spoteczno-gospodarczy, w ktorym nastepuje proces integrowania dziatanh
politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej
oraz trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania
mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegdinych spotecznosci lub
obywateli zaréwno wspdtczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen”s8,

Dziatania majgce na celu pozytywny wptyw na zasade zréwnowazonego rozwoju, tj.
zwiekszenie efektywnosci energetycznej i wykorzystywania odnawialnych zrodet
energii w budynkach uzytecznosci publicznej, ochrona i przywrocenie roznorodnosci
biologicznej zbiornikdw wodnych, inwestycji, stuzgcych podniesieniu standardow
potgczen drogowych na drogach o réznej kategorii w KOF (Kieleckim Obszarze
Funkcjonalnym), w wigkszym stopniu znalazty odzwierciedlenie w Osi priorytetowej 6
,R0zwO0j miast”. OP 5 ,Nowoczesna komunikacja” obejmowata z kolei takie dziatania
jak elektryczny tabor i zastosowany w nim obieg zamkniety, kanalizacja deszczowa z
separatorami i podczyszczalniami, nasadzenia zieleni, cicha nawierzchnia, ekrany
akustyczne, a takze zastosowanie OZE (oswietlenia ulicznego, znakéw drogowych i
tablic informacyjnych)3®. Mimo to zasada zrownowazonego rozwoju jak najbardziej
zostata brana pod uwage w ramach dziatan Pl 7b i 7d, ktére poprzez zwiekszenie
przepustowosci komunikacji drogowe;j i kolejowej mogg mie¢ pozytywny wptyw na
czesciowe zmniejszenie zanieczyszczen powietrza.

Zasada réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb
Z niepetnosprawnosciami, jest kolejng jedng z najwazniejszych zasad horyzontalnych

38 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 ze zm.).
39 Raport koncowy z badania. Ewaluacja wdrazania polityk horyzontalnych w ramach RPOWS 2014-
2020, s. 36-37.

Strona 54 z 143



Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Fundusze Rzeczpospolita
ﬁ Europejside N PO
i jej celem jest ,umozliwienie wszystkim osobom — bez wzgledu na ptec, rase, wiek,
niepetnosprawnos¢, pochodzenie etniczne, wyznawane poglady lub religie,
orientacje seksualng — sprawiedliwego, petnego uczestnictwa we wszystkich
dziedzinach Zycia na jednakowych zasadach™?. Aktualnie najwiekszy nacisk jest
ktadziony na pomoc osobom niepetnosprawnym, ktore znajdujg sie w wyjgtkowo
niekorzystnej sytuacji i potrzebujg odpowiedniego wsparcia. W Europejskiej strategii
w sprawie niepetnosprawnosci 2010-2020: Odnowione zobowigzanie do budowania
Europy bez barier okreslono 8 podstawowych obszarow dziatania, ktére stuzg
eliminaciji barier utrudniajgcych funkcjonowanie oséb z niepetnosprawnosciami

W zyciu spoteczno-gospodarczym: Dostepnos¢, Uczestnictwo, ROwnosc,
Zatrudnienie, Ksztatcenie i szkolenie, Ochrona socjalna, Zdrowie i Dziatania
zewnetrze*!.

W dziataniach 5.1 Infrastruktura drogowa, 5.2 Infrastruktura kolejowa i 6.4
Infrastruktura drogowa — ZIT KOF uwzgledniono zasady réwnosci szans i
dyskryminacji*?. Do obowigzkowych uwzglednien stosowania zasady réwnosci szans
i niedyskryminacji w sposéb horyzontalny nalezy zapewnienie rownego dostepu oraz
zapobieganie dyskryminacji w dostepie do infrastruktury*3.

Wiecej niz trzech na czterech uczestnikbw badania wskazujg, ze wptyw projektu na
zasade rownosci szans i niedyskryminacji byt pozytywny (77,78%). Jak zaznaczaja,
realizowane dziatania, poprzez zastosowane rozwigzania miaty pozytywny wptyw na
zasade promowania réwnosci mezczyzn i kobiet oraz niedyskryminacji. Wzmocnienie
polityki rownosci szans ma na celu uwzglednienie w procesie realizacji projektu
interesOw grup spotecznych znajdujgcych sie w trudniejszej sytuacji. Na kazdym
etapie realizacji projektow zapewniano rowne traktowanie wszystkich grup
spotecznych (niezaleznie od ptci, wieku, pochodzenia, niepetnosprawnosci,
zamoznosci, czy religii). Zastosowane rozwigzania techniczne zapewnig zwigekszenie
bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drogi, utatwig mobilnos¢ osob
niepetnosprawnych, zapobiegajgc wykluczeniu spotecznemu uzytkownikéw drogi. Na
kazdym etapie realizacji projekty zapewniaty rowne traktowanie wszystkich grup
spotecznych, a z powstatej infrastruktury bedzie korzystat kazdy, zgodnie

Z przepisami o ruchu drogowym.

40 Ibidem, s. 55.

41 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw. Europejska strategia w sprawie niepetnosprawnosci 2010-2020:
Odnowione zobowigzanie do budowania Europy bez barier Bruksela, dnia 15.11.2010 KOM(2010)
636 wersja ostateczna.

42 |bidem, s. 58.

43 |bidem.
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Wykres 8. Jaki byt wplyw projektu na zasade réwnosci szans

i niedyskryminacji? Na czym polegat ten wptyw?

22,22%
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B Pozytywny Neutralny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Tego samego zdania byli uczestnicy badan jako$ciowych, biorgcy udziat

w indywidualnych badaniach pogtebiajgcych. W przypadku zgodnosci projektow

z zasadg réwnosci mezczyzn i kobiet, zapewniaty one w rownym stopniu mozliwosc¢
korzystania ze zbudowanej lub rozbudowanej infrastruktury, ktéra udzielona bedzie
kazdej grupie uzytkownikéw niezaleznie od pfci, wieku, pochodzenia, poziomu
sprawnosci, zamoznosci czy religii. Zastosowano m.in. rozwigzania techniczne
powalajgce na likwidacje barier architektonicznych, w tym windy, podjazdy,
pochylnie, obnizone krawezniki, wygrodzenia przej$¢ dla pieszych i ich oswietlenie,
aktywne znaki na przejsciach i wysepkach kanalizujgcych, bariery ochronne na
obiektach inzynierskich i nasypach, zatoki autobusowe, oznakowanie poziome i
pionowe, utatwiajgc tym samym mobilnos¢ osob niepetnosprawnych i zapobiegajgc
wykluczeniu spotecznemu uzytkownikéw drogi. Na kazdym etapie realizacji

i uzytkowania projekty zapewnity réwne traktowanie wszystkich grup spotecznych,
zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

Ponownie, wiecej niz trzech na czterech uczestnikéw badania wskazywato, ze wptyw
projektu na zasade zrownowazonego rozwoju byt pozytywny (77,78%). Zgodnie z ich
wypowiedziami, projekty uwzgledniaty ksztattowanie relacji miedzy wzrostem
gospodarczym i zaspokojeniem potrzeb mieszkancow z zachowaniem stanu
Srodowiska w przysztosci. Dzieki zastosowaniu nowych technologii w procesie m.in.
rozbudowy drég projekty przyczynity sie do zrwnowazonego rozwoju regionu

w perspektywie dtugoterminowej w aspektach: srodowiskowym (spadek
zanieczyszczenia sSrodowiska przez ograniczenie emisji spalin, obnizenie poziomu
hatasu komunikacyjnego, uregulowanie systemu odwodnienia drogi), ekonomicznym
(obnizeniu kosztéw eksploatacji pojazdéw) i spotecznym (zwiekszone
bezpieczenstwo ruchu, poprawa jako$ci zycia mieszkancéw otoczenia drogi,
zwiekszenie dostepnosci do drogi, rozwdj przedsiebiorczosci).
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Wykres 9. Jaki byt wplyw projektu na zasade zrébwnowazonego rozwoju? Na
czym polegat ten wptyw?
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M Pozytywny m Neutralny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Uczestnicy badan jakosciowych bedgcy przedstawicielami beneficjentow, rowniez
ocenili pozytywnie zgodnosc realizowanych przez nich projektow z zasadg
zréwnowazonego rozwoju, poniewaz uwzgledniaty budowanie relacji miedzy
wzrostem gospodarczym i zaspokojeniem potrzeb mieszkancow, wraz

z zachowaniem stanu srodowiska w przysziosci. Dzieki zastosowaniu nowych
technologii w procesie rozbudowy drogi projekty przyczyniajg sie do
zrownowazonego rozwoju regionu w perspektywie dtugoterminowej, uwzgledniajgc
spadek zanieczyszczenia Srodowiska przez ograniczenie emisji spalin obnizenie
hatasu komunikacyjnego uregulowanie systemu odwodnienia drogi w aspekcie
ekonomicznym obnizenie kosztow eksploatacji pojazdow. Jesli chodzi o aspekt
spoteczny zwigkszone bezpieczenstwo ruchu przyczynia sie do poprawy jakosci
zycia mieszkancow.

Komplementarnos$é dziatan pojetych w ramach RPOWS 2014-200 z projektami
POWS i POIS oraz ich wplyw na wystapienie efektéw synergicznych

Celem gtébwnym Programu Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2014-
2020 byt wzrost konkurencyjnosci i innowacyjnosci tego obszaru kraju,
co miato zostac¢ osiggniete poprzez**:

e Wsparcie matych i $rednich przedsigbiorstw (MSP) w zakresie
dziatalnosci innowacyijnej;

e Tworzenie warunkéw sprzyjajgcych powstawaniu MSP w Polsce
Wschodniej;

e Tworzenie nowych modeli biznesowych w celu umiedzynarodowienia
dziatalnosci MSP;

e Poprawe efektywnosci uktadow transportowych oraz zrébwnowazonego
transportu miast wojewddzkich i ich obszaréw funkcjonalnych;

44 Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swietokrzyskiego, s. 48.
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e Zwiekszenie dostepnosci makroregionu w zakresie infrastruktury
transportowe;j.

W zakresie rozwoju infrastruktury transportowej POPW ustalita os priorytetowa ll,
obejmujgcg swoim zakresem interwenciji cele tematyczne 4 i 7, a takze priorytety
inwestycyjne*s:

¢ Pl 4e — promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow
terytoridw, w szczegodlnosci obszaréw wiejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci i dziatah adaptacyjnych majgcych
oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu;

e Pl 7b — zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weziow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi oraz o$ priorytetowg |ll obejmujgcg swoim zakresem
interwenciji cel tematyczny 7;

e Pl 7d - rozwodj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci
i interoperacyjnych systeméw transportu kolejowego oraz propagowanie
dziatan stuzgcych do zmniejszania hatasu.

W ramach POPW 2014-2020 w wojewodztwie swietokrzyskim wdrozono dziesieé
inwestycji transportowych. Przedsiewziecia te wspétfinansowano w ramach dotac;ji
bezzwrotnych, a poziom dofinansowania wyniést od 58% do 85% wydatkow
kwalifikowalnych.

45 |bidem.
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Tabela 18. Inwestycje transportowe realizowane na terenie wojewédztwa swietokrzyskiego w ramach POPW 2014-2020

Tytut projektu

Rozwydj infrastruktury
transportu
publicznego w
Kielcach

Nazwa
benefic-
jenta

Skr_ocony opis Priorytet
projektu

Projekt stanowit
kontynuacje
inwestycji w
zakresie
komunikacji
publicznej
prowadzonych z
udziatem srodkow
UE w latach 2007-
2013. Sktadat sie z
4 zadan 2.
obejmujacych: Gmina Nowoczesna
zakup 25 Kielce Infrastruktura
autobuséw o Transportowa
napedzie

spetniajgcym co

najmniej norme

Euro 6, zakup i

montaz 30 szt.

elektronicznych

tablic

informacyjnych,

rozbudowe

Wapiennikowej w

Wartos
Dziatanie projekt
u [PLN]
2.1.
Zrownowazon 96 129
y transport 121,41
miejski
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Tytut projektu

Rozwoj komunikaciji
publicznej w Kielcach

Rzeczpospolita

- Polska

Skrécony opis
projektu

Kielcach wraz z
rozbudowa kilku
skrzyzowan i
przebudowa
parkingu przy
cmentarzu Cedzyna
w Kielcach.

Projekt skfadat sie z
9 zadan, ktérych
realizacja
umozliwita
kompleksowg
poprawe transportu
publicznego w
Kielcach. Zadania
obejmowaty m.in.:
wdrozenie
inteligentnego
systemu
transportowego
wraz z budowag
niezbednej
infrastruktury, zakup
i montaz automatéw
do sprzedazy

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Nazwa
benefic- | Priorytet Dziatanie
jenta
2. 21.
Gmina Nowoczesna | Zréwnowazon
Kielce Infrastruktura | y transport
Transportowa | miejski
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Wartos

projekt
u [PLN]

246 541
626,96

Wartos¢
unijnego
dofinansowa
-nia [PLN]

184 517
054,71

Okres

ireahzac; wyboru
projektu projektu
Kwiecien

2016 - Pozakon
grudzien  -kursowy
2022
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Tytut projektu

Rzeczpospolita

- Polska

Nazwa
benefic-
jenta

Skrécony opis
projektu

biletéw w
autobusach
komunikacji
miejskiej, zakup i
montaz
wewnetrznych tablic
LCD ,koralikowych”
wizualizujgcych
przebieg trasy danej
linii, doposazenie
autobusow w
urzgdzenia systemu
zapowiedzi
gtosowych,
przedtuzenia ul.
Olszewskiego,
budowe petli
autobusowej oraz
Centrum
Komunikacyjnego
wraz z Systemem
Informacji dla
Pasazerdow.

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Priorytet Dziatanie
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Okres
realizacj
i
projektu

wyboru
projektu



Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Tytut projektu

Rozbudowa DW 761
na odcinku:
Piekoszéw - wezel
Jaworznia (S7)

Rzeczpospolita

- Polska

Skrécony opis

Przedmiotowa
inwestycja polegata
rozbudowie drogi
publicznej klasy G z
miejscowym
poszerzeniem pasa
drogowego i
obejmowata m.in.
wykonanie
nawierzchni
spetniajgcej
wymagania dla drég
o ruchu KR3 dla
obcigzenia 115
kN/o$ o szerokosci
drogi 7 m i tgcznej
dtugosci 1,80 km,
budowe 4 nowych

autobusowych,
rozbudowe 5
istniejgcych zatok
autobusowych,
budowe 2 zatok
postojowych dla

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Wartos
. . . ¢
Priorytet Dziatanie projekt
u [PLN]
2. 59
wodztwo = Nowoczesna Ir;fr-astruktura 4119
Infrastruktura 269,86
drogowa
Transportowa
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Wartos¢
unijnego
dofinansowa
-nia [PLN]

3453 354,95

Okres
realizacj
i
projektu

Luty
2016 —
grudzien
2017

Tryb
wyboru
projektu

Konkur-
sowy
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Tytut projektu

Rozbudowa DW 764
na odcinku: granica
miasta Kielce - granica
gminy Daleszyce wraz
z budowa obwodnic
m. Sukoéw i Daleszyce

Rozbudowa DW 764 w
Kielcach na odcinku
od Ronda Czwartakéw
do granicy miasta

Rzeczpospolita

- Polska

Nazwa
benefic-
jenta

Skrécony opis
projektu

samochodow
osobowych,
budowe chodnikow.
W ramach Projektu
rozbudowany zostat
odcinek drogi wo;j.
nr 764 od granicy
m. Kielce do granicy
gm. Daleszyce z
gm. Rakéw. W
ramach inwestycji
prowadzono m.in.
przebudowe
odcinkéw jezdni
oraz budowe
obwodnic m. Sukow
i Daleszyce oraz
instalacji, obiektow
mostowych i
infrastruktury
techniczne.

Projekt obejmuje
rozbudowe odcinka
DW 764 o fgczne;j
dtugosci okoto 2,39

Woje-
wodztwo
Swieto-
krzyskie

Gmina
Kielce

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Priorytet

2.
Nowoczesna
Infrastruktura
Transportowa

2.
Nowoczesna
Infrastruktura
Transportowa

Wartos | Wartosé
_ _ é unijnego
Dziatanie projekt | dofinansowa
u [PLN] | -nia [PLN]
I2r;f2r.astruktura el INwi
080,21 | 922,90
drogowa
I2r;f2r.<':13truktura >4 045 ) 31 395
754,81 740,86
drogowa
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Okres

ireahzac; wyboru
projektu projektu
Grudzien

2016 — Konkur-
grudzien | sowy
2019

Marzec

2022 — Konkur-
grudzien  sowy
2023
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Tytut projektu

Rzeczpospolita

- Polska

i . Nazwa
Skrocony pis | pgec.
proj jenta

km. W ramach
projektu zatozono
m.in. rozbudowe
istniejacej jezdni,
skrzyzowan,
chodnikow, wlotow
drég
podporzgdkowanyc
h, budowe nowych
jezdni, buspasow,
dodatkowych pasow
ruchu na
skrzyzowaniu,
Sciezek
rowerowych,
Sciezek pieszo -
rowerowych, drog
stanowigcych
dojazd do
nieruchomosci,
dodatkowych jezdni,
miejsc postojowych
dla samochodow
osobowych i OzN.

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Priorytet Dziatanie
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Wartos
¢

projekt
u [PLN]

Wartos¢
unijnego
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Okres
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i
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wyboru
projektu
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Tytut projektu

Budowa nowego
przebiegu DW 764 w
Kielcach na odcinku
od skrzyzowania ul.
Tarnowskiej z ul.
Wapienni-kowg (DK
73) do Ronda
Czwartakow

Rozbudowa DW 762
na odcinku: wezetl
Kielce potudnie (S7) -
granica gminy
Checiny

Rzeczpospolita

- Polska

Skrécony opis
projektu

Projekt polegat na
budowie nowego
przebiegu DW 764
w Kielcach. Poza
poprowadzeniem
nowej drogi,
inwestycja
zaktadata m.in.
budowe petli
autobusowej, bus-
pasow, Sciezki
rowerowej,
parkingu.
Inwestycja polegata
na rozbudowie DW
762 do parametrow
drogi klasy
technicznej G, a
takze m.in. budowe
drég dojazdowych
do nieruchomosci,
ciggow pieszo-
rowerowych i
osSwietlenia,
przebudowe i

Nazwa
benefic-
jenta

Gmina
Kielce

Woje-
wodztwo
Swieto-
krzyskie

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Priorytet

2.
Nowoczesna
Infrastruktura
Transportowa

2.
Nowoczesna
Infrastruktura
Transportowa

Dziatanie

2.2.
Infrastruktura
drogowa

2.2.
Infrastruktura
drogowa
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Wartos
¢

projekt
u [PLN]

41212
235,78

68 774
380,15

Wartos¢
unijnego
dofinansowa
-nia [PLN]

24 536
269,66

49 239
749,13

Okres
realizacj
i
projektu

Luty
2016 —
sierpien
2018

Marzec
2017 —
marzec
2019

Tryb
wyboru
projektu

Konkur-
sowy

Konkur-
sowy
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Tytut projektu

Budowa poétnocnej
obwodnicy Chmielnika
w ciggu DW 765 od
skrzyzowania z DK 73

Rzeczpospolita

- Polska

Skrécony opis
projektu

budowe zjazdéw
indywidualnych i
publicznych,
przebudowe
istniejgcych
skrzyzowan
zwyktych na
skrzyzowania

skanalizowane oraz

przebudowe i
budowe zatok

autobusowych wraz

Z peronami i
miejscami na wiaty.
Przedmiotowa
inwestycja polegata
na budowie po
nowym Sladzie,
odcinka DW 765,
bedacej potnocng
obwodnicg miasta
Chmielnika o
tacznej dtugosci
okoto 2,67 km.
Zaprojektowano

Nazwa
benefic-
jenta

Woje-
wodztwo
Swieto-
krzyskie

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Wartos
. . . ¢
Priorytet Dziatanie projekt
u [PLN]
2.

Nowoczesna Ir;fr:astruktura 47 694
Infrastruktura 240,33
drogowa

Transportowa
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Wartos¢
unijnego
dofinansowa
-nia [PLN]

35150
090,88

Okres
realizacj
i
projektu

Grudzien
2016 —
marzec
2019

wyboru
projektu

Konkur-
sowy
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Tytut projektu

Prace na liniach
kolejowych nr 25, 74,
78 na odcinku Stalowa
Wola -
Tarnobrzeg/Sandomie
rz - Ocice/Padew -
prace projektowe

Rzeczpospolita

- Polska

Nazwa
benefic-
jenta

Skrécony opis .
projektu Priorytet
takze drogi
dojazdowe o tgcznej
dtugosci okoto 6,5
km, ciggi pieszo-
rowerowe, szlaki
rowerowe w ciggu
drog dojazdowych
oraz chodniki,
zatoki autobusowe
Z peronami.
Przedmiotem
Projektu jest
przygotowanie
dokumentacji
projektowe;j
niezbednej do
realizaciji
przedsiewziecia.
Przez
dokumentacje
projektowg rozumie
sie catos¢
dokumentacji
niezbednej do
prawidtowej

PKP 3.

Polskie ~ Ponadregional
Linie -na

Kolejow  Infrastruktura
e S.A. Kolejowa

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Dziatanie

3.1.
Infrastruktura
kolejowa
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Wartos
¢

projekt
u [PLN]

23 958
911,11

Wartos¢
unijnego
dofinansowa
-nia [PLN]

11 629
345,66

Okres
realizacj
i
projektu

Sierpien
2017-
grudzien
2022

wyboru
projektu

Pozakon
-kursowy
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Tytut projektu

Prace na linii
kolejowej nr 25 na
odcinku Skarzysko

Rzeczpospolita

- Polska

Skrécony opis
projektu

realizacji inwestycji
wraz z uzyskaniem
wszelkich
niezbednych
decyzji, pozwolen,
technicznych
warunkow
przytaczenia i
uzgodnien
dotyczacych tego
przedsiewziecia.
Zakres rzeczowy
Projektu obejmuje w
szczegolnosci:
koncepcje
programowo
przestrzenna,
dokumentacje
budowlang i
materiaty
przetargowe.
Projekt obejmuje
rehabilitacje linii nr
25 na odcinku od
km 143,422 do km

Nazwa
benefic-
jenta

PKP
Polskie
Linie

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Priorytet

3. 3.1.

Ponadregional | Infrastruktura
-na kolejowa
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Dziatanie

Wartos | Wartos¢

¢ unijnego
projekt | dofinansowa
u [PLN] | -nia [PLN]

609 068 357 405
042,14 | 254,74

Okres
realizacj
i
projektu

Grudzien
2016 -
grudzien
2023

wyboru
projektu

Pozakon
-kursowy
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Tytut projektu

Kamienna —
Sandomierz

Rzeczpospolita

- Polska

i . Nazwa
S:"::I:(ct’zy opIs benefic-
proj jenta
242,400, to jesto Kolejow
dtugosci 98,978 km, | e S.A.

a takze przebudowe
dworca w
Skarzysku
Kamiennej wraz z
budowg parkingu
Park&Ride. W
ramach
zaplanowano m.in.
przebudowe
nawierzchni torowej
wraz z korektg
geometrii toréw,
granicach terenu
kolejowego,
wzmochnienie
podtorza na odcinku
Skarzysko
Kamienna — Zalesie
Gorzyckie,
przebudowe
istniejgcych
skrzyzowanh.

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Priorytet Dziatanie

Infrastruktura
Kolejowa

Wartos

projekt
u [PLN]

Wartos¢
unijnego
dofinansowa
-nia [PLN]

Okres
realizacj
i
projektu

wyboru
projektu

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika ,Lista projektéw realizowanych z Funduszy Europejskich w Polsce w latach 2014-2020”, stan na dzien

31.056.2022.
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Celem gtéwnym Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-
2020 byto wsparcie gospodarki efektywnie korzystajgcej z zasobow i przyjazne;j
$rodowisku oraz sprzyjajgcej spojnosci terytorialnej i spotecznej*®. Priorytet ten zostat
oparty na rownowadze oraz wzajemnym uzupetnianiu sie dziatan w trzech
podstawowych obszarach*’:

o Czystej i efektywnej energii oraz integracji i poprawy funkcjonowania
europejskiego rynku energii;

e Adaptacji do zmian klimatu oraz efektywnego korzystania z zasobow;

e Konkurencyjnosci, w tym wnoszeniu istotnego wktadu w utrzymanie przez UE
prowadzenia na swiatowym rynku technologii przyjaznych srodowisku;
usuwajgc przeszkody w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych.

Na terenie wojewddztwa $wietokrzyskiego w ramach POIiS 2014-2020 realizowane
byty trzy inwestycje transportowe — kazdg z nich wdrazata Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad. Projekty wytonione zostaty w trybie pozakonkursowym, formg
dofinansowania byfa dotacja bezzwrotna, a wysoko$¢ dofinansowania wynosita 85%
wydatkow kwalifikowalnych. Celem wszystkich trzech przedsiewzie¢ byto
.,Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej”.

46 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, s. 5.
47 |bidem.
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Tabela 19. Inwestycje transportowe realizowane na terenie wojewédztwa swietokrzyskiego w ramach POIi$S 2014-2020

Tytut projektu

Budowa drogi
ekspresowej S7,
odcinek Jedrzejow
- granica
wojewoddztwa
swietokrzyskiego/
matopolskiego

Budowa drogi S7
Radom (Jedlinsk) —
Jedrzejoéw, odc. w.
Checiny —
Jedrzejow

Skrocony opis projektu

Projekt obejmowat budowe drogi
ekspresowej S7 na odcinku
Jedrzejow — granica woj.
Swietokrzyskiego/ matopolskiego,
od km 0+000 (km 583+540,00
istniejgcej drogi krajowej nr 7) do
km 19+932,59 na granicy
wojewodztw Swietokrzyskiego i
matopolskiego.

Projekt obejmowat budowe drogi
ekspresowej o przekroju
poprzecznym 2x2 i dtugosci 21,553
km, budowe trzech weztéw
drogowych, a takze budowe i
przebudowe obiektéw
inzynierskich, drog, ciggow pieszo-
jezdnych, ekranow akustycznych,
przejs¢ dla zwierzat, przepustéw
drogowych, systemu
odprowadzania wdd deszczowych,
oswietlenia, kolidujgcego
uzbrojenia terenu, wyburzenia i

Priorytet Dziatanie

3. Rozwd;j sieci 3.1. Rozwoj
drogowej TEN-T = drogowej i

i transportu lotniczej sieci
multimodalnego | TEN-T

3. Rozwo;j sieci 3.1. Rozwgj
drogowej TEN-T | drogowej i

i transportu lotniczej sieci
multimodalnego | TEN-T
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Wartos¢
projektu
[PLN]

598 715
883,14

784 783
414,01

Wartos¢
unijnego
dofinansowania
[PLN]

221 505 469,27

387 422 101,10

Okres
realizacji
projektu

Styczen
2014 —
grudzien
2017

Styczen
2014 —
grudzien
2017
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Fundusze ;

e Rzeczpospolita
Curopejside | NN Fosis
Program Regionalny

Tytut projektu Skrécony opis projektu Priorytet

rozbiorki budynkéw i budowli,
nasadzenia zieleni.

Budowa drogi Projekt obejmowat budowe drogi

ekspresowej S7, ekspresowej S7 na odc. od granicy

odc. gr. woj. wojewddztwa mazowieckiego i 4. Infrastruktura
mazowieckiego/ Swietokrzyskiego, do Skarzyska- drogowa dla
swietokrzyskiego - Kamiennej o dt. 7,57 km, miast
Skarzysko zlokalizowanej w sieci bazowej

Kamienna TEN-T.

Wartosé mai;(:;; Okres
Dziatanie projektu . . realizacji
[PLN] dofinansowania projektu
[PLN]
4.1.
Zwiekszenie
dostepnosci
transportowej
osrodkow
miejskich Styczen
lezacychw 329463 o5 7361840 2014
sieci drogowej 917,60 czerwiec
TEN-Ti 2021
odcigzenie
miast od
nadmiernego
ruchu
drogowego

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika ,Lista projektéw realizowanych z Funduszy Europejskich w Polsce w latach 2014-2020”, stan na dzien

31.05.2022.
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Niemal 80% uczestnikéw badania wskazato, ze realizowane przez nich projekty
byt komplementarne z innymi inwestycjami realizowanymi z Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia i/lub Programu Operacyjnego Infrastruktura.
Podkreslali, ze projekt jest zgodny z programem operacyjnym Polska Wschodnia
2014-2020 w zakresie celu tematycznego 7: promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej i osi priorytetowej || — nowoczesna infrastruktura
transportowa. Jako uzasadnienie podawali suplementarno$¢ do wielu realizowanych
projektow. Efekty synergii, ktore wystgpity dzieki wdrozeniu komplementarnych
inwestycji, to przede wszystkim:

o Zwiekszona dostepnos¢ transportowa i poprawa bezpieczenstwa regionalnej
sieci drogowej uzupetniajgcej sie¢ TEN-T,;

e Poprawa bezpieczenstwa, skrocenie czasu przejazdu, ograniczenie emisji
zanieczyszczen, zmniejszenie poziomu hatasu;

¢ Podniesienie walorow turystycznych regionu oraz poprawe bezpieczenstwa,

e Stopniowe poprawianie standardow stawianych drogom wojewodzkim.
Poprawie ulega rowniez potgczenie komunikacji z wojewddztwem
matopolskim i podkarpackim.

Wykres 10. Czy projekt byt komplementarny z innymi inwestycjami
realizowanymi z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia i/lub Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko?

11,11%  11,11%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

H Tak Nie Trudno powiedzie¢

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Réwniez zdaniem ekspertéw biorgcych udziat w badaniu jakosciowym, zrealizowane
projekty sg komplementarne do innych podejmowanych inwestycji transportowych

w wojewddztwie, przede wszystkim w zakresie sieci transportowej TEN-T. Projekty
w zakresie dziatania 5.1 wpisywaty sie w charakter zadarh majgcych na celu wigzania
sieci lokalnej z siecig TEN-T i inwestycjami o mniejszej skali.
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Wartos¢ dodana zrealizowanych projektéw i ich wptyw na rozwéj spoteczno-
gospodarczy regionu

Na stan osiggniecia wartosci wskaznikdw wptyw majg trzy grupy

czynnikow. Pierwszym z nich jest aspekt legislacyjny, nastepnym
ekonomiczny, a trzeci wynika z zakresu potrzeb spoteczenstwa.

Bardzo duze znaczenie ma takze doswiadczenie oraz precyzja
Beneficjentéw w realizacji projektow infrastrukturalnych. Wszystkie
dotychczas zakonczone projekty osiggnety zamierzone wskazniki, co
pozwala wnioskowag, iz nie istnieje zagrozenie osiggniecia wartosci
docelowych. Szacunkowe dane wskazujg, iz warto$ci wskaznikéw

zostang osiggniete do 2023 roku. Wyjatek stanowig projekty, ktore nie zostaty
jeszcze zakonczone i dla ktorych nie okreslono jeszcze poziomu osiggniecia
niektérych wskaznikow.

Przez niemal trzech na czterech uczestnikdw badania kwestionariuszowego
(72,22%) wptyw inwestycji na rozwoj spoteczny i gospodarczy regionu oceniony
zostat bardzo wysoko, a niemal co szdsty uczestnik badania (16,67%) ocenia go
wysoko. Wptyw ten przejawia sie gtownie poprzez rozwaj transportowy. Realizowane
projekty uwzgledniaty ksztattowanie relacji miedzy wzrostem gospodarczym

i zaspokojeniem potrzeb mieszkancow z zachowaniem stanu srodowiska

w przysztosci. Dzieki zastosowaniu nowych technologii w procesie rozbudowy drég
i ciggow komunikacyjnych projekty przyczynig sie do zrbwnowazonego rozwoju
regionu w perspektywie diugoterminowej w aspektach: srodowiskowym (spadek
zanieczyszczenia srodowiska przez ograniczenie emisji spalin, obnizenie poziomu
hatasu komunikacyjnego, uregulowane odwodnienie drogi), ekonomicznym
(obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow) i spotecznym (zwiekszone
bezpieczenstwo ruchu, poprawa jakosci zycia).

Wykres 11. Jak oceniajg Panstwo wptyw inwestycji na rozwoéj spoteczny
i gospodarczy regionu? W jaki sposoéb przejawia sie ten wptyw?

16,67% 11,11%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

H Bardzo wysoko Wysoko Trudno powiedzieé

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Zdaniem ekspertéw biorgcych udziat w badaniu, najwieksze znaczenie
zrealizowanych projektéow transportowych w zakresie wplywu na rozwoj
spoteczno-gospodarczy regionu miaty te zwigzane z budowg obwodnic, poniewaz
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lokalnie przyczynity sie do przeniesienia ruchu ciezkiego z miasta i usprawnienia
wewnatrz miejskiej sieci komunikacyjnej. Pozostate projekty drogowe m.in. dotyczgce
odcinkéw poszczegodlnych drog/ulic takze miaty duze znaczenie, zwtaszcza dla
lokalnej spotecznosci. Widoczne sg takze efekty inwestycji kolejowych,
obejmujgcych m.in. zakup nowego taboru, ktdry wptynagt na wiekszy od zaktadanego
wzrost liczby pasazerow. Jak wynika z wypowiedzi respondentéw — inwestycje
kolejowe obejmujgce np. zakup nowego taboru znaczgco podnosi komfort podrozy i
moze by¢ elementem, ktory wptynie na decyzje mieszkancow co do skorzystania z
transportu kolejowego, ale efekty te bedg widoczne w diuzszej perspektywie czasu i
wymagajg kolejnych dziatan, takich jak modernizacja infrastruktury, czy
dostosowanie rozktadow jazdy.

Wplyw wybuchu pandemii COVID-19 na realizacje inwestycji transportowych
i dzialania minimalizujgce negatywne skutki pandemii

Wybuch pandemii Covid-19 spowodowat potrzebe podjecia dziatan
majgcych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa wojewddztwa, jak
i zZtagodzenia negatywnych skutkéw pandemii na realizacje
projektow UE. Do takich dziatah nalezato utworzenie pakietu
dedykowanych dziatan o nazwie ,Swietokrzyska Tarcza Kryzysowa’
w ramach dostepnych $rodkéw RPOWS {Z. Wykorzystano
104,5 min € w obszarze ochrony zdrowia oraz w celu ztagodzenia
negatywnych skutkow spoteczno-gospodarczych (przeciwdziatanie bezrobociu,
dotacje, preferencyjne pozyczki na finansowanie kapitatu obrotowego MSP)%8.

Ponad potowa ankietowanych wskazata, ze pandemia COVID-19 i zwigzane z nig
obostrzenia nie miaty znacznego, negatywnego wptywu na realizacje analizowanych
inwestycji transportowych (55,56%). Pozostali ocenili ten wptyw jako: niewielki
(16,67%), lub umiarkowany (22,22%). Na duzy wptyw wskazato jedynie 5,56%
uczestnikdw badania, wskazujgc, ze wptyw na takg miata konieczno$¢ zmiany
terminu realizacji zadania, korekty harmonogramu rzeczowo — finansowego, zmiany
terminu realizacji inwestycji oraz zmiany terminu zakonczenia realizacji inwestycji.

48 Sprawozdanie roczne z wdrazania RPOWS 2014-2020 za rok 2020, s. 10.
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16,67% 55,56%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

B Tak, wptyw ten byt duzy
m Tak, umiarkowany wptyw
Tak, lecz wptyw ten byt niewielki

Nie, pandemia nie miata wptywu na realizacje projektu

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

W celu przeciwdziatania negatywnym skutkom pandemii, uczestnicy badan
ilosciowych podejmowali sie takich dziatan, jak: stosowanie sie do wytycznych
sanitarnych (zasady bezpieczenstwa w okresie pandemii) (44,44%) oraz
wykorzystywania formuty pracy zdalnej i/lub elektronicznego obiegu dokumentow
(44,44%). Co trzeci ankietowany wskazywat réwniez na elastycznos¢ w zakresie
zmian w harmonogramie i wydtuzanie terminéw realizacji (33,33%). Co istotne,
ponownie znaczna czes¢ uczestnikdw, bo 61,11% ankietowanych wskazato, ze
pandemia nie miata wptywu na realizacje analizowanych projektow.

Wykres 13. Jakie dziatania podejmowali Panstwo w celu przeciwdziatania
negatywnym skutkom pandemii? (Prosze zaznaczy¢ wszystkie prawidtowe
odpowiedzi.)

Wykorzystywanie formuty pracy zdalnej i/lub
. . . 44,44%
elektronicznego obiegu dokumentéow
Stosowanie sie do wytycznych sanitarnych
ecren : i N 44,44%
(zasady bezpieczenstwa w okresie pandemii)

Zmiany harmonogram dtuzanie termind
ey ermonogr L e EmC N 33,33%
realizacji

e I .

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.
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Zdaniem uczestnikow badania ankietowego, dodatkowe dziatania, ktére nalezatoby
wprowadzic¢, aby zminimalizowac¢ negatywne skutki pandemii COVID-19 to przede
wszystkim wdrozenie rozwigzan administracyjnych w zakresie uznawania roszczen
czasowych wynikajgcych z pandemii, a majgcych wptyw na realizacje projektow.
Warto zaznaczy¢, ze 27,78% uczestnikow badania nie widziato potrzeby
wprowadzania jakichkolwiek zmian w zwigzku z pandemig.

Zdaniem ekspertow w dziedzinie transportu, biorgcych udziat w badaniach
jakosciowych, branza budowlana nie jest uznawana za branze, ktéra w sposob
znaczny odczuta skutki pandemii COVID-19, poniewaz popyt na ustugi i materiaty
budowlane byt stale wysoki. Biorgc jednak pod uwage realizowane projekty i fakt, jaki
szereg problemow napotkaty na etapie realizacji (m.in. kumulacja realizacji kilku
duzych inwestycji w kraju i zwigzane z tym trudnosci z wyborem wykonawcy, wzrost
cen i utrudniona dostepnosc do produktow) pandemia COVID-19 miata na to
posredni wptyw.

Rekomendowany ksztalt interwencji w perspektywie finansowej 2021-2027

Analiza potrzeb spoteczno-gospodarczych wojewddztwa swietokrzyskiego jest
niezbednym elementem okreslenia rekomendacji dalszych interwenciji
finansowych. Zgodnie z danymi przedstawionymi w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Swigtokrzyskiego 2030+ rozwoj wojewddztwa

Swietokrzyskiego jest znacznie powolniejszy niz odpowiednie procesy
zidentyfikowane w skali kraju. W tej sytuacji zalecana jest strategia, ktorej istotg
jest podjecie préby modernizacji i transformaciji sytuacji spoteczno-gospodarcze;j
regionu.

Do najwiekszych wyzwan spoteczno-gospodarczych wojewddztwa swietokrzyskiego
nalezg®’:

e \Wspieranie dziatan ostabiajgcych negatywne zjawiska zwigzane
z zanieczyszczeniem srodowiska i zmianami klimatycznymi i zwalczanie
zagrozen naturalnych:

o Dazenie do proekologicznej transformacji gospodarki regionalnej;
Promowanie zrownowazonej konsumpcji energii;
Rozpowszechnianie korzystnych dla klimatu systeméw komunalnych;
Wspieranie sprzyjajgcych srodowisku form mobilnosci;
Upowszechnienie $wiadomosci ekologicznej mieszkancow regionu;
Przeciwdziatanie skutkom zagrozen naturalnych;

o Poprawa efektywnosci gospodarki wodnej;

e Zatrzymanie i odwrécenie niekorzystnych proceséw demograficznych:

0O O O O O

49 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, s. 30-31, 129.
50 |bidem, s. 31-32.
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o Zwiekszenie atrakcyjnosci zamieszkania, w szczegolnosci dla ludzi
mitodych;

o Wykreowanie w regionie aktywnosci gospodarczych i warunkow
przyciggajgcych nowych mieszkancow w sektorach: wytworczosci,
kultury, nauki i ustug;

¢ \Wzmocnienie i wyeliminowanie niekorzystnych cech gospodarki regionalne;j:
o Dziatania horyzontalne na obszarze catego wojewodztwa:
= Zwiekszenie atrakcyjnosci dla naptywu kapitatu inwestycyjnego,
= Wspieranie rodzimej przedsiebiorczosci;
= Aktywne gospodarowanie publicznymi zasobami wojewddztwa;
o Dziatania terytorialne zré6znicowane:
* Podniesienie poziomu innowacyjnosci gospodarki poprzez
wsparcie rozwoju uczelni wyzszych tworzgcych atrakcyjne
i oczekiwane na rynku kierunki ksztatcenia oraz przysztosciowg
mozliwos¢ do zatrudnienia osob mtodych;
=  Wykorzystanie istniejgcych oraz wykreowanie i promocja
wyspecjalizowanych produktow turystycznych oraz zdrowotnych
i prozdrowotnych w kontekscie regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym, wykorzystujgcych walory naturalne
i kulturowe regionu;
e Prorozwojowe gospodarowanie przestrzenig wojewddzkg, w szczegolnosci
obszary stabo zurbanizowane, poprzez terytorializacje polityki rozwoju;
e Poprawa i rozwgj infrastruktury technicznej i spotecznej.

W zwigzku z wynikami analiz przeprowadzonych na potrzeby przygotowania
dokumentow strategicznych dla wojewodztwa swietokrzyskiego, a takze w zwigzku
z koniecznoscig dostosowywania sie do wytycznych unijnych zwigzanych z potrzebg
statego podnoszenia jako$ci powietrza, zasadnym jest wdrozenie inwestycji
pozwalajgcych na modernizacje lub wymiane taboru kolejowego oraz autobusowego
na bezemisyjny.

Ponadto wedtug diagnozy umieszczonej w Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2014-2020 istnieje silna potrzeba stworzenia
spojnego i sprawnie funkcjonujgcego systemu transportowego. Region $wietokrzyski
charakteryzuje sie matg zewnetrzng dostepnoscia transportowg i stabym stopniem
skomunikowania z najwazniejszymi pasmami transportowymi w jego otoczeniu®".

W kontekscie wyzwan spoteczno-gospodarczych rozwoj wojewoddztwa
Swietokrzyskiego w sektorze transportu wptynie na zwigkszenie wymiany towarowej

51 Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, s. 12-13.
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regionu, ale takze na tworzenie nowych miejsc pracy i pobudzenie rozwoju
gospodarczego w innych sektorach®2.

Ksztatt interwencji w ramach RPOWS 2014-2020 w odniesieniu do inwestydji
transportowych w zakresie wymienionych elementow takich jak: typ projektu mozliwy
do zrealizowania, tryb wyboru projektéw i preferencje i warunki realizacji projektu,
zostat oceniony bardzo pozytywnie (po 100% pozytywnych wskazan). Z uwagi na
wysokg skutecznos¢ wdrozonych inwestycji, warto zatem rozwazy¢ mozliwosc¢
uwzglednienia tych elementéw w nowym okresie programowania.

Wykres 14. Jak oceniajg Panstwo ksztatt interwencji w ramach RPOWS 2014-
2020 w odniesieniu do inwestycji transportowych? Prosze oceni¢ wszystkie
wymienione elementy pod katem realizowanego przez Panstwa projektu:

Preferencje i warunki realizacji projektu 100%
Tryb wyboru projektow 100%
Typ projektu mozliwy do zrealizowania 100%

0% 20% 40% 60% 80% 100%  120%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

Przewazajgca czesc uczestnikow badania (94,44%) widzi potrzebe dalszego
realizowania inwestycji transportowych w regionie w perspektywie finansowej 2021-
2027.

Wykres 15. Czy w Panali opinii inwestycje transportowe w regionie powinny
by¢ kontynuowane w perspektywie finansowej 2021-20277?

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

B Tak mTrudno powiedzie¢

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=18.

52 |bidem, s. 13.
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Uczestnicy badan jakosciowych bedgcy przedstawicielami beneficjentow dziatan
zostali poproszeni o wyrazenie opinii, czy inwestycje transportowe w regionie
powinny by¢ kontynuowane w perspektywie finansowej na lata 2021-2027.
Przedstawiciele Swietokrzyskiego Zarzgdu Drog Wojewddzkich, Gminy Kielce oraz
Urzedu Marszatkowskiego wojewodztwa swietokrzyskiego, a takze PKP PLK zgodnie
wskazali, ze widzg potrzebe kontynuowania realizacji podobnych dziatan w kolejnej
perspektywie finansowej.

Zdaniem jednego z ekspertdéw biorgcych udziat w badaniu jakosciowym, inwestycje
transportowe, ktoére powinny by¢ kontynuowane w perspektywie finansowej na lata
2021-2027 to przede wszystkim uzupetnienie luk w sieci drég krajowych, ktore
podlegaty modernizacji. Wymaga to przeprowadzenia analizy inwestycji, ktore bedg
realizowane ze srodkéw krajowych, w ramach innych programow finansowanych ze
Srodkow unijnych, a takze z analizy potrzeb regionu (m.in. dokumentéw
strategicznych, konsultacji spotecznych). Ponadto, jego zdaniem, wydaje sie by¢
uzasadnionym, aby pomysle¢ o modernizacji drogi krajowej 73 i 74 w ramach
wojewodztwa swietokrzyskiego, a takze dalszej modernizacji infrastruktury drogowe;j
dostepowej do Ostrowca Swietokrzyskiego i Starachowic. W zakresie infrastruktury
kolejowej ksztatt przysztych inwestycji uzalezniony jest od ostatecznego ksztattu
CPK, jednak zwrécono uwage na potrzebe modernizacji linii kolejowej nr 4 oraz linii
kolejowej nr 84 (Radom — Kundw).

Eksperci biorgcy udziat w badaniu zwrdcili takze uwage na to, ze dotychczasowy
kierunek interwencji byt bardzo dobrze przemyslany i wkasciwym jest podejmowanie
dalszych dziatah majgcych na celu modernizacje istniejgcych odcinkéw. Ich zdaniem
kluczowa jest infrastruktura dostepowa tgczgca wojewddztwo ze stolicg kraju oraz

w obrebie wojewddztwa potgczenia dostepowe z i do Kielc. Braki w infrastrukturze
drogowej, dostrzegane w badaniach jako$ciowych to potgczenie Ostrowiec
Swietokrzyski — Starachowice (poprzez modernizacje DK 9 i 42) i wybudowanie
wschodniej obwodnicy miasta Kielce.

Jak wynika z wypowiedzi jednego z ekspertéw, nalezatoby réwniez podejmowac
inwestycje zmierzajgce do potgczenia drég z siecig TEN-T w przypadku oraz terenéw
inwestycyjnych, jak réwniez promowania multimodalnosci i tworzenia weztéw
multimodalnych pozwalajgcych na tgczenie réznych srodkéw transportu. W nowej
perspektywie finansowej warto zwrdci¢ uwage takze na przedsiewziecia stuzgce
wspieraniu ustug publicznego transportu zbiorowego np. dotyczace budowy weztéw
przesiadkowych. Jednoczesnie bardzo wazne jest podjecie dziatan umozliwiajgcych
zapewnienie pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego w miejscach
dotychczasowo pozbawionych tego rodzaju formy komunikacji. W wojewddztwie
wcigz zauwazalne sg biate plamy w transporcie publicznym, gtéwnie na obszarach
wiejskich.

Zdaniem przedstawicieli Departamentu Infrastruktury Transportu i Komunikacji
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego, rekomendowane
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obszary wsparcia w kolejnej perspektywie finansowej muszg wynika¢ z Regionalnego
Planu Transportowego i majg juz wstepny zarys. Inwestycje bedg sie skupia¢ wokot
modernizaciji istniejgcych odcinkow i budowy kolejnych, uzupetniajgcych istniejgca
infrastrukture (zadania ktore sg planowane w nowej perspektywie finansowania na
lata 2021-2027 to m.in. budowa obwodnicy Konhskich i obwodnicy Staszowa, a takze
obwodnicy Klimontowa w ciggu DW 758 i obwodnicy Nowego Korczyna czy
rozbudowa drogi wojewddzkiej w miescie Obice).

Nowe wyzwania i obszary wymagajace objecia wsparciem Programu
Regionalnego w perspektywie finansowej 2021-2027

W dniu 1 lutego 2022 r. w Ministerstwie Funduszy i Polityki
Regionalnej w Warszawie zawarty zostat Kontrakt Programowy dla
Wojewddztwa Swietokrzyskiego. Jest on jednym z najwazniejszych
dokumentow, okreslajgcych kierunki i warunki dofinansowania
programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego
2021-2027. Zgodnie z projektem Programu regionalnego Fundusze
Europejskie dla Swietokrzyskiego 2021-2027 inwestycje w zakresie
transportu zostaty uwzglednione w zakresie®3:

e Priorytetu 3: Mobilnos¢ miejska, Cel szczegdtowy 2 (viii) Wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu
transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej;

e Priorytetu 4: Dostepne swietokrzyskie, Cel szczegdtowy 3 (ii) Rozwd;j
i udoskonalanie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej
i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym,
w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgraniczne;.

W ramach Celu szczegdétowego 2 (viii) Promowanie zrownowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej, na obszarach miast i ich obszaréw funkcjonalnych realizowane
bedzie:

e Zakup i modernizacja taboru dla publicznego transportu zbiorowego w ramach
miast i ich obszaréw funkcjonalnych, spetniajgc wymogi dla ,ekologicznie
czystych pojazdow” w rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE, przy czym zakup
taboru innego niz bezemisyjny bedzie mozliwy tylko w przypadku, gdy zakup
taboru bezemisyjnego nie bedzie uzasadniony z przyczyn eksploatacyjnych
lub technicznych;

53 Zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr 4973/22 Zarzgdu Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 4 marca
2022 .
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Rozwdj infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego, w tym integracja
réznych form mobilnosci w postaci centrow przesiadkowych dla transportu
publicznego;

Cyfryzacja transportu miejskiego — miejskie systemy ITS dla transportu
publicznego, systemy ITS zmniejszajgce oddziatywanie transportu na
srodowisko, systemy wspotdzielenia srodkow transportu oraz systemy
integracji taryfowej i wdrazajgce koncepcje ,Mobilnos¢ jako ustuga” (MaaS),
w tym systemy biletowe i aplikacje planowania podrézy;

Rozwodj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego z uwzglednieniem
zwiekszania bezpieczenstwa ruchu (np. w ramach stref wolnych od ruchu
samochodowego, drogi i pasy rowerowe, spojne sieci tras rowerowych

z infrastrukturg towarzyszaca, likwidacja utrudnien i zagrozen w ruchu
pieszym i rowerowym, tworzenie mozliwie bezkolizyjnych, ciggtych

i bezposrednich tras pieszych, doswietlenie przejs¢ dla pieszych i inne
rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow);
Rozwdj innowacyjnych bezemisyjnych srodkéw transportu, w tym systemow
autonomicznych w transporcie miejskim;

Realizacja dziatan zwigzanych z przygotowaniem planéw zrownowazonej
mobilnosci miejskiej opracowywanych i wdrazanych przez odpowiednie
organy gmin lub umocowane do tego formy wspétdziatania jednostek
samorzadu terytorialnego.

Nie bedg wspierane inwestycje w infrastrukture drogowg stuzgca dla indywidualnego
ruchu samochodowego, z wytgczeniem:

Obiektéw P+R (,parkuj i jedz”), dla ktérych wsparcie bedzie mozliwe pod
warunkiem zlokalizowania ich na obrzezach miast, w miejscach
zapewniajgcych odpowiednig integracje z publicznym transportem zbiorowym;
Infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych, spetniajgcej
wymogi Dyrektywy 2014/94/UE oraz zapewniajgcej niedyskryminacyjny
dostep dla wszystkich uzytkownikow — jezeli nie ma mozliwosci finansowania
inwestycji ze zrodet prywatnych lub z pomocy zwrotnej, a inwestycja
uzasadniona jest odpowiednig analizg popytu i potrzeb.

Realizowane dziatania kierowane bedg do miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Do
realizacji tego celu stuzy¢ bedzie w szczegdlnosci instrument ZIT.

W ramach Celu szczegdétowego 3 (ii) Rozwdj i udoskonalanie zrownowazonej,
odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz
mobilnosci transgranicznej, realizowane bedg dziatania, majgce na celu wparcie
infrastruktury drogowej, rozwaj i usprawnienie publicznego transportu zbiorowego
oraz dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa transportu. Inwestycje

w infrastrukture drogowg bedg skierowane na poprawe stanu sieci drég
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wojewodzkich. Wsparciem zostang objete nastepujgce kategorie inwestycji
w infrastrukture drog wojewddzkich:

e Zapewnienie niezbednych potgczeh do TEN-T, a takze zapewnienia
niezbednych potgczen do miejsc inwestycyjnych, centrow logistycznych oraz
innych gatezi zrownowazonego transportu (np. terminali intermodalnych,
wezidéw kolejowych);

e Budowa lub przebudowa drég wojewddzkich w celu umozliwienia
wykonywania codziennych przewozéw publicznego transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej;

e Budowa obwodnic (w ciggu drog wojewddzkich) w celu eliminacji
niedogodnos$ci wynikajgcych z przebiegajgcego ruchu tranzytowego, przede
wszystkim w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen;

e Rozwydj Inteligentnych Systemow Transportowych, jako element
kompleksowych projektow.

Ponadto infrastruktura drogowa zostanie wsparta poprzez:

e Punktowe inwestycje poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu drogowego;

e Budowe infrastruktury fadowania/ tankowania samochodéw zeroemisyjnych,
spetniajgcej wymogi Dyrektywy 2014/94/UE oraz zapewniajgcej
niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich uzytkownikow — jezeli nie ma
mozliwosci finansowania inwestycji ze zrédet prywatnych lub z pomocy
zwrotnej, a inwestycja uzasadniona jest odpowiednig analizg popytu i potrzeb.

Wszystkie projekty dotyczgce budowy lub modernizacji drog bedg obejmowaty
dostosowanie drég do nosnosci 11,5 tony/oS.

Uczestnicy badan jakosciowych, bedgcy przedstawicielami beneficjentow,

w przeprowadzonych wywiadach indywidualnych udzielili odpowiedzi w zakresie
planowanych do realizacji projektow transportowych w nowym okresie
programowania. Jak podajg, w przypadku uruchomienia srodkéw na ten cel

Z pewnoscig podejmg sie realizacji zadan majgcych na celu usprawnienie sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie.

Uczestnicy badania kwestionariuszowego CATI/CAWI poproszeni zostali

o wskazanie, ktére typy projektow nalezatoby kontynuowaé w nowym okresie
programowania. Jako najbardziej priorytetowy uznano budowe lub przebudowe drég
wojewodzkich poza obszarem Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF),
stanowigcych potgczenie z siecig drog krajowych, ekspresowych oraz z osrodkami
miejskimi w sgsiednich regionach (83,33%). Ponad co pigty uczestnik badania
(22,22%) wskazywat rowniez na potrzebe budowy, przebudowy i/lub modernizaciji
infrastruktury dworcowej i przystankowej o znaczeniu regionalnym (poza siecig TEN-
T), w tym np.: wezly kolejowe, kolejowo-drogowe, obiekty inzynierskie i inzynieryjne,
dostosowanie infrastruktury do potrzeb pasazeréw, w tym z niepetnosprawnosciami.
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Zainteresowanie realizacjg inwestycji takich jak: budowa i przebudowa infrastruktury
kolejowej poza siecig TEN-T, zakup taboru kolejowego dla potgczen wojewddzkich,
modernizacja oswietlenia ulicznego, budowa, przebudowa uzupetniajgca do poziomu
krajowego infrastruktury transportu publicznego (m.in. Sciezki rowerowe/drogi dla

rowerow, centra przesiadkowe) i zakup nowego niskoemisyjnego taboru wyrazito po
16,67% ankietowanych.
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Tabela 20. Ktére typy projektow nalezatoby kontynuowaé w nowym okresie
programowania? (Prosze zaznaczy¢ wszystkie prawidtowe odpowiedzi.)
Typ projektu % wskazan
Budowa lub przebudowa drég wojewodzkich poza
obszarem Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
(KOF), stanowigcych potgczenie z siecig drog 83,33%
krajowych, ekspresowych, autostrad oraz z
osrodkami miejskimi w sgsiednich regionach
Budowa, przebudowa i/lub modernizacja
infrastruktury dworcowej i przystankowej o
znaczeniu regionalnym (poza siecig TEN-T), w tym

0,

np.: wezty kolejowe, kolejowo-drogowe, obiekty 22,22%
inzynierskie i inzynieryjne, dostosowanie
infrastruktury do potrzeb pasazeréw
Budowa i przebudowa infrastruktury kolejowej

o 16,67%
poza siecig TEN-T
Zal.<up ’tabo.ru kolejowego dla potgczenh 16.67%
wojewodzkich
Modernizacja oswietlenia ulicznego 16,67%
Budowa, przebudowa uzupetniajgca do poziomu
krajowego infrastruktury transportu publicznego 16.67%

, (s}

(m.in. Sciezki rowerowe/drogi dla roweréw, centra
przesiadkowe)
Zakup nowego niskoemisyjnego taboru 16,67%
Rozbudowa i/lub modernizacja sieci
cieptowniczych
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=17 (wyniki nie
sumujg sie do 100% ze wzgledu na mozliwo$¢ wybrania wiecej niz jednej odpowiedzie).

11,11%

Zdaniem ekspertow biorgcych udziat w badaniach jakosciowych, w kolejnej
perspektywie finansowej poza inwestycjami o duzej skali (m.in. wspomniane
potgczenie Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice), warto zabezpieczyé $rodki na
realizacje dziatan w zakresie projektow zwigzanych z poprawg stanu infrastruktury w
mniejszych miastach wojewddztwa. Z kolei przedstawiciele Swietokrzyskiego
Zarzgdu Drog Wojewddzkich jako najistotniejsze potrzeby wskazujg inwestycje
drogowe.
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Gotowos¢ dokumentacyjna potencjalnych beneficjentow do realizacji
inwestycji planowanych w perspektywie 2021-2027

Uczestnicy badan jakosciowych zostali poproszeni o ocene gotowosci
dokumentacyjnej swojego podmiotu do realizacji kolejnych inwestycji
transportowych dofinansowanych w ramach RPOWS. Przy dokonaniu

oceny uwzglednili przygotowanie do tworzenia dokumentéw

(normatywnych, planistycznych, sprawozdawczych) oraz

przygotowanie do zarzgdzania procesami i systemami dokumentacyjnymi
(tworzenie, gromadzenie, przechowywanie, przetwarzanie, udostepnianie). Benef
icjenci dziatan wskazali, ze realizujg wiele projektow, ktdre sg na réznych etapach
zaawansowania, natomiast wszystko odbywa sie w czasie do tego wyznaczonym w
wewnetrznych harmonogramach pracy. Niektére dokumentacje sg juz gotowe, a
kolejnym krokiem jest oczekiwanie na $rodki. Przedstawiciele Gminy Kielce wskazali,
ze miasto podejmuje kroki w przygotowaniach dokumentow strategicznych, ktore
bedg wymagane w kolejnej perspektywie finansowej, a ktére bedg opisywaty plany,
zamierzenia i potrzeby inwestycje miasta. Dokumenty te sg zaliczane do strategii
rozwoju ponadlokalnego. Poza nimi, w trakcie przygotowywania jest takze plan
mobilnosci miejskiej. W oparciu o takg dokumentacje mozliwe bedzie poznanie
potrzeb miasta nie tylko w zakresie mobilnosci mieszkancow, ale tez w zakresie
projektéw transportowych, drogowych. Jak podali przedstawiciele beneficjentéw,

w kolejnej perspektywie finansowej chcg skupic¢ sie na mobilnosci mieszkancow,
zwigzanych ze Sciezkami rowerowymi, komunikacjg publiczng i rozwojem
infrastruktury z tym zwigzane.

Wiecej niz co czwarty uczestnik badania (29,41%) kwestionariuszowego CAWI/CATI
nie widzi potrzeby wprowadzenia zmian ksztattu interwencji w nowym okresie
programowania. Pozostali uczestnicy badania wstrzymali sie od wskazania
jednoznacznej odpowiedzi.

Wykres 16. Czy jako beneficjent dostrzegaja Panstwo potrzebe wprowadzenia
zmian ksztaltu interwencji w nowym okresie programowania?

70,59%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

B Nie Trudno powiedzieé

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=17.
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Przez 94,12% ankietowanych gotowos¢ dokumentacyjng instytucji w odniesieniu do
realizacji inwestycji w nowym okresie programowania oceniona zostata raczej
wysoko. Trudnos¢é w wyrazeniu opinii miato pozostate 5,88% ankietowanych.

Wykres 17. Jak ocenia Pan/i gotowos¢ dokumentacyjng Panstwa instytucji
w odniesieniu do realizacji inwestycji w nowym okresie programowania?

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

M Raczej wysoko  ® Trudno powiedzie¢

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=17.

Uczestnicy badania kwestionariuszowego zostali poproszeni o ocene
poszczegolnych aspektdéw kultury dokumentacyjnej instytuciji, ktérg reprezentujg

w zakresie przygotowania do tworzenia dokumentéw (normatywnych, planistycznych,
sprawozdawczych) oraz przygotowania do zarzgdzania procesami i systemami
dokumentacyjnymi (tworzenie, gromadzenie, przechowywanie, przetwarzanie,
udostepnianie). Kazdy z nich zaopiniowany zostat bardzo pozytywnie, zyskujgc takie
same oceny: po 23,53% raczej wysoko i 76,47% zdecydowanie wysoko.

Wykres 18. Jak ocenitby/aby Pan/i poszczegdlne aspekty kultury
dokumentacyjnej Panstwa instytucji we wspomnianym zakresie?

90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

76,47% 76,47%

Przygotowanie do tworzenia dokumentdw  Przygotowanie do zarzadzania procesami i

(normatywnych, planistycznych, systemami dokumentacyjnymi (tworzenie,
sprawozdawczych) gromadzenie, przechowywanie,
przetwarzanie, udostepnianie)

B Raczej wysoko  ® Zdecydowanie wysoko

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonego badania CAWI/CATI, n=17.
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Rola i znaczenie Regionalnego Planu Transportowego i jego zatozen na
programowanie przysztej perspektywy finansowej

Regionalny Plan Transportowy na lata 2021-2030 bedzie odgrywat
kluczowa role w programowaniu przysztej perspektywy finansowe;j.
Kompleksowe zaplanowanie transportu w wojewodztwie, w odniesieniu
do celow szczegotowych polityki ,Lepiej potgczona Europa dzieki
zwiekszeniu mobilnosci i udoskonaleniu regionalnych potgczen
teleinformatycznych™:

¢ Rozwdj zrownowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej sieci TEN-T
odpornej na zmianeg klimatu;

e Rozwdj zrBwnowazonej, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci odpornej na
zmiane klimatu na szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe
dostepu do sieci TEN-T i mobilno$ci transgranicznej;

jest warunkiem ex-ante, ktéry umozliwi skorzystanie ze Srodkow UE w nowym
okresie programowania. Oznacza to, ze bez jego opracowania, wykorzystanie
funduszy unijnych na poziomie wojewddztwa nie bedzie mozliwe.

Zgodnie z przygotowanymi zatozeniami Plan na lata 2021-2030 powstanie poprzez
dokonanie aktualizacji i uzupetnienia zapiséw oraz ustalen Programu rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020. Jego
gtbwnym celem bedzie natomiast ,umozliwienie podejmowania decyzji w zakresie
rozwoju regionalnego systemu transportowego w sposob spojny, holistyczny i oparty
na wiarygodnych informacjach”. Dokument ten musi stanowi¢ odzwierciedlenie
realnych potrzeb regionu w zakresie transportu, stad tez koniecznos¢
przeprowadzenia dogtebnych analiz oraz identyfikacji kluczowych probleméw. Plan
ten bedzie okreslat cele oraz priorytety odnoszgce sie m.in. do transportu drogowego
i kolejowego, jak rowniez drog krajowych i wojewddzkich, intermodalnej mobilnosci
czy drog rowerowych®*.

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030
zostanie opracowany w sposéb zgodny z:

e Misjg oraz celami strategicznymi i operacyjnymi SRWS 2030+;

e Kryteriami warunku podstawowego (obejmujgcego m.in. ocene ekonomiczng
planowanych inwestycji, krajowe plany na rzecz energii i klimatu,
interoperacyjnosc sieci kolejowej, promowanie multimodalnosci, ocene
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, informacje dotyczace
srodkéw finansowych odpowiadajgcych planowanym inwestycjom, etc.).

54 Zatozenia do Regionalnego Planu Transportowego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego da lata 2021-
2030.
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Dziatania i inwestycje, ktore zostang zaplanowane do realizacji bedg zmierzaty do
stworzenia systemu transportowego, ktory bedzie zrownowazony, bezpieczny,
inteligentny, intermodalny oraz odporny na zmiany klimatu, a sie¢ drogowa zostanie
doprowadzona do wymogow okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie®. Projekt Planu na lata
2021-2030 zostanie ponadto przyjety zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko®6%7.

Uczestnicy badan jakosciowych wskazujg zgodnie, ze RPT ma strategiczne
znaczenie, jako dokument umozliwiajgcy podejmowanie decyzji w zakresie rozwoju
regionalnego systemu transportowego w sposob catosciowy i oparty na
wiarygodnych informacjach oraz diagnozie regionu. Dokument bedzie odzwierciedlat
realne potrzeby, poniewaz jego opracowanie poprzedzajg szczegotowe analizy. Jak
podkreslili uczestnicy wywiadow IDI — zaproponowane w planie dziatania i inwestycje
bedg zmierza¢ do docelowego powstania w obszarze wojewodztwa swietokrzyskiego
zrbwnowazonego, bezpiecznego, inteligentnego i intermodalnego systemu
transportowego, odpornego na zmiany klimatu.

Wptyw demarkaciji inwestycji na infrastrukture transportowga pomiedzy
poziomem krajowym a regionalnym w ramach nowej perspektywy
finansowej 2021-2027

W ramach Umowy Partnerstwa okreslajgcej strategie interwencji
funduszy europejskich na lata 2021-2027 w Polsce przyjeto m.in. cel
,Lepiej potgczona Europa”, a w nim>8:

e Obszar: ,Rozwdj lgdowej infrastruktury transportowej (punktowej
i liniowej) w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T (w tym transport
drogowy, szynowy/kolejowy);

e Obszar: ,Poprawa dostepnosci transportowej regionéw i subregionéw”.

W przypadku pierwszego obszaru zakres wsparcia bedzie obejmowat m.in.%°:

55 Dz. U.2016.124, t.j. z p6zn. zm.

5% Dz. U. 2020, poz. 283 t.j. z pézn. zm.

57 Zatozenia do Regionalnego Planu Transportowego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego da lata 2021-
2030.

58 Projekt Umowy Partnerstwa dla realizacji Polityki Spéjnosci 2021-2027 w Polsce, Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej, Warszawa, listopad 2021 roku, s. 98-99.

59 |bidem, s. 99.
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e Budowe nowej oraz modernizacje istniejgcej infrastruktury kolejowej i
drogowej sieci TENT-T, a takze likwidacje waskich gardet technicznych;

e Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa i ochrony w sektorze transportu;

e Dziatania zwigzane z budowg i modernizacjg dworcéw kolejowych.

W odniesieniu do drugiego z wymienionych obszaréw zakres wsparcia obejmie
i 60-
m.in.%°:

e Budowa i przebudowa potgczen drogowych oraz kolejowych poza siecig
TENT-T;

e Odcigzenie miast od ruchu samochodowego, przede wszystkim tranzytowego,
poprzez budowe obwodnic;

e Rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego (w tym autobusowego
i kolejowego), m.in. poprzez zakup i modernizacje taboru;

e Integracje roznych form transportu, m.in. poprzez budowe i rozbudowe weztow
przesiadkowych;

¢ Dziatania dotyczgce podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
obejmujgce ochrone niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu.

Na poziomie krajowym w nowym okresie programowania na lata 2021-2027
inwestycje transportowe beda realizowane m.in. w ramach Programu Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS),
stanowigcego kontynuacje dwoch wczesniejszych programéw Infrastruktura

i Srodowisko 2007-2013 oraz 2014-2020. Celem gtéwnym Programu bedzie poprawa
warunkow rozwoju kraju w oparciu o budowe infrastruktury technicznej oraz
spotecznej z uwzglednieniem zatozen zréwnowazonego rozwoju. Wsrod jego
priorytetow wskazano m.in.%":

e Priorytet IV ,Wsparcie sektora transportu z Funduszu Spojnosci, w tym:

o Cel szczegotowy 3.1 Rozwdj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej,
bezpiecznej, zrownowazonej i intermodalnej TEN-T;

o Cel szczegdtowy 3.2 Rozwdj i udoskonalanie zrbwnowazonej, odpornej
na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T
oraz mobilnosci transgranicznej;

e Priorytet V ,Wsparcie sektora transportu z EFRR, w tym:

o Cel szczegotowy 3.1 Rozwdj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej,
bezpiecznej, zrbwnowazonej i intermodalnej TEN-T;

o Cel szczegoétowy 3.2 Rozwoj i udoskonalanie zrownowazonej, odpornej
na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie

60 |bidem, s. 99-100.
61 Projekt Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027,
Warszawa, 4 stycznia 2022, s. 89, 96, 100, 106.
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krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T
oraz mobilnosci transgraniczne;.

Inwestycje transportowe bedg takze wdrazane w ramach Funduszy Europejskich dla
Polski Wschodniej 2021-2027. Cel polityki 3 ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej
makroregionu” obejmowac bedzie®?:

1) Obszar infrastruktury drogowej, z uwagi na fakt, iz niska dostepnos¢
transportowa w dalszym ciggu identyfikowana jest jako bariera w rozwoju
PW+. W zwigzku z powyzszym w ramach wskazanych Funduszy wsparcie
skierowane bedzie na rozwoj drog wymienionych w poszczegodlnych RPT,
w celu poprawienia dostepu do sieci TEN-T.

2) Obszar infrastruktury kolejowej, z uwagi na wcigz znaczgcg dysproporcjg
pomiedzy regionami Polski Wschodniej, a pozostatymi regionami kraju
w odniesieniu do dostepnosci tej infrastruktury.

Na poziomie wojewddzkim inwestycje transportowe beda realizowane w ramach
programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Swigtokrzyskiego 2021-2027.
Priorytet 4 ,Dostepne swietokrzyskie” obejmuje cel szczegotowy 3 (ii), tj. ,Rozwdj
i udoskonalanie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej

i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym
poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej”. W ramach
wskazanego celu realizowane bedg dziatania wspierajgce infrastrukture drogowa,
a takze rozwdj oraz usprawnienie publicznego transportu zbiorowego i dziatania
w zakresie poprawy bezpieczenstwa transportu, w tym np.%3:

e Zapewnienie niezbednych potgczen do TEN-T, miejsc inwestycyjnych czy
centrow logistycznych;

e Budowa oraz przebudowa drog wojewodzkich umozliwiajgcych wykonywanie
przewozow publicznego transportu zbiorowego;

e Budowa obwodnic bedgcych w ciggu drég wojewodzkich;

¢ Punktowe inwestycje podnoszgce poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e Budowa oraz modernizacja infrastruktury publicznego transportu zbiorowego
(np. weztdw przesiadkowych);

e Budowa i modernizacja infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (m.in.
drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe).

62 Zatgcznik do uchwaty nr 5/2022 Rady Ministréw z dnia 5 stycznia 2022, Ministerstwo Funduszy i
Polityki Regionalnej, Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (projekt), grudzieh 2021,
s. 9-10.

63 Program regionalny Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego 2021-2027, (Projekt programu),
stan na dzien 4.03. 2022, s. 128-130.
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Linia demarkacyjna to dokument, ktéry uzupetnia oraz doprecyzowuje zapisy Umowy Partnerstwa, w odniesieniu do interwencji
jakie beda realizowane na poziomie krajowym oraz regionalnym. Celem opracowania linii demarkacyjnej jest koordynowanie
dziatan oraz zapobieganie ich podwojnemu finansowaniu w ramach polityki spojnosci®4. Zgodnie z zapisami dokumentu demarkacija
inwestycji transportowych objefa cele szczegdétowe wskazane w kolejnej tabeli.

Tabela 21. Demarkacja inwestycji w odniesieniu do celu Polityki 3 ,,Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci”

Cel szczeg6towy Rodzaj projektu Poziom krajowy Poziom regionalny

, o Inwestycje w zakresie transportu Inwestycje na drogach krajowych (tylko .

(1) Rozwoj drogowego TEN-T drogi GDDKIA) Brak wsparcia
odpornej na Infrastruktura
zmiany klimatu, ¢ Infrastruktura kolejowa o charakterze *n .

inteligentnej, ponadregionalnym, w tym Wschodnia kolejow.a __ brak
bezpieczne;j, Transport kolejowy w TEN-T — Magistrala Kolejowa (FEPW)®5; wsparcia; ,
zrownowazonej i infrastruktura liniowa i tabor e Tabor kolejowy do przewozéw o e Tabor ko!ejowy do
intermodalnej charakterze ponadregionalnym w sieci EL?‘;V;Z?ZEO
TEN-T TEN-T; regionalnym:;

(ii) Rozwdj i ¢ Inwestycje na drogach krajowych (tylko

udoskonalenie drogi GDDKIA); Drogi o kategorii nizszej
zrbwnowazonej, Transport drogowy poza TEN-T e Realizacja drog wojewodzkich z obszaru niz drogi krajowe
odpornej na Polski Wschodniej (FEPW) — lista drog w
zmiane klimatu, RPT;

64 Linia demarkacyjna, Podziat interwenc;ji i zasad wdrazania krajowych i regionalnych programéw operacyjnych w perspektywie finansowej na lata 2021-
2027, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej Departament Regionalnych Programéw Operacyjnych, 31 grudnia 2021, s. 1.

65 Poprzez infrastrukture kolejowa o charakterze ponadregionalnym rozumiemy linie kolejowe na ktérych prowadzone sg miedzywojewddzkie przewozy
pasazerskie w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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Cel szczeg6towy Rodzaj projektu Poziom krajowy Poziom regionalny

inteligentnej i ¢ Infrastruktura
intermodalne;j kolejowa zarzgdzana
mobilnosci na przez samorzgd
poziomie terytorialny lub
krajowym, ¢ Infrastruktura kolejowa o charakterze podlegte mu
regionalnym i ponadregionalnym®, w tym Wschodnia jednostki;
lokalnym, w tym i Magistrala Kolejowa (FEPW); e Budowa/ rozbudowa
poprawe dostgpu Transport kolejowy poza TEN-T e Tabor kolejowy do przewozéw o bazy utrzymaniowo —
do TEN-T oraz charakterze ponadregionalnym; naprawczej taboru
mobilnosci o Kolej miejska (infrastruktura i tabor); kolejowego;
transgraniczne;j e Tabor kolejowy do
przewozow o
charakterze
regionalnym;
Lr:(asilazcgzgﬁli/rzcl?v:;;gdt:l?;]iipe(:r:tu o W przypadku inwestycji na terenach MOF i wskazanych w
budowy i rozbudowy weziow Planach dziatah ZIT, obowigzuje demarkacja wtasciwa dla
. . opisanej w CP2 (promowanie zrownowazonej mobilnosci
przesiadkowych, w tym wigzgcych miejskiej):
l;zr:auzr:i:éfgfl;izzpzoijma e W przypadku inwestycji, bedgcych elementem projektow
szynowego, a takze tworzenia i budowy lub modernizacji dworcéw kolejowych, obowigzuje
o . demarkacja wtasciwa dla dworcéw kolejowych;
rozbudowy parkingdéw, systemow

66 Poprzez infrastrukture kolejowa o charakterze ponadregionalnym rozumiemy linie kolejowe na ktérych prowadzone sg miedzywojewddzkie przewozy
pasazerskie w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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Cel szczeg6towy Rodzaj projektu Poziom krajowy Poziom regionalny

tras rowerowych oraz ciggow
pieszo-rowerowych

Budowa i modernizacja dworcow,
szczegolnie pod katem ich
dostosowania do zasad
dostepnosci dla osob o
ograniczonej mobilnosci,
zapewnienia podréznym
odpowiednich srodkéw
bezpieczenstwa i komfortu oraz
zapewnienia dostepu do
infrastruktury towarzyszgcej (np.
parkingi dla samochodow i
rowerow)

Projekty PKP SA Projekty samorzgddéw

Dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w catym sektorze
transportu, w tym réwniez dziatania
edukacyjno-promocyjne oraz
wdrazanie rozwigzan Dziatania o charakterze ogolnopolskim
egzekwujgcych przestrzeganie
dopuszczalnej predkosci oraz z
zakresu infrastruktury
niechronionych uzytkownikow drogi

Dziatania o charakterze
regionalnym lub
lokalnym, realizowane
przez samorzady

Zrédio: Linia Demarkacyjna, Podziat interwencji i zasad wdrazania krajowych i regionalnych programéw operacyjnych w perspektywie finansowej na lata
2021-2027, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej Departament Regionalnych Programéw Operacyjnych, 31 grudnia 2021, s. 26-29.
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Przedstawiciel departamentu Infrastruktury Transportu i Komunikacji miat watpliwosci
czy demarkacja inwestycji w odniesieniu do infrastruktury transportowej pomiedzy
poziomem krajowym a regionalnym w ramach nowej perspektywy finansowej 2021-
2027 jest podejsciem wtasciwym, poniewaz moze ona utrudnic realizacje zadan

w ramach wspotpracy regiondw w zakresach, ktére z perspektywy witadz
samorzgdowych, wydajg sie konieczne (np. realizacja wspodlnej inwestycji przez
wojewodztwo swietokrzyskie oraz tédzkie w ramach srodkéw z FEPW nie jest
mozliwe, poniewaz to drugie nie zalicza sie do regionu Polski Wschodniej).
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Whnioski i rekomendacje

Ponizej przedstawione zostaty wnioski i rekomendacje wynikajgce z przeprowadzonego badania.

Tabela 22. Wnioski i rekomendacje

L.p. Whniosek wynikajacy z Proponowana
badania rekomendacja

Podmiot
odpowiedzialny

Proponowany
termin
wdrozenia

Proponowany sposéb Klasa

wdrozenia rekomendacji
rekomendacji

za wdrozenie

W regionie widoczne jest
zapotrzebowanie na
budowe nowych drog
(przede wszystkim
obwodnic odcigzajgcych
miasta od ruchu
samochodowego, a takze
drog prowadzacych do
terminali intermodalnych,
centrow logistycznych,
terenéw inwestycyjnych
lub innych gatezi
transportu) oraz
modernizacje drég juz
istniejgcych. Brakuje tez
dobrze funkcjonujgcych

Rekomenduje sie
realizacje projektéw
polegajgcych m.in. na
budowie nowych drég (w
tym gtéwnie obwodnic i
tych prowadzacych do
terendw inwestycyjnych,
terminali intermodalnych,
centréw logistycznych
lub innych gatezi
transportu) oraz
modernizacje sieci
kolejowej i istniejgcych
drogowych ciggow
komunikacyjnych, ktére
przyczynig sie do

rekomendacji

IZ Programu
Fundusze
Europejskie dla
Swietokrzyskiego
2021-2027

IV kwartat
2022

Podczas
opracowywania
zapisow przysztego
Programu nalezy
uwzgledni¢ dziatania
stuzgce realizaciji
projektéw zwigzanych z
tworzeniem i
modernizacjq sieci
kolejowej i drogowe;.
Wdrozenie
rekomendacji
uzaleznione jest od
ostatecznych zapiséw
LD i RPT, tak aby
zapewni¢ zgodnosc¢

Programowa,
operacyjna

Strona 96 z 143




Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Whniosek wynikajacy z
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Proponowana
rekomendacja
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Strukturalne i Inwestycyjne

Podmiot
odpowiedzialny

Proponowany
termin
wdrozenia

Proponowany sposoéb
wdrozenia
rekomendacji

za wdrozenie

Klasa
rekomendacji

weziéw multimodalnych,
tgczgcych drogi z siecig
kolejowg oraz sieciami
innych gatezi transportu.
(s. 77-80).

poprawy przepustowosci.

Ponadto rekomenduje
sie inwestycje
przyczyniajgce sie do
utworzenia weztow
umozliwiajgcych m.in.
potgczenie obszaréw
miejskich z infrastrukturg
ruchu regionalnego i
lokalnego (s. 77-80).
WsSréd nowych drog
warto zwrocic uwage na
obwodnice odcigzajgce
miasta od ruchu
samochodowego.

rekomendaciji

wybieranych projektow
z tymi dokumentami.

Do najwiekszych wyzwan
spoteczno-
gospodarczych regionu
nalezy m.in. wspieranie
dziatan, ktore niwelujg
zjawiska zwigzane z
zanieczyszczeniem
Srodowiska naturalnego
(s. 76, 89). W zwigzku z

Nalezy rozwazyc¢
finansowanie inwestycji
zwigzanych z zakupem
nowych pojazdow, ktére
beda spetnia¢ normy
zwigzane z ochrong
Ssrodowiska i bedg
dostosowane do potrzeb
mieszkancow (w tym

|Z Programu IV kwartat Podczas

Fundusze 2022 opracowywania
Europejskie dla zapisow przysztego
Swietokrzyskiego Programu nalezy
2021-2027 dopuscic do realizaciji

projekty z zakresu
modernizaciji
istniejgcego i zakupu
nowego taboru

Programowa,
operacyjna
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badania

powyzszym konieczne
jest podejmowanie
dziatan wptywajgcych na
podniesienie poziomu
atrakcyjnosci publicznej
komunikacji zbiorowej, w
tym kolejowej, w oczach
mieszkancéw. Transport
publiczny (drogowy i
kolejowy) na terenie
wojewodztwa
Swietokrzyskiego
wymaga dalszej
modernizaciji (s. 79, 80).

Rzeczpospolita

- Polska

Proponowana
rekomendacja

takze oséb z
niepetnosprawnosciami).
Zaleca sie, by nowo
zakupiony tabor kolejowy
i autobusowy posiadat
naped zeroemisyjny.
Poprawy wymaga
ponadto
skomunikowanie
poszczegolnych srodkow
transportu, dopasowanie
godzin odjazdu,
tworzenie weztow
przesiadkowych (s. 79,
80). Dodatkowo
rekomenduje sie
podjecie dziatan
umozliwiajgcych
zapewnienie
pozamiejskiego
publicznego transportu
zbiorowego w miejscach
dotychczasowo
pozbawionych tego

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Podmiot
odpowiedzialny

Proponowany
termin
wdrozenia

za wdrozenie
rekomendaciji

Proponowany sposéb Klasa
rekomendacji

wdrozenia
rekomendacji

kolejowego, pod
warunkiem, ze
interwencja taka bedzie
zgodna z LD, RPT
oraz, ze alokacja
Programu pozwoli na
realizacje
przedsiewzie¢ o takiej
skali.
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Podmiot
odpowiedzialny

Proponowany sposéb Klasa

wdrozenia rekomendacji
rekomendacji

Proponowany
termin
wdrozenia

Whniosek wynikajacy z
badania

Proponowana
rekomendacja

za wdrozenie

rodzaju formy
komunikacji (s. 80).

rekomendaciji

Sposob realizacji
interwencji w ramach
RPOWS 2014-2020 w
odniesieniu do inwestyc;ji
transportowych
obejmujgcy m.in.
zastosowane preferencje,
warunki realizacji oraz
tryb wyboru projektow,
charakteryzowat sie
wysokg skutecznoscig (s.
79).

Zaleca sie, aby w nowym
okresie programowania
zachowac
dotychczasowe wytyczne
zwigzane z realizacjg
interwenciji,
umozliwiajgce skuteczne
i efektywne wdrazanie
przedsiewziec
transportowych (s. 79).

IZ Programu
Fundusze
Europejskie dla
Swietokrzyskiego
2021-2027

IV kwartat
2022

Ze wzgledu na bardzo
duze znaczenie
inwestycji
transportowych z
punktu widzenia
rozwoju spoteczno-
gospodarczego regionu
niezwykle istotne jest w
szczegolnosci
utrzymanie
pozakonkursowego
trybu wyboru projektéw,
a takze wsparcia w
formie dotac;ji
bezzwrotnych. Takie
rozwigzanie pozwoli na
wdrozenie kluczowych
inwestycji bez obawy o
to, ze potencjalny
beneficjent nie bedzie
miat mozliwo$ci ich
sfinansowania.

Programowa,
operacyjna

Strona 99 z 143




Fundusze Rzeczpospolita

Europejskie B Poiska

Program Regionalny

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Whniosek wynikajacy z Proponowana Podmiot Proponowany Proponowany sposéb Klasa
badania rekomendacja odpowiedzialny termin wdrozenia rekomendacji
za wdrozenie wdrozenia rekomendacji
rekomendaciji
4. Realizowane inwestycje | Rekomenduje sie IZ Programu IV kwartat Nalezy premiowac Programowa,

odpowiadajg na potrzeby | premiowanie projektéw, @ Fundusze 2022 projekty wykazujgce operacyjna
istniejgce w regionie i ktdre w szczegolny Europejskie dla komplementarnosc z
majg wptyw na sposob bedag Swietokrzyskiego projektami, ktore
zwiekszenie poziomu oddziatywac na 2021-2027 zrealizowane zostaty w
bezpieczenstwa zwigkszenie perspektywie
drogowego. Swiadczg 0 bezpieczenstwa w finansowej 2014-2020.
tym m.in. spadek liczby regionie i tym samym na Co wiecej, nalezy
wypadkéw w latach uspojnienie sieci potozy¢ wiekszy nacisk
2014-2020 (0 36,5%) infrastruktury oraz na na wzmocnienie
oraz zmniejszenie liczby | poprawe srodowiska efektow zwigzanych z
ofiar $miertelnych (o naturalnego (w tym podniesieniem poziomu
26,1%) (s. 33) oraz redukcja emisji CO2) (s. bezpieczenstwa
efekty wskazywane przez = 81-84). wszystkich
uczestnikéw badania w uzytkownikéw, poprzez
ramach wdrozonych premiowanie np.:
projektéw (s. 54-55). e bezkolizyjne

przejscia dla

pieszych i

rowerzystéw (np.

budowa ktadek

dla pieszych i

rowerzystow);
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L.p. Whniosek wynikajacy z Proponowana Podmiot Proponowany Proponowany sposéb Klasa
badania rekomendacja odpowiedzialny termin wdrozenia rekomendacji

za wdrozenie wdrozenia rekomendacji
rekomendaciji

e zwiekszenie
widocznosci dla
niezmotoryzowa-
nych
uczestnikow
ruchu
drogowego i
uzytkownikow
pojazdéw na
skrzyzowaniach i
przejsciach dla
pieszych;

e zZmniejszenie
liczby tzw.
punktow
kolizyjnych (dot.
zaréwno
Zjazdow z jezdni
a takze
skrzyzowan
kolejowo
drogowych);

e zastosowanie
odpowiedniego
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Proponowany Proponowany sposéb Klasa

L.p. Whniosek wynikajacy z Proponowana Podmiot
termin wdrozenia rekomendacji

badania rekomendacja odpowiedzialny

za wdrozenie wdrozenia rekomendacji
rekomendaciji

o$wietlenia w
miejscach
niebezpiecznych

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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Aneks 1: Spis zrédet wykorzystanych podczas analizy desk
research

a) Dokumenty regionalne RPOWS 2014-2020, w tym:

©)

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego na
lata 2014-2020;

Szczegodtowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020 wraz
z zatgcznikami;

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+;

Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewodztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, wraz z obecnie przygotowywang
jego aktualizacja;

Strategia Zintegrowanych Inwestyciji Terytorialnych Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020;

Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Swietokrzyskiego;
Dokumentacja naboréw z obszaru objetego badaniem (m.in. kryteria
naboru/oceny wnioskéw, regulaminy konkurséw, wezwania do ztozenia
wnioskow);

Sprawozdania roczne i informacje kwartalne z wdrazania RPOWS
2014-2020;

Zatozenia do Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego da lata 2021-2030;

Dane na temat beneficjentow i realizowanych przez nich projektow;
Dane pochodzgce ze statystki publicznej:

@)
@)

Gtéwny Urzad Statystyczny;
Eurostat (www.ec.europa.eu/eurostat);

Dane branzowe (dostepne m.in. w GDDKIA, PKP PLK S.A., Ministerstwie
Infrastruktury, Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej, POIiS, POPW)
oraz wskazniki kontekstowe; WDDT, WKDT, WMDT);

Obowigzujgce ustawy, rozporzgdzenia, wytyczne oraz dokumenty dotyczgce
przedmiotu badania:

©)

Programowanie perspektywy finansowej na lata 2014-2020. Umowa
Partnerstwa;

EUROPA 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego
rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu;

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020;

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020;
Wytyczne w zakresie monitorowania postepu rzeczowego realizacji
programéw operacyjnych na lata 2014-2020;

Strona 103 z 143



Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Fundusze :
T Rzeczpospolita
Europejskie Polska
E Program Regionalny -

o Wytyczne w zakresie realizacji zasady rownosci szans
i niedyskryminacji oraz zasady rownosci szans kobiet i mezczyzn
w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020;

o Wytyczne w zakresie trybdw wyboru projektow na lata 2014-2020;

o Woytyczne w zakresie kwalifikowalnosci wydatkdw w ramach
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spojnosci na lata 2014-2020;

o Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych dochod
i projektow hybrydowych na lata 2014-2020;

o Plan Rozwoju Sieci Drég Wojewddzkich Wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2021-2030;

o Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013
z dnia 17 grudnia 2013 r tzw. Rozporzgdzenie ogdlne;

o Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 215/2014 z dnia 7 marca
2014 r;

o Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1301/2013
z dnia 17 grudnia 2013 roku w sprawie Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i przepisdéw szczegolnych dot. celu ,Inwestycje
na rzecz wzrostu zatrudnienia” oraz w sprawie uchylenia
rozporzgdzenia (WE) nr 1080/2006;

o Pakiet rozporzadzen dot. polityki spéjnosci na okres perspektywy
finansowej 2021-2027 opublikowany przez KE;

o Projekt programu regionalnego na lata 2021-2027 Fundusz Europejskie
dla Swietokrzyskiego;

o Projekt Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027;

o Projekt Programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-
2027,

o Projekt Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027;

o Linia demarkacyjna, Podziat interwencji i zasad wdrazania krajowych
i regionalnych programdéw operacyjnych w perspektywie finansowej na
lata 2021-2027, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalne;j
Departament Regionalnych Programéw Operacyjnych, 31 grudnia
2021;

o Badania ewaluacyjne i inne opracowania powigzane z tematykg analizy
(statystyki i analizy) np.: Ewaluacja wptywu programéw
transportowych- teoria i praktyka, CUPT, Warszawa 2017, Ewaluacja
i Monitoring zmian dostepno$ci transportowej w Polsce
z wykorzystaniem wskaznika WMDT, Ministerstwo Inwestycji
i Rozwoju).
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Aneks 2: Studia przypadkéw

Case study projektu realizowanego w ramach Dziatania 5.1

Case study nr 1 - Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 754 Ostrowiec Sw. - Battéw -
Czekarzewice - granica wojewoédztwa di., ok. 29.3 km/ Rozbudowa DW 754 od km
1+912 do 29+269

Podmiot odpowiedzialny za realizacje projektu:

Nazwa beneficjenta Forma prawna
Swietokrzyski Zarzad Drég wojewodzkie samorzgdowe jednostki
Wojewddzkich organizacyjne

Dziatanie/Poddziatanie, w ramach ktérego wdrazany jest projekt:
5.1 Infrastruktura drogowa

Priorytet inwestycyjny, w ramach ktérego realizowano projekt:
7b. Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.

Fundusz, w ramach ktérego realizowano projekt:

EFRR EFS

X

Okres realizacji projektu:

Data rozpoczecia realizaciji Data zakonczenia realizacji

12.10.2016 30.09.2021

Wartos¢ finansowa projektu (w PLN):

Wartos¢é ogoétem Wktad UE Poziom dofinansowania
(%)

105 825 743,00 84 204 637,35 79,57%

Obszar realizacji projektu:

Powiat

opatowski
ostrowiecki

Gléwni odbiorcy dziatan projektowych:
e Zrezultatéw projektu bedg korzystaé wszyscy uzytkownicy drogi, przede
wszystkim mieszkancy gmin, przez ktére przebiega nowo wybudowana
droga, ale tez osoby odwiedzajgce wskazane gminy.

Dzialania przewidziane do realizacji w ramach projektu:

e Rozbudowa w ramach projektu podzielona byta na 3 odcinki:
o Rozbudowa od km 1+912 do km 4+123,90 (tgcznie 2,212 km)
o Rozbudowa od km 22+211 do km 25+353 w miejscowosci Okot (tgcznie
3,142 km);
o Rozbudowa od km 4+123,90 do km 22+211 oraz od km 25+353 do km
29+269 (22,003 km).

e Przebudowa istniejgcych skrzyzowan,
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Case study nr 1 - Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 754 Ostrowiec Sw. - Battéw -
Czekarzewice - granica wojewoédztwa di., ok. 29.3 km/ Rozbudowa DW 754 od km
1+912 do 29+269

e Budowa nowych zatok autobusowych, chodnikéw, ciggéw pieszo-
rowerowych, sciezek rowerowych, drog serwisowych,

e Przebudowa infrastruktury elektro-energetyczna, gazowej i
wodnokanalizacyjnej, sgsiadujgcej z droga,

e Budowa mostu nad jednym z doptywow Kamienne;j.

Poziom osiagniecia wskaznikow w ramach projektu:
Wskazniki produktu

Jednostka Wartosé Wartos¢
miary osiagnieta docelowa
Dtugos¢ przebudowanych drog [km] 27,35 27,35
wojewddzkich
Wskazniki rezultatu

Nazwa wskaznika

Jednostka Wartos¢ Wartosé
miary osiggnieta docelowa
Nosnos¢ wybudowanej/przebudowanej kN/o$ 115,00 115,00
drogi

Nazwa wskaznika

Ocena skutecznosci inwestycji:
Skutecznos¢ inwestycji oceniona zostata bardzo wysoko. Projekt zrealizowano
zgodnie z zatozeniami i osiggnieto wszystkie zaktadane wskazniki.

Czynniki pozytywnie warunkujgce skutecznos¢ inwestycji:

e Wysokos¢ kwoty dofinansowania,

e Obowigzujgce przepisy prawa (poziom ztozonosci i statosS¢ przepiséw),

e Wspotpraca miedzyinstytucjonalna,

e Poziom przygotowania realizatora do dziatan podejmowanych w ramach
projektu,

e Diugosc¢ czasu przeznaczonego na wdrozenie inwestycji,

e Zaangazowanie zespotu realizujgcego projekt,

e Brak ograniczen wewnetrznych realizatora w zakresie przeptywu informac;i i
dokumentow,

o Jakos¢ wspotpracy z 1Z;

e Zaplanowanie inwestycji,

e Nadzor nad przygotowaniem zadan inwestycyjnych,

e Dostepno$¢ sprzetu, materiatéw i technologii,

e Prowadzenie konsultacji spotecznych.

Ocena uzytecznosci inwestycji:

Uzytecznos¢ wdrozonej inwestycji oceniono bardzo wysoko — w bardzo wysokim
stopniu odpowiada ona na zdiagnozowane potrzeby spoteczno-ekonomiczne w
regionie.
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Case study nr 1 - Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 754 Ostrowiec Sw. - Battéw -
Czekarzewice - granica wojewoédztwa di., ok. 29.3 km/ Rozbudowa DW 754 od km
1+912 do 29+269

Ocena efektywnosci inwestycji:

Wysokie wartosci wskaznikdw projektowych dotyczgcych efektywnosci
ekonomicznej, tj. ENPV, ERR, B/C (benefit/cost) wskazujg na wysokg efektywnosé
analizowanej inwestycji i potwierdzajg zasadnosc jej realizacji.

Uzyskane efekty realizacji projektu to m.in.:
e Przebudowanie drogi o dtugosci 27,35 km,
e Podniesienie poziomu bezpieczenstwa,
e Skrdcenie czasu przejazdu,
e Ograniczenie emisji zanieczyszczen,
e Zmniejszenie poziomu hatasu,
e Budowa sciezek rowerowych i chodnikow
¢ Dostosowanie nosnosci drogi do obcigzen 11,5 t na o0s,
e Budowa i przebudowa oswietlenia drogi,
e Budowa mostu w Battowie,
e Budowa zatok postojowych i autobusowych.

Wplyw inwestycji na rozwéj spoteczno-gospodarczy regionu:

Obszar projektu jest potnocno-wschodnig czescig wojewodztwa swietokrzyskiego
tzw. Staropolskiego Okregu Przemystowego. Znajdujg sie tam zakfady
przemystowe (m.in. w Ostrowcu Swietokrzyskim). Transport pétproduktéw i
gotowych elementéw odbywa sie tym ciggiem komunikacyjnym w kierunku
potnocno-wschodnim. Kolejny element jaki ma wptyw na rozwaoj spoteczno-
gospodarczy to obecnos¢ osrodka turystycznego jakim jest Battow (bedacy
osrodkiem turystycznym i miejscem pracy wielu mieszkancéw z okolicy).
Dodatkowo, w tej okolicy znajdujg sie Krzemionki Opatowskie, ktére znajdujg sie
na liscie swiatowego dziedzictwa UNESCO.

Chcac odwiedzi¢ najwazniejsze miejsca w wojewodztwie, jadgc z pétnocno-
wschodniej Polski mozna skorzystac z szerokiej i bezpiecznej trasy 754.
Uksztattowanie terenu determinuje priorytet tej drogi, dla ktorej alternatywe
stanowig drogi powiatowe i gminne.

Inwestycja w bardzo wysokim stopniu przyczynia sie do rozwoju spoteczno-
gospodarczego regionu. Wptyw ten widoczny jest przede wszystkim w poprawie
bezpieczenstwa mieszkancow oraz podniesieniu ich komfortu podrézy, m.in.
poprzez skrécenie czasu przejazdow, a takze w aspektach srodowiskowych
obejmujgcych ograniczenie emisji zanieczyszczen i zmniejszeniu poziomu hatasu.

Efekty osiggniete na poziomie bezposrednich uzytkownikéw:

Wszystkie zaplanowane efekty zostaty uzyskane (m.in.: poprawa bezpieczenstwa,
skrocenie czasu przejazdu, ograniczenie emisji zanieczyszczen, zmniejszenie
poziomu hatasu).

Wptyw projektu na zasady horyzontalne UE:
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Case study nr 1 — Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 754 Ostrowiec Sw. - Battow -
Czekarzewice - granica wojewoédztwa di., ok. 29.3 km/ Rozbudowa DW 754 od km
1+912 do 29+269

Projekt miat pozytywny wptyw na realizacje zasady réwnosci szans i
niedyskryminacji. Wptyw ten widoczny byt przede wszystkim w umozliwieniu
korzystania z rozbudowanej infrastruktury przez wszystkich uzytkownikéw, w tym
0s0b z niepetnosprawnosciami, dzieki zniwelowaniu barier architektonicznych
obejmujgcych np. obnizenie kraweznikow i wygrodzenie przejs¢ dla pieszych,
aktywne znaki na przejsciach i wysepkach kanalizujgcych, zastosowanie
oswietlenia, przej$¢ oraz barier ochronnych na obiektach inzynierskich i nasypach
czy zastosowaniu oznakowania poziomego i pionowego. Wskazane rozwigzania
podniosty poziom bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikow, utatwiajgc
mobilnos¢ osdb z niepetnosprawnosciami i zapobiegajgc wykluczeniu
spotecznemu uzytkownikoéw drogi. Na kazdym etapie (realizacji i uzytkowania)
projekt zapewniat ponadto rowne traktowanie wszystkich grup spotecznych, z
zapewnieniem informacji o projekcie w ramach akcji promocyjne;j.
Wdrozona inwestycja w pozytywny sposéb wptyneta takze na zasade
zrownowazonego rozwoju, ze wzgledu na ksztattowanie rownowagi w ukfadzie:
wzrost gospodarczy — zaspokojenie potrzeb mieszkancéw — zachowanie stanu
Srodowiska naturalnego w przysztosci. Dzieki zastosowaniu nowych technologii w
procesie rozbudowy drogi projekt w perspektywie dtugoterminowej pozwoli na
uzyskanie szeregu korzysci w objeciu srodowiskowym, ekonomicznym i
spotecznym, takich jak:

e Zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska przez ograniczenie

emisji spalin,

e Obnizenie poziomu hatasu komunikacyjnego,

e Uregulowanie systemu odwodnienia drogi,

e Obnizenie kosztow eksploatacji pojazdow,

e Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu,

o Poprawa jakosci zycia mieszkancéw otoczenia drogi,

e Zwiegkszenie dostepnosci do drogi.
Na kazdym etapie realizacji inwestycji uwzgledniono ponadto minimalistyczny
wptyw oddziatywania cztowieka na srodowisko.

Komplementarnos¢ zrealizowanej inwestycji z innymi inwestycjami
drogowymi w regionie:
Projekt byt komplementarny z innymi inwestycjami realizowanymi w regionie przez
Swietokrzyski Zarzad Droég Wojewddzkich w ramach:
1) RPOWS na lata 2014-2020 (Dziatanie 5.1 Infrastruktura drogowa):
e Rozbudowa DW 755 etap Il A od km 12+124,50 do km 16+247 wraz z
budowg obwodnicy Cmielowa,
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Case study nr 1 - Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 754 Ostrowiec Sw. - Battéw -
Czekarzewice - granica wojewoédztwa di., ok. 29.3 km/ Rozbudowa DW 754 od km
1+912 do 29+269

2) RPOWS na lata 2007-2013 (Dziatanie 3.1 Rozwoj nowoczesnej
infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu regionalnym i
ponadregionalnym):

e Rozbudowa DW 755 Ostrowiec Sw.-Ozaréw na odcinku Ostrowiec Sw. -
Cmieléw - etap |;
e Rozbudowa DW 755 Ostrowiec Sw. - Ozaréw: - odcinek od km 13+379
do km 18+800 (etap IlIA), - odcinek od km 18+800 do km 23+065,72
(etap 1lIB)).
Dodatkowo nalezy wskazac na inwestycje realizowane przez Wojewddztwo
Swietokrzyskie w ramach POPW 2014-2020, Dziatanie 2. Nowoczesna
Infrastruktura Transportowa, opisane we wczesniejszej czesci raportu (Tabela 18.
Inwestycje transportowe realizowane na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego w
ramach POPW 2014-2020), w tym projekty:

1) Rozbudowa DW 764 na odcinku: granica miasta Kielce - granica gminy
Daleszyce wraz z budowg obwodnic m. Sukéw i Daleszyce,

2) Budowa potnocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu DW 765 od skrzyZzowania
zDK 73.

Analiza wykazata, ze dzieki wdrozeniu komplementarnych inwestycji osiggnieto
efekty synergii w postaci dostosowania parametréw drog wojewddzkich do
obowigzujgcych standardéw.

Wplyw pandemii COVID-19 na realizowang inwestycje:
Pandemia COVID-19 nie miata wptywu na realizowang inwestycje.

Podsumowanie — ocena projektu pod katem zastosowanych rozwigzan:
Projekt zakonczyt sie sukcesem, a efekty jakie udato sie uzyskac to przede
wszystkim:

e Usprawnienie sieci drog regionu;

e Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym;

e Ochrona $rodowiska i poprawa komfortu mieszkancow poprzez

zminimalizowanie hatasu;
e Usprawnienie komunikacji z waznymi turystycznie miejscowosciami regionu.

Zrédfo: opracowanie wtasne.

Case study projektu realizowanego w ramach Dziatania 5.2

Case study nr 2 — Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z
tunelem pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna

Podmiot odpowiedzialny za realizacje projektu:

Nazwa beneficjenta Forma prawna

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. spofki akcyjne - duze przedsiebiorstwo
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Case study nr 2 — Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z
tunelem pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna

Dziatanie/Poddziatanie, w ramach ktérego wdrazany jest projekt:
5.2 Infrastruktura kolejowa

Priorytet inwestycyjny, w ramach ktérego realizowano projekt:

7d. Rozwydj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakos$ci i interoperacyjnych
systeméw transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych
zmniejszaniu hatasu.

Fundusz, w ramach ktérego realizowano projekt:

EFRR EFS

X

Okres realizacji projektu:

Data rozpoczecia realizaciji Data zakonczenia realizacji

13.07.2018 31.12.2022

Wartos¢ finansowa projektu (w PLN):

Wartos¢é ogoétem Wktad UE Poziom dofinansowania
(%)

54 564 486,82 37 707 165,69 69,11%

Obszar realizacji projektu:
Powiat
skarzyski

Gtoéwni odbiorcy dziatan projektowych:
e Zrezultatéw projektu bedg korzysta¢ wszyscy uzytkownicy nowej
infrastruktury, przede wszystkim okoliczni mieszkancy i podrozni.

Dziatania przewidziane do realizacji w ramach projektu:

e Budowa przejscia pod torami spetniajgcego funkcje tunelu pieszo-
rowerowego (potgczenie ze zmodernizowanym budynkiem dworca,
peronami 1, 2 i 3 oraz potudniowg czescig miasta),

e Przebudowa z dostosowaniem do obecnych warunkéw technicznych peronu
nr 1 (podwyzszenie do wysokosci 76 cm, wymieniana nawierzchni,
wybudowanie odwodnienia i przebudowanie oswietlenie),

e Prace konieczne i towarzyszgce w zakresie branzy: torowej, konstrukcyjnej,
sterowania ruchem kolejowym, elektroenergetyki trakcyjnej i nietrakcyjnej,
kubaturowej, teletechnicznej, drogowej, sanitarnej,

e Wykonanie nowego oznakowania zmodernizowanego uktadu
komunikacyjnego w ramach stacji kolejowej oraz wykonanie nowych
elementow matej architektury.

Poziom osiggniecia wskaznikéw w ramach projektu:
Wskazniki produktu

Jednostka Wartosé Wartosé

miary osiggnieta docelowa
Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb | szt. 0 1
0s6b z niepetnosprawnosciami

Nazwa wskaznika
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Case study nr 2 — Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z
tunelem pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna

Liczba projektow, w ktérych sfinansowano | szt. 0 1
koszty racjonalnych usprawnien dla oséb z
niepetnosprawnosciami

Liczba wspartych dworcéw kolejowych szt. 0 1

Wskazniki rezultatu

. . Jednostka Wartosé | Wartos¢
Nazwa wskaznika

miary osiggnieta docelowa
Liczba os6b korzystajgcych z osoby/rok 0/ 165989
przebudowanych/odnowionych dworcow
kolejowych

Ocena skutecznosci inwestycji:

Na obecnym etapie wdrazania inwestycji jej skutecznos¢ nalezy oceni¢ jako
bardzo wysoka.

Z uwagi na brak zakonczenia prac (projekt zostanie zakonczony wraz z koncem
2022 roku) — nie osiggnieto dotychczas zaktadanych wartosci wskaznikéw, jednak
wszystkie prace przebiegajg zgodnie z zatozonym harmonogramem. Nie
zidentyfikowano dotychczas zadnych barier, ktére mogtyby wptyng¢ na brak
osiggniecia zaktadanych efektow inwestycji.

Projekt zostat zrealizowany niemal w catosci. Dodatkowo, w ramach srodkéw
wiasnych, beneficjent dokonat remontu peronu drugiego.

W trakcie realizacji pozostaje budowa przejscia podziemnego.

Czynniki warunkujace skutecznos¢ inwestycji:
Wsrod pozytywnych czynnikow, ktore wptywajg na realizowany projekt nalezy
wskazac:
Wysokos¢ kwoty dofinansowania,
Obowigzujgce przepisy prawa (poziom ztozonosci i statos¢ przepisow),
Wspditpraca miedzyinstytucjonalna,
Poziom przygotowania realizatora do dziatan podejmowanych w ramach
projektu,
Zaangazowanie zespotu realizujgcego projekt,
Brak ograniczen wewnetrznych realizatora w zakresie przeptywu informacji i
dokumentow,
Jakosc¢ wspotpracy z 1Z;
Zaplanowanie inwestycji,
Nadzor nad przygotowaniem zadan inwestycyjnych,
Dostepnosc¢ sprzetu, materiatow i technologii,
Prowadzenie konsultacji spotecznych.
Czynniki, ktére negatywnie wptywajg na realizowany projekt to:
e Pandemia COVID-19,
e Trudnosci w rekrutacji pracownikow (zwigzane m.in. ze spadkiem liczby
pracownikow z Ukrainy, ktorzy wyjezdzajg z Polski).
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Case study nr 2 — Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z
tunelem pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna

Ocena uzytecznosci inwestycji:

Dokonanie oceny uzyteczno$ci nie jest mozliwe, ze wzgledu na trwajgce prace.
Nalezy jednak podkresli¢, ze zaktadana uzytecznos¢ bedzie wysoka, z uwagi na
uwzglednienie na etapie przygotowania studium wykonalnosci projektu oczekiwan
mieszkancéw. Konsultacje ze spotecznoscig lokalng wskazaty na potrzebe
integracji czesci miasta objetej inwestycjg, w tym zwiekszenia dostepu do
infrastruktury kolejowej.

Ocena efektywnosci inwestycji:
Projekt w trakcie realizaciji.

Uzyskane efekty realizacji projektu:
Projekt w trakcie realizacji.

Wplyw inwestycji na rozwéj spoteczno-gospodarczy regionu:

Poprawie ulegnie dostep do infrastruktury, a takze zwiekszy sie mozliwosc
przemieszczania sie mieszkancow (dojazd do pracy w obrebie powiatu,
wojewodztwa i poza nim). Skarzysko Kamienna jest miastem tgczacym na linii z
Warszawa i Kielcami, jako wiekszymi osrodkami miejskimi do ktérych odbywa sie
wiekszy ruch pasazerski.

Realizowana inwestycja bedzie miata duzy wptyw na rozwoj spoteczny oraz
gospodarczy regionu, przede wszystkim dzieki zintegrowaniu dwéch czesci miasta
Skarzysko-Kamienna, a takze dzieki uzyskaniu zaktadanych rezultatow projektu.

Efekty osiggniete na poziomie bezposrednich uzytkownikéw:
Projekt w trakcie realizaciji.

Wptyw projektu na zasady horyzontalne UE:

Projekt ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminaciji, z
uwagi na zniwelowanie istniejgcych barier architektonicznych. Inwestycja obejmuje
m.in. wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych przejscie/przejazd pod stacjg, a
takze dojscie do perondéw dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, w
tym dostosowanie perondéw do potrzeb osob ze szczegdlnymi potrzebami, m.in.
poprzez Sciezki dla oséb niedowidzgcych i niewidomych, windy prowadzgcej z
tunelu na persony.

Inwestycja ma rowniez pozytywny wptyw na horyzontalng polityke
zréownowazonego rozwoju dzieki zwiekszeniu dostepu do transportu kolejowego i
jednoczesnie zmniejszenia ruchu kotowego. Realizacja projektu z jednej strony
przyczynia sie do podniesienia poziomu bezpieczenstwa, z drugiej natomiast do
poprawy jakosci srodowiska naturalnego m.in. poprzez nizszy poziome
emitowanych zanieczyszczenh oraz oszczednosc¢ energii.

Komplementarnos$é zrealizowanej inwestycji z POPW i POIS:

Projekt jest komplementarny w stosunku do inwestycji wdrazanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia:
.Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz”.
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Case study nr 2 — Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z
tunelem pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna

Wskazany projekt zostanie zakonczony w 2023 roku, a w ramach niego
przeprowadzone zostana:
e Prace infrastrukturalne obejmujgce rehabilitacje linii nr 25 na odcinku od km
143,422 do km 242,400,
e Prace dworcowe obejmujgce przebudowe dworca w Skarzysku Kamiennej
wraz z budowg parkingu Park&Ride.
W ramach komplementarnej inwestycji na linii Skarzysko-Kamienna — Sandomierz,
na stacji przebudowano peron nr 3, ktéry od grudnia 2019 stuzy podréznym
przyczyniajgc sie do poprawy komfortu podrézy regionalnych.

Wplyw pandemii COVID-19 na realizowang inwestycje:

Pandemia w niewielkim stopniu wptyneta na realizowang inwestycje. Wptyw ten
widoczny byt przede wszystkim w okresowym spadku liczby pracownikow, a takze
w dtuzszym czasie oczekiwania na dostawy materiatow i brakach transportowych.

Podsumowanie — ocena projektu pod katem zastosowanych rozwigzan:

Projekt nie zostat ukonczony, jednak analiza zebranego materiatu badawczego
pozwala na stwierdzenie, ze po zakonczeniu prac inwestycje bedzie
charakteryzowata wysoka efektywnos¢, skutecznos¢ oraz uzytecznosc.
Przedsiewziecie zostato poprzedzone doktadng analizg potrzeb oraz szczegotowo
zaplanowane. Dotychczasowa realizacja zadan przebiegata bez wiekszych
trudnosci.

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Case study projektu realizowanego w ramach Dziatania 6.4

Case study nr 3 — Przedtuzenie drogi wojewoédzkiej na odcinku od drogi krajowej
74 do drogi krajowej 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w
Kielcach oraz budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomska

Podmiot odpowiedzialny za realizacje projektu:

Nazwa beneficjenta Forma prawna

Gmina Kielce wspolnoty samorzgdowe

Dziatanie/Poddziatanie, w ramach ktérego wdrazany jest projekt:
6.4 Infrastruktura drogowa — ZIT KOF

Priorytet inwestycyjny, w ramach ktérego realizowano projekt:
7b. Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztdbw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.

Fundusz, w ramach ktérego realizowano projekt:

EFRR EFS

X

Okres realizacji projektu:
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Case study nr 3 — Przedtuzenie drogi wojewoédzkiej na odcinku od drogi krajowej
74 do drogi krajowej 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w
Kielcach oraz budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomska

Data rozpoczecia realizacji Data zakonczenia realizacji

28.12.2017 30.06.2022

Wartos¢ finansowa projektu (w PLN):

Wartos¢ ogoétem Wkiad UE Poziom dofinansowania
(%)

149 434 785,38 96 468 878,46 64,56%

Obszar realizacji projektu:

Powiat

m. Kilce

Gtoéwni odbiorcy dziatan projektowych:

Z rezultatéw projektu bedg korzysta¢ wszyscy uzytkownicy drogi, przede
wszystkim mieszkancy gminy Kielce, przez ktérg przebiega nowo wybudowana
droga, ale tez osoby jg odwiedzajgce.

Dziatania przewidziane do realizacji w ramach projektu:
e rozbudowa ul. Zagnanskiej na odcinku od ul. Jesionowej do ul. Witosa -
odcinek o diugosci ok. 1,37 km;
e rozbudowa ul. Witosa na odcinku od ul. Zagnanskiej do ul. Warszawskiej —
odcinek o diugosci ok. 2,78 km;
e budowa nowego potgczenia ul Witosa z ul. Radomskg — odcinek o dtugosci
0,7 km;
przebudowa ul. Szybowcowej — odcinek o dtugosci 0,71 km;
przebudowa/rozbudowa istniejgcych i budowe nowych skrzyzowan;
budowa chodnikéw i Sciezek rowerowych;
budowa obiektow mostowych;
przeniesienie ok. 44 mogit zlokalizowanych przy istniejgcym murze
cmentarza Rzymskokatolickiego ,Piaski’;
budowa systemu odwadniania wraz z oczyszczalniami woéd deszczowych;
budowa oswietlenia ulicznego;
przebudowa kolidujgcej infrastruktury technicznej;
rozbiérka/wyburzenia kolidujgcych obiektéw, np. ogrodzen, budynkéw, altan
dziatkowych.

Poziom osiggniecia wskaznikéw w ramach projektu:
Wskazniki produktu

- Jednostka Wartosé¢ Wartos¢

Nazwa wskaznika . . .

miary osiggnieta docelowa
Dtugos$¢ przebudowanych drog km 0 0,71
wojewodzkich
Dtugos¢ wybudowanych drég wojewddzkich | km 0 4,85
Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb |szt. 0 1,00
0s6b z niepetnosprawnosciami
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Case study nr 3 — Przedtuzenie drogi wojewoédzkiej na odcinku od drogi krajowej
74 do drogi krajowej 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w
Kielcach oraz budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomska

Wskazniki rezultatu

Jednostka |Wartosé |Wartosé

Nazwa wskaznika . . .
miary osiggnieta docelowa

Nosnos¢ wybudowanej/przebudowanej kN/o$ 0 115
drogi

Ocena skutecznosci inwestycji:

Wszystkie efekty, zwigzane z realizacjg inwestycji zostaty osiggniete. W ramach
projektu zaplanowane byto przedtuzenie drogi wojewodzkiej na odcinku od drogi
krajowej 74 do drogi krajowej 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i
Witosa w Kielcach oraz budowe nowego potgczenia ul. Witosa z ul. Radomska.
Efekty projektu okreslone zostaty za pomocg wskaznikow, a ich wartosci
osiggniete. Inwestycja charakteryzuje sie wysokim poziomem skuteczno$ci.
Wszystkie zaktadane wskazniki byty na biezgco realizowane. Nie zidentyfikowano
barier majgcych wptyw na realizacje planowanych zadan.

Czynniki warunkujace skutecznos¢ inwestycji:

Wszystkie elementy inwestycji byly przeprowadzone w oparciu o obowigzujgce
przepisy prawa (m.in. prawo budowlane, prawo zamoéwien publicznych). W caty
proces zaangazowane zostaty osoby, ktore skrupulatnie wypetniaty swoje
obowigzki i byty do tego odpowiednio przygotowane.

Wsrod pozytywnych czynnikow, ktore wptywajg na realizowany projekt nalezy
wskazac:

Wysokos¢ kwoty dofinansowania,

Obowigzujgce przepisy prawa (poziom ztozonosci i statos¢ przepisow),
Wspdtpraca miedzyinstytucjonalna,

Poziom przygotowania realizatora do dziatan podejmowanych w ramach
projektu,

Dtugosc¢ czasu przeznaczonego na wdrozenie inwestycji,

e Zaangazowanie zespotu realizujgcego projekt,

Brak ograniczen wewnetrznych realizatora w zakresie przeptywu informacji i
dokumentow,

Jakos¢ wspétpracy z I1Z oraz IP,

Zaplanowanie inwestycji,

Nadzor nad przygotowaniem zadan inwestycyjnych,

Dostepnosc¢ sprzetu, materiatéw i technologii,

e Prowadzenie konsultacji spotecznych.

Ocena uzytecznosci inwestycji:

Realizacja przedmiotowej inwestycji przyczynita sie do poprawy wizerunku miasta i
komfortu korzystania ze szlakbw komunikacyjnych miasta. Wykonany ksztatt
inwestycji jest najlepszym z analizowanych wariantéw, ktéry zostat wytoniony w
drodze konsultacji spotecznych.
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Case study nr 3 — Przedtuzenie drogi wojewoédzkiej na odcinku od drogi krajowej
74 do drogi krajowej 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w
Kielcach oraz budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomska

Inwestycja charakteryzuje sie wysokg uzytecznoscig — w wysokim stopniu
odpowiada ona na zdiagnozowane potrzeby w regionie.

Ocena efektywnosci inwestycji:
Poniesione naktady finansowe byly adekwatne do uzyskanych efektéw.
Czynniki, ktére negatywnie wptywaty na te efektywnosc¢ to:
o Wydtuzenie okresu realizacji inwestycji spowodowane robotami
dodatkowymi,
e Btedy w dokumentacji.

Zaktadane efekty realizacji projektu:
o Zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego na obszarze
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego,
Wzrost ptynnosci ruchu drogowego,
Dostosowanie nosnosci drog do poziomu 11,5 ton na oS,
Usprawnienie transportu miejskiego,
e Zmniejszenie negatywnego oddziatywania ruchu drogowego na srodowisko.

Zaktadany wptyw inwestycji na rozwdj spoteczno-gospodarczy regionu:
Efekty spoteczno-ekonomiczne rozbudowy drég mozna rozpatrywac zaréwno w
ujeciu popytowym (tj.: wptyw na kondycje finansowg podwykonawcéw oraz innych
firm funkcjonujacych w sgsiedztwie prowadzonej inwestyc;ji, koszty spoteczne,
koszty srodowiskowe), a takze w ujeciu podazowym (zazwyczaj majgcym
charakter dtugookresowy), tj.: przycigganie inwestycji produkcyjnych, wzglednie
ustugowych, np. obiektow magazynowych, rozwéj osadnictwa i intensyfikacja
procesdw urbanizacyjnych, ewentualne wystgpienie tzw. efektu korytarza.

Efekty osiggniete na poziomie bezposrednich uzytkownikéw:
e Poprawa bezpieczenstwa,
e Skrdcenie czasu przejazdu,
e Sie€ nowych Sciezek rowerowych.

Wptyw projektu na zasady horyzontalne UE:

Przedmiot projektu jest dostepny dla kazdego, bez wzgledu na ptec i poziom
sprawnosci ruchowej (wybudowano specjalnie dopasowane zatoki autobusowe,
obnizone krawezniki itp.). Zastosowano specjale krawezniki peronowe z systemem
antyposlizgowym wraz z systemem ptytek ryflowanych i guzkowatych, ktére dla
0sOb niepetnosprawnych sg wskaznikiem oceniania niebezpieczenstwa i orientacji
w przestrzeni na peronach.

W przypadku ochrony srodowiska, w tym kwestie odprowadzania wéd
deszczowych, system oczyszczania tych wéd, w dokumentaciji projektowej
poswiecono temu zagadnieniu duzo uwagi. Zostaty wybudowane punkty odbioru
tgcznie z oczyszczalniami sciekow wraz z podczyszczaniem zbiornikow wod
deszczowych. Caty system zostat wyposazony w kanalizacje deszczowsa.

Komplementarnos$é zrealizowanej inwestycji z POPW i POIS:

Strona 116 z 143




Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Fundusze :
T Rzeczpospolita
Europejskie Polska
E Program Regionalny -

Case study nr 3 — Przedtuzenie drogi wojewoédzkiej na odcinku od drogi krajowej
74 do drogi krajowej 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w
Kielcach oraz budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomska

Gmina Kielce zrealizowata w ramach POPW cztery inwestycje wpisujgce sie w
priorytet 2. Nowoczesna Infrastruktura Transportowa. Dwie z nich dotyczyty
Dziatania 2.1 Zréwnowazony transport miejski, dwie kolejne — Dziatania 2.2.
Infrastruktura drogowa.

Informacje nt. wskazanych projektéw opisano we wczesniejszej czesci raportu
(Tabela 18. Inwestycje transportowe realizowane na terenie wojewoédztwa
Swietokrzyskiego w ramach POPW 2014-2020).

Wskazane inwestycje mozna uznac za komplementarne, poniewaz realizowane sg
na tym samym terenie (miasto Kielce), skierowane sg do tej samej grupy
odbiorcow (mieszkancy oraz odwiedzajgcy) i rozwigzujg podobne problemy (w
przypadku projektow dotyczgcych infrastruktury drogowej).

Inwestycje zwigzane z zakupem nowych pojazdow oraz wyposazeniem ich w
elementy inteligentnego systemu transportowego uzupetnia inwestycje drogowe
oraz korzysta efekty realizacji tych inwestycji. Jednoczes$nie projekty te skierowane
sg do tej samej grupy odbiorcow.

Wptyw pandemii COVID-19 na realizowang inwestycje:

Pandemia COVID-19 miata duzy wptyw na realizacje projektu. Ze wzgledu na
obostrzenia sanitarne czes¢ pracownikOw musiata przejs¢ na prace w trybie
zdalnym, natomiast pracownicy starali sie by harmonogram realizacji projektu
postepowat zgodnie z zatozeniami (narady i spotkania odbywaty sie w trybie
zdalnym).

Podsumowanie — ocena projektu pod katem zastosowanych rozwigzan:
Celem gtownym projektu byto zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego na obszarze Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego, wzrost ptynnosci
ruchu drogowego, dostosowanie nosnosci drég, usprawnienie transportu
miejskiego, zmniejszenie negatywnego oddziatywania ruchu drogowego na
Srodowisko. Wszystkie te elementy, dzieki dobrze zaplanowanej realizacji udato sie
uzyskad.

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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Podsumowanie analizy case study

Przeprowadzona analiza danych wtérnych, a takze informaciji udzielonych przez
beneficjentéw projektéw podczas wywiaddw indywidualnych pokazata, ze
przedsiewziecia wytypowane do case study cechowata bardzo wysoka skutecznosg,
uzyteczno$¢ oraz efektywnosé. Kazdy z opisanych projektdéw poprzedzony byt
wnikliwg analizg potrzeb regionu, dzieki czemu stanowity one odpowiedz na
zdiagnozowane potrzeby spoteczno-ekonomiczne w wojewddztwie. Zwigzane to byto
m.in. z faktem, ze beneficjenci byli bardzo dobrze przygotowani do realizacji
inwestycji, zarbwno pod katem zasobow finansowych czy organizacyjnych, jak

i technicznych, zarzgdczych i ludzkich.

Zgodnie z pozyskanym materiatem wszystkie przedsiewziecia zrealizowano z
zaplanowanymi zatozeniami i planowo osiggnieto zaktadane wartosci docelowe
wskaznikow (w przypadku projektéw bedacych w trakcie realizacji nie
zidentyfikowano odstepstw w zakresie postepu rzeczowo-finansowego, ktore
mogtyby wptyngé negatywnie na realizacje przyjetych zatozen i wskaznikow).

Wszystkie wdrozone inwestycje miaty pozytywny wptyw na rozwaoj spoteczno-
gospodarczy regionu, a takze zasady horyzontalne — réwnosci szans

i niedyskryminacji oraz zréwnowazonego rozwoju. Efekty osiggniete dzieki realizacji
projektéw opisanych w ramach studium przypadkéw byty w duzej mierze odczuwalne
na poziomie bezposrednich uzytkownikéw, m.in. przyczyniajgc sie do podniesienia
poziomu bezpieczenstwa na drogach czy poprzez ograniczenie emisji
zanieczyszczen.

Zrealizowane inwestycje przedstawione zostaty na ponizszych fotografiach
poprzedzonych krotkimi wprowadzeniami.

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 Ostrowiec Sw. - Battéw - Czekarzewice - granica
wojewddztwa dt., ok. 29.3 km/ Rozbudowa DW 754 od km 1+912 do 29+269”

Dzieki realizacji przedsiewziecia droga o ztym stanie technicznym i licznych ubytkach
zostata zmieniona na szerokg infrastrukture drogowag, bezpieczng dla jej
uzytkownikow. Inwestycja przyczynita sie do ozywienia spoteczno-gospodarczego
regionu.
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Zdjecie 1. Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 754 Ostrowiec Sw. - Baltow -
Czekarzewice - granica wojewoddztwa dt., ok. 29.3 km/ Rozbudowa DW 754 od
km 1+912 do 29+269

Zrédfo: materialy wtasne oraz udostepnione przez beneficjenta, a takze strony przedmiotowe
projektow.

~Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z tunelem pod torami w obrebie
dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna”

Za sukcesem projektu stoi bardzo dobre przygotowanie realizatorow projektu. W celu
przeciwdziatania negatywnym skutkom zmian na rynku wywotanych m.in. pandemiag
COVID-19, beneficjent zabezpieczyt odpowiednio wczednie materiaty, ktdre sg
strategiczne dla realizacji projektu. Materiaty strategiczne okreslane sg dla kazdego
z etapow indywidualnie, w oparciu o terminy dostaw. W tym celu utrzymywana jest
stata wspétpraca z dostawcami i producentami.
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Zdjecie 2. Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z tunelem
pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna

Zrédto: materiaty wiasne oraz udostepnione przez beneficjenta, a takze strony przedmiotowe
projektow.

.Przedtuzenie drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi krajowej 74 do drogi krajowej 73 poprzez
rozbudowe ciggu ulic Zagnariskiej i Witosa w Kielcach oraz budowe nowego potgczenia ul.
Witosa z ul. Radomskq”

Byta to jedna z najwiekszych inwestycji wdrozonych w miescie przez Miejski Zarzad
Drog w Kielcach. Przebudowane zostaty obiekty mostowe, co wynikato z uktadu
komunikacyjnego. W miejscach skrzyzowan pojawity sie ronda, ktére odznaczajg sie
bardzo duzg przepustowoscig ruchu, w niektérych przypadkach zblizong nawet do
przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng, jednak z uwzglednieniem
odpowiedniej ptynnosci ruchu.
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Zdjecie 3. Przediuzenie drogi wojewoédzkiej na odcinku od drogi krajowej 74
do drogi krajowej 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w
Kielcach oraz budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomska

Zrédto: materiaty wiasne oraz udostepnione przez beneficjenta, a takze strony przedmiotowe
projektow.
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Aneks 3: Wzory zastosowanych narzedzi badawczych
Kwestionariusz ankiety CAWI/CATI

Kwestionariusz ankiety CAWI/CATI dla beneficjentow

Szanowni Panstwo,

firma EU-CONSULT sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego w Kielcach realizuje badanie pn. ,,Ewaluacja
wplywu inwestycji transportowych w ramach RPOWS na lata 2014-2020”.
Gtownym celem badania jest ocena wptywu inwestycji transportowych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020 na poprawe funkcjonowania systemu transportowego w regionie.

W zwigzku z powyzszym zwracamy sie do Panstwa, jako Beneficjenta projektu
wdrazanego w ramach Programu, z prosbg o wypetnienie ponizszej ankiety.
Badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedg wytgcznie w postaci
zbiorczych zestawien. W zwigzku z tym uprzejmie prosimy o udzielenie szczerych i
wyczerpujgcych odpowiedzi na zadawane pytania.

Panel pytan

1. Jak, w sposéb ogdlny, ocenia Pan/i skutecznosé¢ zrealizowanego projektu?
Skutecznosc¢ rozumiana jest jako stopien osiggania celow interwencji — jej
priorytety obejmowaty:
PI 7b — zwiekszanie mobilnoSci regionalnej poprzez tgczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi,
PI 7d — rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych
zmniejszaniu hatasu.

1 Bardzo wysoko

1 Wysoko

1 Przecietnie

1 Nisko —

(0| F= V70T [ 1 USSP

"1 Bardzo nisko —
(0] F= o7 =T o o 1Y PP PR
1 Trudno powiedzie¢

2. Czy udato sie Panstwu osiggna¢ wszystkie zaktadane cele projektu?
1 Zdecydowanie tak, wszystkie wskazniki zostaty osiggniete
1 Raczej tak, wiekszos¢ wskaznikdw zostata osiggnieta

1 Raczej nie, wiekszos¢ wskaznikow nie zostata osiggnieta —
(0| F= T Yo [ 1 USRS
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1 Zdecydowanie nie, zaden ze wskaznikow nie zostat osiggniety —

IACZEGO . ... et e e e ———————————

1 Trudno powiedzie¢

3. Jak ocenia Pan/i wpltyw poszczegdélnych czynnikéw na skutecznosé

realizowanej inwestycji?

Negatywny
dlaczego?
Pozytywny | Neutralny Z\plxjjaslgb Nie dotyczy|
uwidocznit
sie ten
wptyw?
Wysokos¢ kwoty
dofinansowania - - - -
Obowigzujgce przepisy prawa
(poziom ztozonosci i stato$é 0 0 0 0
przepisow)
Wspotpraca
miedzyinstytucjonalna - - - -
Poziom przygotowania
realizatora do dziatan
podejmowanych w ramach . . - .
projektu
Dtugosc¢ czasu
przeznaczonego na wdrozenie 0 0 0 0
inwestycji
Zaangazowanie zespotu
realizujgcego projekt - - - -
Ograniczenia wewnetrzne
realizatora zwigzane z
przeptywem informacji i . . - .
dokumentow
;Jskosc wspotpracy z IZ oraz . . . .
Zaplanowanie inwestycji N ] [ [
Pandemia COVID-19 0 0 0 0
Nadzor nad przygotowaniem
zadan inwestycyjnych - . - .
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Dostepnosc sprzetu,

materiatow i technologii - - - -

Rosngce koszty inwestycji 0 0 O 0

Procedury administracyjne
niezalezne od realizatora

Prowadzenie konsultacji
spotecznych

4. Jakie inne czynniki wptywajace na skutecznos¢ realizowanego projektu
Panstwo zauwazyli i jaki byt wptyw tych czynnikéw?

Czynnik Pozytywny Negatywny Uzasadnienie
wptyw wptyw oceny wptywu
czynnika
........................... 0 0
........................... 0 0
........................... 0 0
........................... 0 0

5. Jakie efekty zostaly osiagniete w ramach wdrozonego projektu? (Prosze
zaznaczy¢ wszystkie zidentyfikowane efekty.)
1 Budowa nowych drég
Przebudowanie i/lub modernizacja drég
Poprawa stanu potgczen kolejowych w regionie
Budowa nowych linii kolejowych
Rozbudowa, przebudowa i/lub modernizacja przystankéw kolejowych
Unowoczesnienie taboru kolejowego
Podniesienie poziomu bezpieczenstwa
Skrécenie czasu przejazdu
Ograniczenie emisji zanieczyszczen
Zmniejszenie poziomu hatasu
Budowa/przebudowa drég rowerowych/sciezek rowerowych
Inne,
JAKIE 2 e et e e e e e aaaaaaaaeeeeaeaaaaa

N N Y O Y o O

6. Czy realizacja projektu pozwolita na uzyskanie dodatkowych
(nieplanowanych) efektéw?
1 Tak — jakie dodatkowe efekty zostaty
OSIGGNIETE? ... e
1 Nie
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7. Jak ocenia Pan/i uzytecznos¢ wdrozonej inwestycji? (W jakim stopniu
inwestycja ta odpowiada na zdiagnozowane przez Panstwa potrzeby
spoteczno-ekonomiczne?)
1 Bardzo wysoko (inwestycja w bardzo wysokim stopniu odpowiada na
zdiagnozowane potrzeby)
1 Wysoko (inwestycja w wysokim stopniu odpowiada na zdiagnozowane
potrzeby)
1 Przecietnie (inwestycja w srednim stopniu odpowiada na zdiagnozowane
potrzeby)
1 Nisko (inwestycja w matym stopniu odpowiada na zdiagnozowane potrzeby)
e | 21674 =Te o I S P PPPRURPPPPPR
(1 Bardzo nisko (inwestycja w bardzo matym stopniu odpowiada na
zdiagnozowane potrzeby) —
IACZEGO? ... . e
] Trudno powiedzie¢

8. Jakie efekty projektu sg Panal/i zdaniem w najwiekszym stopniu
odczuwalne przez jego bezposrednich uzytkownikéw (np. poprawa
bezpieczenstwa, skrécenia czasu przejazdu, ograniczenie emisji
zanieczyszczen, zmniejszenie poziomu hatasu, inne)?

9. Czy realizacja przedmiotowego projektu skionita Panstwa instytucje do
podjecia innych inwestycji?

1 Tak

1 Nie — prosze przejs¢ do pytania 14.

1 Trudno powiedzie¢

10. lle kolejnych projektow Panstwo wdrozyli? Prosze podac¢ ich liczbe:

11. Na jakim poziomie zrealizowane zostaly te inwestycje (lokalny,
regionalny)? Prosze opisa¢ kazda z nich:

12. W jaki sposob sfinansowali Painstwo te inwestycje?
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13. Czego dotyczyly opisywane inwestycje? Prosze krétko napisac jakie
dziatania byly realizowane w ramach kazdej z inwestycji:

14. Prosze wskaza¢ czynniki, ktére w Panali ocenie wplynety na efektywnosé
kosztowa realizowanego projektu:
1 Czynniki wptywajgce pozytywnie na efektywnosc¢ kosztowg analizowanej
inwestycji:

1 Czynniki wptywajgce negatywnie na efektywnos¢ kosztowg analizowane;j
inwestycji:

15. Jaki byt wptyw projektu na zasade réownosci szans i niedyskryminacji? Na
czym polegat ten wplyw?
1 Pozytywny — jakie elementy/rozwigzania wptynety pozytywnie na te zasade?

1 Neutralny
1 Negatywny —
(01 F= o7 =T o o 1Y PO PPPP

16. Jaki byt wptyw projektu na zasade zrownowazonego rozwoju? Na czym
polegat ten wplyw?
1 Pozytywny — jakie elementy/rozwigzania wptynety pozytywnie na te zasade?

1 Neutralny
1 Negatywny —
(01 F= o7 =T o o 1Y PO PPPP

17. Czy projekt byt komplementarny z innymi inwestycjami realizowanymi z
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia i/lub Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko?

1 Tak
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[1 Nie — prosze przejs¢ do pytania 20.
(1 Trudno powiedzie¢ — prosze przejs¢ do pytania 20.

18. Jakie dzialania podejmowali Panstwo w celu zapewnienia
komplementarnosci pomiedzy projektami wdrazanymi w ramach réznych
programoéw operacyjnych?

19. Jakie efekty synergii wystapily dzieki wdrozeniu komplementarnych
inwestycji? Prosze je wymieni¢:

20. Jak oceniajg Panstwo wplyw inwestycji na rozwéj spoteczny i
gospodarczy regionu? W jaki sposéb przejawia sie ten wptyw?
1 Bardzo wysoko — w jakim obszarze przejawia sie ten
WPHYW? e
1 Wysoko — w jakim obszarze przejawia sie ten
WPHYW? e
1 Ani wysoko, ani nisko
1 Nisko —
(0| F= o7 =T o 1Y PP PP
1 Bardzo nisko —
(0] F= o7 =T o 1Y TP P PP
1 Trudno powiedzie¢

21. Czy pandemia COVID-19 i zwigzane z nig obostrzenia mialy negatywny
wplyw na realizacje omawianej inwestyc;ji?
1 Tak, wptyw ten byt duzy — w jaki sposob obostrzenia wptynety na
realizowane dziatania?

1 Tak, umiarkowany wptyw — w jaki sposdb obostrzenia wptynety na
realizowane dziatania?
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1 Tak, lecz wptyw ten byt niewielki — w jaki sposob obostrzenia wptynety na
realizowane dziatania?

1 Nie, pandemia nie miata wplywu na realizacje projektu

22. Jakie dziatania podejmowali Panstwo w celu przeciwdziatania
negatywnym skutkom pandemii? (Prosze zaznaczy¢ wszystkie prawidtowe
odpowiedzi.)
(1 Zmiany harmonogramu/wydtuzanie termindéw realizacji
1 Rezygnacja z czes$ci planowanych zadan
1 Stosowanie sie do wytycznych sanitarnych (zasady bezpieczenhstwa w
okresie pandemii)
1 Wykorzystywanie formuty pracy zdalnej i/lub elektronicznego obiegu
dokumentow
1 Inne,
JAKIB et e e e e e e e e nes

23. Jakie dodatkowe dziatania nalezatoby wedtug Panal/i wprowadzi¢, aby
zminimalizowaé negatywne skutki pandemii COVID-19?

24. Jak oceniaja Panstwo ksztalt interwencji w ramach RPOWS 2014-2020 w
odniesieniu do inwestycji transportowych? Prosze oceni¢ wszystkie
wymienione elementy pod katem realizowanego przez Panstwa projektu:

Pozytywnie Negatywnie — dlaczego?
Prosze uzasadni¢ swojg
ocene
Typ projektu mozliwy do
zrealizowania - -
Tryb wyboru projektow 0 0
Preferencje i warunki
realizacji projektu - -
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25. Czy w Panali opinii inwestycje transportowe w regionie powinny by¢
kontynuowane w perspektywie finansowej 2021-20277?

1 Tak

[0 Nie — zakonczenie badania

1 Trudno powiedzie¢ — zakonczenie badania

26. Ktére typy projektow nalezaloby kontynuowaé w nowym okresie
programowania? (Prosze zaznaczy¢ wszystkie prawidiowe odpowiedzi.)

1 Budowa lub przebudowa drog wojewddzkich poza obszarem Kieleckiego

Obszaru Funkcjonalnego (KOF), stanowigcych potgczenie z siecig drog

krajowych, ekspresowych, autostrad oraz z osrodkami miejskimi w

sgsiednich regionach (w tym inwestycje na rzecz poprawy bezpieczenstwa i

przepustowosci ruchu na tych drogach)

Budowa i przebudowa infrastruktury kolejowej poza siecig TEN-T

Zakup taboru kolejowego dla potgczen wojewddzkich

1 Budowa, przebudowa i/lub modernizacja infrastruktury dworcowej i
przystankowej o znaczeniu regionalnym (poza siecig TEN-T), w tym np.:
wezty kolejowe, kolejowo-drogowe, obiekty inzynierskie i inzynieryjne,
dostosowanie infrastruktury do potrzeb pasazeréw, w tym osoéb z
niepetnosprawnosciami

1 Modernizacja oswietlenia ulicznego

1 Rozbudowa i/lub modernizacja sieci cieptowniczych

1 Budowa, przebudowa uzupetniajgca do poziomu krajowego infrastruktury
transportu publicznego (m.in. $ciezki rowerowe/drogi dla rowerow, centra
przesiadkowe)

1 Zakup nowego niskoemisyjnego taboru

7 Inne,
JAKIE 2 ettt e e e e e e aaaaeeeeeee e

OO

27. Czy jako beneficjent dostrzegaja Panstwo potrzebe wprowadzenia zmian
ksztattu interwencji w nowym okresie programowania?

1 Tak

1 Nie — prosze przejs¢ do pytania 30.

1 Trudno powiedzie¢ — prosze przejs¢ do pytania 30.

28. Jakie zmiany nalezatoby wprowadzi¢?
1 Zmiana trybu wyboru projektéw — na czym miataby polegac ta zmiana?

1 Zmiana w zakresie preferencji i warunkow realizacji projektow (typ
beneficjenta, wysokos¢ dofinansowania, uproszczenia rozliczania
wydatkéw, pomoc publiczna, inne) — na czym miataby polegac ta zmiana?
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29. Czy planuja Panstwo ubiega¢ sie o dofinansowanie inwestycji
transportowych w perspektywie finansowej na lata 2021-20277?

1 Tak

1 Nie

1 Trudno powiedzie¢

30. Jak ocenia Pan/i gotowos¢ dokumentacyjng Panstwa instytucji w
odniesieniu do realizacji inwestycji w nowym okresie programowania?
1 Zdecydowanie wysoko
1 Raczej wysoko
1 Ani wysoko, ani nisko
1 Raczej nisko —
(o] F= To4= Yo [0 1Y U UPPPPPRTPRUPPTPPPNt
1 Zdecydowanie nisko —
AIACZEGO? ... e
] Trudno powiedzie¢

31. Jak ocenitby/aby Pan/i poszczegdlne aspekty kultury dokumentacyjnej
Panstwa instytucji we wspomnianym zakresie?

Zdecydowa | Racz | Ani Raczej | Zdecydo | Trudno
nie wysoko | ej wysok | nisko — | -wanie powiedzi
wysok | 0, ani | dlaczeg | nisko— |ecC
o] nisko | o? dlaczeg
o?

Przygotowanie
do tworzenia
dokumentow
(normatywnych,
planistycznych,
sprawozdawczy
ch)

Przygotowanie
do zarzadzania
procesami i
systemami
dokumentacyjn
ymi (tworzenie,
gromadzenie,
przechowywani
e,
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przetwarzanie,
udostepnianie)

Dziekujemy za udziat w badaniu!

Scenariusz IDI

Scenariusz IDI z przedstawicielami 1Z/IP ZIT RPOWS 2014-2020
Zaangazowanymi w realizacje Programu

Scenariusz indywidualnego wywiadu pogtebionego

Szanowni Panstwo,

firma EU-CONSULT sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego w Kielcach realizuje badanie pn. ,,Ewaluacja
wplywu inwestycji transportowych w ramach RPOWS na lata 2014-2020”.
Gtéwnym celem badania jest ocena wptywu inwestycji transportowych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata
2014-2020 na poprawe funkcjonowania systemu transportowego w regionie.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie do Panal/i z prosbg o udziat w badaniu i
udzielenie szczerych oraz wyczerpujgcych odpowiedzi na zadawane pytania.
Zgromadzone wyniki bedg przedstawiane w sposdb zapewniajgcy anonimowosc¢
wszystkim respondentom.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie do
sporzgdzenia transkrypciji, ktéra zostanie wykorzystana przez cztonkéw Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania.

Czes¢ wtasciwa wywiadu

1. W jakim stopniu Pana/i zdaniem projekty zrealizowane w ramach Dziatania
5.1, 5.2 6.4 przyczynity sie do osiggniecia celow szczegotowych
przypisanych do poszczegélnych priorytetow inwestycyjnych? Prosze
uzasadni¢ swojg odpowiedz.
[Moderator]
Dziatania, w ramach ktérych zrealizowano inwestycje transportowe:

e 5.1 Infrastruktura drogowa,

e 5.2 Infrastruktura kolejowa,

e 6.4 Infrastruktura drogowa — ZIT KOF.
Priorytety inwestycyjne powigzane z wymienionymi dziataniami:
Pl 7b — zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztdéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi,
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Pl 7d — rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych
zmniejszaniu hatasu.

2,

Czy potrafi Pan/i wskazac czynniki, ktére warunkujg skutecznos¢ interwencji
podjetej w ramach poprzednio wymienionych dziatan?
a. Jakie czynniki wptywajg na wzrost skutecznosci inwestyciji
transportowych?
b. Ktore czynniki obnizajg skutecznosc¢ tych inwestycji, a tym samym
zaplanowanej interwencji?

Czy uzyskane efekty udzielonego wsparcia byty zgodne z zatozeniami
interwenc;ji?
a. Jakiego rodzaju efekty zostaty osiggniete?
b. Czy zgodnie z Pana/i wiedzg beneficjentom udato sie uzyskac jakies
dodatkowe (nieplanowane) efekty? Jesli tak, to jakie?

Czy efekty realizacji projektow stanowity w Panal/i opinii odpowiedz na
potrzeby istniejgce w regionie?
a. Jedli tak, to jakie to potrzeby i w jakim stopniu zostaty Panal/i
zdaniem zaspokojone?

Jakie sg wedtug Panali gtdwne rezultaty, ktére odczuwalne sg przez
bezposrednich uzytkownikdéw, takie jak np. poprawa bezpieczenstwa,
skrocenia czasu przejazdu, ograniczenie emisji zanieczyszczen,
zmniejszenie poziomu hatasu, inne?

a. Co nato wptywa?

b. Czy istnieje w tym zakresie potrzeba dalszych dziatan?

Czy zgodnie z Panal/i wiedzg zrealizowane w regionie inwestycje z zakresu
infrastruktury transportowej wsparte w ramach analizowanej interwencji
stanowity impuls do podjecia innych inwestyc;ji?
a. Jedli tak, to jakiego rodzaju inwestycje zostaty dzieki nim
zapoczatkowane? Czego one dotyczyty?
b. Na jakim poziomie zrealizowano te inwestycje? Lokalnym czy
regionalnym?
c. W jaki sposob sfinansowano te inwestycje?

Czy w Panali ocenie projekty wybrane do realizacji w ramach Dziatan 5.1,
5.2 oraz 6.4 charakteryzowaty sie wysokg efektywnos$cig kosztowg?
a. Dlaczego tak/nie? Prosze uzasadni¢ swojg odpowiedz.
b. Jesli tak, co miato na to wptyw?
c. Czy mozna wskazac jakies elementy wptywajgce negatywnie na
poziom efektywnosci kosztowej? Jakie?
d. Czy mozna upatrywac w tym zakresie negatywnego wptywu
pandemii?
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8. W jakim stopniu projekty transportowe przyczynity sie do realizacji zasad
horyzontalnych UE (duzym, przecietnym, niskim)?

a. Jakie przyktadowe rozwigzania stosowane w projektach miaty Panali
zdaniem pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji w ramach poszczegolnych dziatan?

b. Jakie rozwigzania miaty pozytywny wptyw na zasade
zrébwnowazonego rozwoju?

9. Czy zgodnie z Panali wiedzg inwestycje transportowe zrealizowane w
ramach RPOWS 2014-2020 byty komplementarne z projektami z Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia i Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko?

a. Jedli tak, to o jakich projektach komplementarnych w ramach
wskazanych programow Pan/i wie? Na czym one polegaty?

b. Czy wystgpity efekty synergiczne tych projektéw? Jesli tak, to jakie?
Jesli nie, to z jakiego powodu?

10.Ktoéry ze zrealizowanych projektéw transportowych miat wedtug Panali
najwiekszy wptyw na rozwoj spoteczno-gospodarczy regionu? Z jakiego
powodu? Prosze uzasadni¢ swojg odpowiedz.
a. Jak ocenia Pan/i warto$¢ dodang wszystkich zrealizowanych
projektéw? Czy majg one duze znaczenie z punktu widzenia rozwoju
wojewodztwa?

11.Czy Panal/i zdaniem pandemia COVID-19 miata negatywny wptyw na
realizacje inwestycji transportowych w ramach RPOWS 2014-2020?

a. Jedli tak, to jak duzy byt to wptyw?

b. Czy Panali zdaniem beneficjenci podejmowali dziatania nastawione
na niwelowanie negatywnych skutkéw pandemii? Jakie?

c. Jakie dziatania nalezatoby Panal/i zdaniem podjg¢ w przysztosci, aby
zniwelowaé skutki pandemii COVID-19? Na jakim poziomie
nalezatoby podjgc¢ tego typu dziatania?

12.Czy inwestycje transportowe powinny by¢ kontynuowane w perspektywie
finansowej na lata 2021-20277?

a. Jesli tak, to jaki ksztatt powinna przyjg¢ interwencja w przyszto$ci?
Prosze wzig¢ pod uwage mozliwy do realizacji: typ projektu, tryb
wyboru projektu, a takze preferencje i warunki realizacji.

b. Czy Panali zdaniem powinny zajs¢ w tym zakresie jakie$ istotne
zmiany wzgledem dotychczasowej interwencji?

13.Czy dostrzega Pan/i nowe obszary, ktére nalezatoby objg¢ wsparciem w
ramach RPOWS w nowym okresie programowania?
a. Jesli tak, to jakie?
b. Jakie podmioty mogtyby sie ubiega¢ o dofinansowanie inwestycji w
tych obszarach?
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14. Jak ocenia Pan/i gotowos¢ dokumentacyjng potencjalnych beneficjentow w
odniesieniu do realizacji inwestycji transportowych w nowej perspektywie
finansowej (wysoko, nisko)? Prosze uzasadni¢ swojg ocene.

a. Czy w tym zakresie identyfikowano dotychczas jakies aspekty
problemowe? Jedli tak, to jakie? W jaki sposob nalezatoby rozwigzaé
tego rodzaju problemy?

15.Jaka role wedtug Panal/i wiedzy w nowym okresie programowania bedzie
odgrywat Regionalny Plan Transportowy?
a. Czy zatozenia Planu majg duze znaczenie w kontekscie
opracowywania nowego RPO? Dlaczego tak/nie? Prosze uzasadni¢
Swojg odpowiedz.

16.Czy potrzeba zapewnienia demarkacji wptywata negatywnie na proces
planowania przysztej interwencji w ramach RPOWS?
a. Jedli tak, to w jaki sposéb? Jesli nie, to dlaczego?
b. Czy planujgc interwencje posiadali Panstwo petng wiedze na temat
inwestycjach planowanych na poziomie krajowym?

Dziekuje za rozmowe.

Scenariusz IDI z przedstawicielami Departamentu Infrastruktury, Transportu i
Komunikacji oraz Swietokrzyskiego Zarzadu Drég Wojewédzkich

Scenariusz indywidualnego wywiadu pogtebionego

Szanowni Panstwo,

firma EU-CONSULT sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego w Kielcach realizuje badanie pn. ,,Ewaluacja
wplywu inwestycji transportowych w ramach RPOWS na lata 2014-2020".
Gtownym celem badania jest ocena wptywu inwestycji transportowych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020 na poprawe funkcjonowania systemu transportowego w regionie.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie do Panal/i z prosbg o udziat w badaniu i
udzielenie szczerych oraz wyczerpujgcych odpowiedzi na zadawane pytania.
Zgromadzone wyniki bedg przedstawiane w sposéb zapewniajgcy anonimowosc¢
wszystkim respondentom.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie do
sporzgdzenia transkrypciji, ktéra zostanie wykorzystana przez cztonkdéw Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania.

Czesc¢ wiasciwa wywiadu

1. W jakim stopniu Pana/i zdaniem projekty zrealizowane w ramach Dziatania
5.1, 5.2 6.4 przyczynity sie do osiggniecia celow szczegotowych
przypisanych do poszczegodlnych priorytetow inwestycyjnych? Prosze
uzasadni¢ swojg odpowiedz.

[Moderator]
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Dziatania, w ramach ktérych zrealizowano inwestycje transportowe:

e 5.1 Infrastruktura drogowa,

e 5.2 Infrastruktura kolejowa,

e 6.4 Infrastruktura drogowa — ZIT KOF.
Priorytety inwestycyjne powigzane z wymienionymi dziataniami:
Pl 7b — zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi,
Pl 7d — rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych
zmniejszaniu hatasu.

2. Czy potrafi Pan/i wskaza¢ czynniki, ktdre warunkujg skutecznosc¢ interwenciji
podjetej w ramach poprzednio wymienionych dziatan?
a. Jakie czynniki wptywajg na wzrost skutecznosci inwestyciji
transportowych?
b. Ktore czynniki obnizajg skutecznosc¢ tych inwestycji, a tym samym
zaplanowanej interwencji?

3. Jakie sg wedtug Panal/i gtdbwne rezultaty, ktére odczuwalne sg przez
bezposrednich uzytkownikow, takie jak np. poprawa bezpieczenstwa,
skrocenia czasu przejazdu, ograniczenie emisji zanieczyszczen,
zmniejszenie poziomu hatasu, inne?

a. Co nato wptywa?
b. Czy istnieje w tym zakresie potrzeba dalszych dziatan?

4. Czy zgodnie z Pana/i wiedzg zrealizowane w regionie inwestycje z zakresu
infrastruktury transportowej wsparte w ramach analizowanej interwencji
stanowity impuls do podjecia innych inwestyc;ji?

a. Jesli tak, to jakiego rodzaju inwestycje zostaty dzieki nim
zapoczatkowane? Czego one dotyczyty?

b. Na jakim poziomie zrealizowano te inwestycje? Lokalnym czy
regionalnym?

c. W jaki sposob sfinansowano te inwestycje?

5. Czy Panali zdaniem pandemia COVID-19 miata negatywny wptyw na
realizacje inwestycji transportowych w ramach RPOWS 2014-20207

a. Jesli tak, to jak duzy byt to wptyw?

b. Czy Panali zdaniem beneficjenci podejmowali dziatania nastawione
na niwelowanie negatywnych skutkéw pandemii?

c. Jakie dziatania nalezatoby Panal/i zdaniem podjg¢ w przysziosci, aby
zniwelowac skutki pandemii COVID-19? Na jakim poziomie
nalezatoby podjgc¢ tego typu dziatania?
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6. Czy dostrzega Pan/i nowe obszary, ktdre nalezatoby objg¢ wsparciem w
ramach RPOWS w nowym okresie programowania?
a. Jesli tak, to jakie?
b. Jakie podmioty mogtyby sie ubiegac¢ o dofinansowanie inwestycji w
tych obszarach?

7. Jaka role wedtug Panal/i wiedzy w nowym okresie programowania bedzie
odgrywat Regionalny Plan Transportowy?
a. Czy zatozenia Planu majg duze znaczenie w kontekscie
opracowywania nowego RPO? Dlaczego tak/nie? Prosze uzasadni¢
Swojg odpowiedz.

8. Czy wedtug Panali potrzeba zapewnienia demarkacji wptywata negatywnie
na proces planowania przysztej interwencji w ramach RPOWS?
a. Jesli tak, to w jaki sposob? Jesli nie, to dlaczego?

Dziekuje za rozmowe.

Scenariusz IDI z ekspertami dziedzinowymi z zakresu transportu
w wojewodztwie Swietokrzyskim (drogowego/kolejowego)

Scenariusz indywidualnego wywiadu pogtebionego

Szanowni Panstwo,

firma EU-CONSULT sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego w Kielcach realizuje badanie pn. ,,Ewaluacja
wplywu inwestycji transportowych w ramach RPOWS na lata 2014-2020”.
Gtownym celem badania jest ocena wptywu inwestycji transportowych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020 na poprawe funkcjonowania systemu transportowego w regionie.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie do Panal/i z prosbg o udziat w badaniu i
udzielenie szczerych oraz wyczerpujgcych odpowiedzi na zadawane pytania.
Zgromadzone wyniki bedg przedstawiane w sposéb zapewniajgcy anonimowosc¢
wszystkim respondentom.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wyfgcznie do
sporzgdzenia transkrypciji, ktéra zostanie wykorzystana przez cztonkdéw Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania.

Czesc¢ wiasciwa wywiadu

1. W jakim stopniu Panal/i zdaniem projekty zrealizowane w ramach Dziatania
5.1, 5.2 6.4 przyczynity sie do osiggniecia celow szczegotowych
przypisanych do poszczegdlnych priorytetéw inwestycyjnych? Prosze
uzasadni¢ swojg odpowiedz.

[Moderator]
Dziatania, w ramach ktérych zrealizowano inwestycje transportowe:
e 5.1 Infrastruktura drogowa,
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e 5.2 Infrastruktura kolejowa,

e 6.4 Infrastruktura drogowa — ZIT KOF.
Priorytety inwestycyjne powigzane z wymienionymi dziataniami:
Pl 7b — zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztdéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi,
Pl 7d — rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemoéw transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych
zmniejszaniu hatasu.

2. Czy potrafi Pan/i wskazac¢ czynniki, ktére warunkujg skutecznos¢ interwencji
podjetej w ramach poprzednio wymienionych dziatan?
a. Jakie czynniki wptywajg na wzrost skutecznosci inwestyciji
transportowych?
b. Ktore czynniki obnizajg skutecznosc tych inwestycji, a tym samym
zaplanowanej interwencji?

3. Czy uzyskane efekty udzielonego wsparcia byly zgodne z zatozeniami
interwencji?
a. Jakiego rodzaju efekty zostaty osiggniete?
b. Czy zgodnie z Pana/i wiedzg beneficjentom udato sie uzyskac jakies
dodatkowe (nieplanowane) efekty? Jesli tak, to jakie?

4. Czy efekty realizacji projektow stanowity w Pana/i opinii odpowiedz na
potrzeby istniejgce w regionie?
a. Jesli tak, to jakie to potrzeby i w jakim stopniu zostaty Panal/i
zdaniem zaspokojone?

5. Jakie sg wedtug Panal/i gtéwne rezultaty, ktére odczuwalne sg przez
bezposrednich uzytkownikéw, takie jak np. poprawa bezpieczenstwa,
skrocenia czasu przejazdu, ograniczenie emisji zanieczyszczen,
zmniejszenie poziomu hatasu, inne?

a. Co nato wptywa?
b. Czy istnieje w tym zakresie potrzeba dalszych dziatah?

6. Czy w Panali ocenie projekty wybrane do realizacji w ramach Dziatan 5.1,
5.2 oraz 6.4 charakteryzowaty sie wysokg efektywnos$cig kosztowg?

a. Dlaczego tak/nie? Prosze uzasadni¢ swojg odpowiedz.

b. Jesli tak, co miato na to wptyw?

c. Czy mozna wskazac jakies elementy wptywajgce negatywnie na
poziom efektywnosci kosztowej? Jakie?

d. Czy mozna upatrywac¢ w tym zakresie negatywnego wptywu
pandemii?

7. Czy zgodnie z Panal/i wiedzg inwestycje transportowe zrealizowane w
ramach RPOWS 2014-2020 byly komplementarne z projektami z Programu
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Operacyjnego Polska Wschodnia i Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko?
a. Jedli tak, to o jakich projektach komplementarnych w ramach
wskazanych programow Pan/i wie? Na czym one polegaty?
b. Czy wystgpity efekty synergiczne tych projektéw? Jesli tak, to jakie?
Jesli nie, to z jakiego powodu?

8. Kitdry ze zrealizowanych projektow transportowych miat wedtug Pana/i
najwiekszy wptyw na rozwéj spoteczno-gospodarczy regionu? Z jakiego
powodu? Prosze uzasadni¢ swojg odpowiedz.

a. Jak ocenia Pan/i warto$¢ dodang wszystkich zrealizowanych
projektéw? Czy majg one duze znaczenie z punktu widzenia rozwoju
wojewodztwa?

9. Czy Panali zdaniem pandemia COVID-19 miata negatywny wptyw na
realizacje inwestycji transportowych w ramach RPOWS 2014-2020?

a. Jedli tak, to jak duzy byt to wptyw?

b. Czy Panali zdaniem beneficjenci podejmowali dziatania nastawione
na niwelowanie negatywnych skutkéw pandemii?

c. Jakie dziatania nalezatoby Panali zdaniem podjg¢ w przyszitosci, aby
zniwelowaé skutki pandemii COVID-19? Na jakim poziomie
nalezatoby podjgc¢ tego typu dziatania?

10.Czy inwestycje transportowe powinny by¢ kontynuowane w perspektywie
finansowej na lata 2021-20277?

a. Jesli tak, to jaki ksztalt powinna przyjgc¢ interwencja w przyszitosci?
Prosze wzig¢ pod uwage mozliwy do realizacji: typ projektu, tryb
wyboru projektu, a takze preferencje i warunki realizacji.

b. Czy Panali zdaniem powinny zajs¢ w tym zakresie jakie$ istotne
zmiany wzgledem dotychczasowej interwenc;ji?

11.Czy dostrzega Pan/i nowe obszary, ktére nalezatoby objg¢ wsparciem w
ramach RPOWS w nowym okresie programowania?
a. Jesli tak, to jakie?
b. Jakie podmioty mogtyby sie ubiega¢ o dofinansowanie inwestycji w
tych obszarach?

12. Jakg role wedtug Pana/i wiedzy w nowym okresie programowania bedzie
odgrywat Regionalny Plan Transportowy?
a. Czy zatozenia Planu majg duze znaczenie w kontekscie
opracowywania nowego RPO? Dlaczego tak/nie? Prosze uzasadnié
Swojg odpowiedz.

Dziekuje za rozmowe.
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Szanowni Panstwo,

firma EU-CONSULT sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego w Kielcach realizuje badanie pn. ,,Ewaluacja
wplywu inwestycji transportowych w ramach RPOWS na lata 2014-2020”.
Gtéwnym celem badania jest ocena wptywu inwestycji transportowych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020 na poprawe funkcjonowania systemu transportowego w regionie.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie do Panal/i z prosbg o udziat w badaniu i
udzielenie szczerych oraz wyczerpujgcych odpowiedzi na zadawane pytania.
Zgromadzone wyniki bedg przedstawiane w sposdb zapewniajgcy anonimowosc¢
wszystkim respondentom.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie do
sporzagdzenia transkrypciji, ktéra zostanie wykorzystana przez cztonkdéw Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania.

Czes¢ wtasciwa wywiadu

1. Jak ocenia Pan/i skutecznos¢ zrealizowanego przez Panstwa projektu?
Prosze uzasadni¢ swojg odpowiedz.
a. Czy udato sie Panstwu osiggng¢ wszystkie zatozone wskazniki?
Jesli nie to, ktorych nie zrealizowano i dlaczego?

2. Jakie czynniki miaty wptyw na skutecznosc realizowanego przez Panstwa
projektu?
a. Ktore wptywaty pozytywnie na te skutecznosc i w jaki sposéb?
b. Ktére oddziatywaty w sposéb negatywny i dlaczego?

3. Kitore z osiggnietych rezultatéw projektu Panal/i zdaniem dotyczg w
najwiekszym stopniu bezposrednich uzytkownikéw (poprawa
bezpieczenstwa, skrocenia czasu przejazdu, ograniczenie emisiji
zanieczyszczen, zmniejszenie poziomu hatasu, inne)? Prosze uzasadni¢
Swojg odpowiedz.

4. Czy zrealizowany przez Panstwa projekt stanowit impuls do podjecia innych
inwestyc;ji?
a. Jedli tak, to jakiego rodzaju inwestycje zostaty dzieki niemu
zapoczagtkowane? Czego one dotyczyty?
b. Na jakim poziomie zrealizowali Panstwo te inwestycje? Lokalnym czy
regionalnym?
c. W jaki sposob sfinansowali Panstwo te inwestycje?

5. Czy Panstwa projekt byt komplementarny z projektami z Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia i/lub Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko?

a. Jedli tak, to o jakich projektach komplementarnych w ramach
wskazanych programéw Pan/i wie? Na czym one polegaty?
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Scenariusz indywidualnego wywiadu pogtebionego

b. Czy wystgpity efekty synergiczne tych projektéw? Jesli tak, to jakie?
Jesli nie, to z jakiego powodu?

6. Jak ocenia Pan/i efektywnos¢ kosztowg zrealizowanego przez Panstwa
projektu? Prosze uzasadni¢ swojg odpowiedz.
a. Jakie czynniki wptynety wedtug Pana/i na wysoka/niskg efektywnos¢
ekonomiczng projektu i dlaczego?

7. Jaki byt wptyw Panstwa projektu na zasady horyzontalne UE (pozytywny,
neutralny)?
a. Jakie rozwigzania miaty pozytywny wptyw na zasade rownosci szans
i niedyskryminacji w ramach poszczegolnych dziatan?
b. Jakie rozwigzania miaty pozytywny wptyw na zasade
zrownowazonego rozwoju?

8. Czy w Panali opinii inwestycje transportowe w regionie powinny by¢
kontynuowane w perspektywie finansowej na lata 2021-20277?

a. Jedli tak, to jaki ksztalt powinna przyjgc¢ interwencja w przysztosci?
Prosze wzig¢ pod uwage mozliwy do realizacji: typ projektu, tryb
wyboru projektu, a takze preferencje i warunki realizacji.

b. Jakie zmiany powinny wedtug Pana/i zaj$¢ w stosunku do
dotychczasowej interwenciji i dlaczego?

9. Czy planujg Panstwo realizacje projektow transportowych w nowym okresie
programowania? Dlaczego tak/nie? Prosze uzasadni¢ swojg odpowiedz.

10. Jak ocenia Pan/i gotowos¢ dokumentacyjng swojego podmiotu do realizaciji
kolejnych inwestycji transportowych dofinansowanych w ramach RPOWS?
Przy dokonaniu oceny prosze uwzgledni¢ nastepujgce elementy:

a. Przygotowanie do tworzenia dokumentow (normatywnych,
planistycznych, sprawozdawczych),

b. Przygotowanie do zarzgdzania procesami i systemami
dokumentacyjnymi (tworzenie, gromadzenie, przechowywanie,
przetwarzanie, udostepnianie).

Dziekuje za rozmowe.
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