Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Aktualizacja

futy 2016




Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego nalata 2014-2020

Zatwierdzam

¢ 02 200

Strona 2|266

CK



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

SPIS TRESCI:
1. PODSTAWA PRAWNA STRATEGII ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH
KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO NA LATA 2014-2020 7
2. DELIMITACJA OBSZARU FUNKCJONALNEGO 8
3.  SPOJNOSC Z KRAJOWYMI ORAZ UNIJNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI I
PLANISTYCZNYMI 11
4. OBSZAR WSPARCIA STRATEGII ZIT KOF l WYMIAR TERYTORIALNY WSPARCIA 19
5. DIAGNOZA STRATEGICZNA 21
5.1 NOTA METODOLOGICZNA 21
5.2 POTENCJAL SPOLECZNO- GOSPODARCZY 22
52.1  Demografia 22
5.2.2  Bezrobocie 24
5.2.3  Pomoc Spoteczna 30
5.24  Ochrona zdrowia 37
5.2.5 Edukacja 43
5.2.6  Gospodarka i przedsiebiorczos¢ 50
5.3 POTENCJAL TURYSTYCZNY I PRZYRODNICZY 60
5.4 INFRASTRUKTURA I SRODOWISKO 70
54.1  Gospodarka wodno-Sciekowa 70
5.4.2  Dostepnos¢ transportowa 72
5.4.3  Gospodarka niskoemisyjna 83
5.4.4  Efektywnos¢ energetyczna i odnawialne Zrédta energii 92
5.5 SYTUACJA BUDZETOWA GMIN WCHODZACYCH W SKEAD POROZUMIENIA KOF 98
6. ANALIZA SWOT KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO. IDENTYFIKACJA WYZWAN
STRATEGICZNYCH 104
6.1 WYZWANIA STRATEGICZNE W OPINII MIESZKANCOW KOF 112
6.2 WYZWANIA STRATEGICZNE W OPINII PRZEDSIEBIORCOW Z OBSZARU KOF 113
6.3 WYZWANIA STRATEGICZNE W OPINII GMIN KOF 114
6.4 PODSUMOWANIE WYZWAN STRATEGICZNYCH — ANALIZA PROBLEMOW KOF 115
7. MISJA1WIZJA ROZWOJU KOF DO 2020 ROKU 125
7.1 MISJA: 125
7.2 WIZJA ROZWOJU: 125
8. CELE STRATEGICZNE 127
8.1 OPIS SPOSOBU REALIZACJI CELOW STRATEGICZNYCH 127
8.1.1  Cel 1. Poprawa warunkéw do rozwoju przedsiebiorczosci i tworzenia miejsc pracy 127
8.1.2  Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 1 wspétfinansowane z RPO (0s 8 PI 8iv, 8vi, 0s 10 PI
8i, 8iii ): 128
8.1.3  Cel 2: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i bezpieczeristwa drogowego 130
8.1.4  Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 2 wspétfinansowane z RPO (05.6, PI 7b. i 4e): 131
8.1.5  Cel 3: Rozwgj oferty zdrowotnej, socjalnej i edukacyjnej, w tym poprawa jakosci nauczania.133
8.1.6  Cel 4: Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej KOF. 136
8.1.7  Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 4 wspétfinansowane z RPO (0s.6, PI 6d.): 137
8.1.8  Cel 5: Poprawa efektywnosci energetycznej oraz inwestycje w odnawialne Zrédta energii. 138
8.1.9  Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 5 wspétfinansowane z RPO (05.6, Pl 4c. i 4e.): 140
8.2 WSKAZNIKI PRODUKTU 142
8.3 WSKAZNIKI REZULTATU 142
9. TRYB WYBORU PROJEKTOW STRATEGICZNYCH PRZEWIDZIANYCH DO REALIZACJI W
RAMACH ZIT KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO 143
10. SYSTEM MONITORINGU I EWALUAC]JI STRATEGII 153
10.1  WSKAZNIKI KONTEKSTOWE, A WSKAZNIKI REALIZACJI CELOW STRATEGICZNYCH 157
10.2  WSKAZNIKI REALIZAC]I DZIALAN STRATEGICZNYCH 160
11. SYSTEM WDRAZANIA STRATEGII ZIT KOF 162

Strona 3| 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Yy

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

12. ZRODLA FINANSOWANIA STRATEGII ZIT KOF 173
BIBLIOGRAFIA 184
SPIS TABEL 185
SPIS RYSUNKOW 186
SPIS WYKRESOW 186
ZAEACZNIK NR 1: SZCZEGOLOWA LISTA PROJEKTOW STRATEGICZNYCH REALIZOWANYCH W
FORMULE ZIT W TRYBIE POZAKONKURSOWYM 188

ZALACZNIK NR 2: LISTA PROJEKTOW KOMPLEMENTARNYCH ZIDENTYFIKOWANYCH PRZEZ
POROZUMIENIE ZIT PRZEWIDYWANYCH DO REALIZAC]JI W TRYBIE POZAKONKURSOWYM Z
PROGRAMU OPERACYJNEGO POLSKA WSCHODNIA 234

ZAYXACZNIK NR 3: ALOKACJA NA PROJEKTY DOTYCZACE KOMPLEKSOWE] MODERNIZAC]I
ENERGETYCZNEJ BUDYNKOW MIESZKALNYCH NA TERENIE KIELECKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO MOZLIWYCH DO REALIZACJI W TRYBIE KONKURSOWYM Z PROGRAMU
OPERACYJNEGO INFRASTRUKTURA I SRODOWISKO 236

ZAYACZNIK NR 4: SPRAWOZDANIE Z PRZEBIEGU PRAC NAD STRATEGIA ZINTEGROWANYCH
INWESTYCJI TERYTORIALNYCH DLA KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO NA LATA

2014-2020 I ZAANGAZOWANIA PARTNEROW W JE] OPRACOWANIE 237
ZAEACZNIK NR 5: WSKAZNIKI PRODUKTU 250
ZALACZNIK NR 6: WSKAZNIKI REZULTATU 256
ZALACZNIK NR 7: KRYTERIA OCENY ZGODNOSCI PROJEKTOW WSPOLFINANSOWANYCH Z EFS ZE

STRATEGIA ZIT 262
ZAXACZNIK NR 8: DOKUMENTY DOTYCZACE TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA TERENIE GMIN

KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO - OSOBNY TOM 266
ZAYACZNIK NR 8A: KONCEPCJA ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO KIELECKIEGO OBSZARU

FUNKCJONALNEGO 266
ZAYACZNIK NR 8B: PLAN TRANSPORTOWY GMINY KIELCE ORAZ GMIN PRZYLEGLYCH

TWORZACYCH WSPOLNA KOMUNIKACJE ZBIOROWA 266
ZAEACZNIK NR 8C: KOMPLEKSOWE BADANIE RUCHU KIELCE 2015 - RAPORT Z BADAN 266

Strona 4266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Wykaz stosowanych skrotow

BDL GUS
CATI

DW EFRR
DW EFS
EFRR

EFS

GUS

ICT

IP ZIT

IZ RPOWS

JST
KE

KM

KOF

KS

MIR
MOF OW
MRR
OKE

OZE

PO IiS
PO PT
PO PW
RPO WS

SZOOP
TEN-T
UM WS
0)3

Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
Wspomagany komputerowo wywiad telefoniczny (Computer Assisted
Telephone Interview)

Departament Wdrazajacy EFRR w UM WS

Departament Wdrazajacy EFS W UM WS

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

Europejski Fundusz Spoteczny

Gtowny Urzad Statystyczny

Technologie informacyjne i komunikacyjne (Information and
Communications Technology)

Instytucja Posredniczaca w ramach instrumentu Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoédztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020

Instytucja Zarzadzajaca Regionalnym Programem Operacyjnym
Wojewédztwa  Swietokrzyskiego -  Zarzad =~ Wojewédztwa
Swietokrzyskiego - Zarzad Wojewddzki dziatajacy przy pomocy
Departamentu Polityki Regionalnej

Jednostka Samorzadu Terytorialnego

Komisja Europejska

Komitet Monitorujacy

Kielecki Obszar Funkcjonalny

Komitet Sterujacy

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

Miejski Obszar Funkcjonalny Osrodek Wojewddzki

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

Okregowa Komisja Egzaminacyjna

Odnawialne Zrédta Energii

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020
Program Operacyjny Pomoc Techniczna

Program Operacyjny Polska Wschodnia

Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Swietokrzyskiego na
lata 2014-2020

Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych

Transeuropejskie Sieci Transportowe

Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Umowa Partnerstwa

Strona 5| 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

WUP Wojewddzki Urzad Pracy
ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
KE Komisja Europejska

Strona 6| 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

1. PODSTAWA PRAWNA STRATEGII ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI
TERYTORIALNYCH KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO NA
LATA2014-2020

Planowanie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce przebiega zgodnie
z Rozporzadzeniami PE i R (UE) Nr 1301/2013 oraz 1303/2013, Umowg Partnerstwa
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 8.01.2014, ustawag o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz. U. z 2014 r. poz. 379) oraz dokumentem Zasady Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych w Polsce z lipca 2013, zatwierdzonym przez Ministra Rozwoju
Regionalnego. Podstawg prawng niniejszej strategii jest Porozumienie z dnia 14 stycznia
2014 (z pdzniejszymi zmianami) okreslajqce zasady wspétpracy przy programowaniu
I wdrazaniu Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego oraz jej wspdtfinansowania i realizacji podpisane przez Miasto Kielce,
Gmine i Miasto Checiny, Miasto i Gmine Chmielnik, Miasto i Gmine Daleszyce, Gmine
Goérno, Gmine Mastéow, Gmine Miedziana Géra, Gmine Morawica, Gmine Piekoszéw,
Gmine Sitkdwka-Nowiny, Gmine Strawczyn oraz Gmine Zagnansk.
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2. DELIMITACJA OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Kielecki Obszar Funkcjonalny (KOF) nalezy do mniejszych obszaréw funkcjonalnych
w kraju i sktada sie obecnie z 12 gmin. W roku 2012 liczba mieszkancéw wg faktycznego
miejsca zamieszkania KOF wynosita 340 317 mieszkancéw. Delimitacja KOF przebiegata
w dwdch etapach: na podstawie delimitacji Ministerstwa Rozwoju Regionalnego oraz
dodatkowym badaniu i uwzglednieniu nowych przestanek, ostatecznie liczebno$¢ gmin
KOF zostata ustalona na 12.

Delimitacja przeprowadzona w 2013 roku na potrzeby MRR zostata oparta na 7
wskaznikach podzielonych na 3 grupy:!

e Wskazniki funkcjonalne
o F1: liczba wyjezdzajacych do pracy najemnej do rdzenia MOF na 1000
mieszkancéw w wieku produkcyjnym powyzej 50 (2006)
o F2: liczba zameldowan z rdzenia MOF na 1000 mieszkancow powyzej 3
(2009)
e WskazZniki spoteczno-gospodarcze
o S1: udziat pracujagcych w zawodach pozarolniczych jako stosunek do
Sredniej wojewodzkiej powyzej 75% (2002)
o S2:liczba podmiotéw gospodarczych na 1000 mieszkancéw jako stosunek
do $redniej wojewddzkiej powyzej 75% (2011)
o S3: udziat podmiotéw gospodarczych w ustugach wyzszego rzedu
w odniesieniu do analogicznego wskaznika obliczonego dla rdzenia MOF
powyzej 50% (2011)
e WskaZniki morfologiczne
o M1: gesto$¢ zaludnienia (bez laséw i wdd) w stosunku do Sredniej
wojewodzkiej powyzej 50%
o Ma2: liczba mieszkan oddanych do uzytku na 1000 mieszkancéw w latach
2002-2011 w stosunku do Sredniej wojewodzkiej powyzej 75%

Dodatkowo, w Planie Zagospodarowania Wojewddztwa, dokonano szczegétowej analizy
ruchu budowlanego we wszystkich gminach wojewo6dztwa, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zasiegu zjawiska suburbanizacji. W tym celu wystgpiono do wszystkich
Starostow w woj. $wietokrzyskim z prosbg o udostepnienie wykazu pozwolen na
budowe budynkéw mieszkalnych wydanych w latach 2004-2012. Aby zwaloryzowac
ruch budowlany w otoczeniu Kielc wystgpiono z dodatkowym wnioskiem

1 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 2013, Kryteria delimitacji miejskich obszaréw funkcjonalnych
osrodkéw wojewddzkich.
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o wyodrebnienie w ogoélnej liczbie wydanych pozwolen - inwestoréw z Kielc. Nastepnie
przeliczono $rednig liczbe pozwolen wydanych dla inwestoréw z Kielc w gminach
pretendujagcych do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Os$rodka Wojewodzkiego
(obecna nazwa to Kielecki Obszar Funkcjonalny). Przeprowadzono takze szczegétowa
analize rozmieszczenia ruchu budowlanego wykorzystujgc zdjecia satelitarne oraz mapy
studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wszystkich gmin
podkieleckich.

Rysunek 2.1 Kielecki Obszar Funkcjonalny
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W efekcie wyznaczono Miejski Obszar Funkcjonalny OSrodka Wojewo6dzkiego Kielce,
ktéry tworza: miasto rdzeniowe - Kielce oraz 11 gmin tj.: Gmina Zagnansk, Gmina
Mastéw, Gmina Gérno, Miasto i Gmina Daleszyce, Gmina Morawica, Gmina Sitkéwka -
Nowiny, Miasto i Gmina Checiny, Gmina Piekoszoéw, Gmina Miedziana Gora, Miasto
i Gmina Chmielnik i Gmina Strawczyn (Rysunek 2.1 - bez gminy Suchedniow).

Zasieg Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego OSrodka Wojewo6dzkiego musiat uzyskaé
akceptacje gmin, wchodzacych w jego skiad. Ostateczny ksztatt MOF OW zostat przyjety
na spotkaniu konsultacyjnym zorganizowanym w dniu 30 wrze$nia 2013 r. przez
Marszatka Wojewédztwa Swietokrzyskiego. Efektem tego spotkania byto podpisanie
Stanowiska w sprawie przyjecia ostatecznego zasiegu MOF OW Kielce, przez
przedstawicieli miasta Kielce oraz gmin wtgczonych w granice obszaru funkcjonalnego
miasta Kielce.
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3.

SPOJNOSC Z KRAJOWYMI ORAZ UNIJNYMI DOKUMENTAMI
STRATEGICZNYMI I PLANISTYCZNYMI

Strategia ZIT KOF jest spdjna z dokumentami takimi jak:

e lokalne dokumenty strategiczne wszystkich JST Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego,

regionalne dokumenty strategiczne w szczegoOlnoSci Strategia Rozwoju
Wojewédztwa  Swietokrzyskiego 2020, Strategia rozwoju  turystyki
w wojewodztwie Swietokrzyskim na lata 2014-2020, grudzien 2014 (projekt),
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego, Program Rozwoju Infrastruktury
Transportowej Wojewoddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020;

krajowe dokumenty strategiczne i ich projekty, m.in. Srednio- i Dlugookresowa
Strategia Rozwoju Kraju, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 - 2020:
Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie; pakiet legislacyjny dla polityki spo6jnosci
przyjety przez PE i Rade UE 17 grudnia 2013, Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030; Zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej; Umowa
Partnerstwa przyjete przez Rade Ministrow w dniu 8.01.2014; projekty
programéw operacyjnych dotyczacych polityki spdjnosci, w tym Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020;
Strategia Europa 2020.

W szczegoélnosci Strategia ZIT KOF jest zgodna z:

obszarem réwnowaZenia potencjatu rozwojowego regionéw realizujagcym cel
gtowny Dlugookresowej Strategii Rozwoju Kraju do roku 2030,

celem II1.3.2. Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju do roku 2020:
Wzmacnianie oSrodkéw wojewddzkich,

celem 1.1. Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego: Wzmacnianie funkcji
metropolitalnych  oSrodkéw  wojewddzkich i integracja ich obszaréw
funkcjonalnych,

celem 1, 4 i 5 Krajowej Polityki Miejskiej (projekt): Poprawa konkurencyjnosci
i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju, wzrostu
i zatrudnienia (cel 1); Wspieranie zréwnowazZonego rozwoju osrodkéw miejskich,
w tym przeciwdziatanie negatywnym skutkom niekontrolowanej suburbanizacji
(cel 4); Stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego
zarzqdzania rozwojem na obszarach miejskich, w tym w szczegdlnosci na
obszarach metropolitalnych (cel 5),
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e celem 4 Strategii Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020:
Koncentracja na zwiekszeniu roli osSrodkéw miejskich w stymulowaniu rozwoju
gospodarczego regionu,

e celem 2.1.5. Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego (z roku 2002): Krajowy os$rodek réwnowazenia rozwoju —
miasto wojewo6dzkie Kielce wraz z potencjalnym obszarem metropolitalnym,

e celem strategicznym Swietokrzyskiej Strategii Badan i Innowacyjnoéci: Do roku
2020 w wojewddztwie swietokrzyskim zapanuje kultura sprzyjajgca innowacjom,
przedsiebiorczosci i konkurencyjnosci, ktéra pomoze stworzy¢é nowe i trwate
miejsca pracy dla wysoko wykwalifikowanych pracownikéw oraz wesprze wzrost
gospodarczy, ktéry bedzie szybszy niz srednia krajowa,

e celami operacyjnymi B, C, D Policy paper dla ochrony zdrowia na lata 2014 -
2020 Krajowe ramy strategiczne: Przeciwdziatanie negatywnym trendom
demograficznym poprzez rozwdj opieki nad matkq i dzieckiem oraz osobami
starszymi (Cel B); Poprawa efektywnosci i organizacji systemu opieki zdrowotnej
w kontekscie mieniajgcej sie sytuacji demograficznej i epidemiologicznej oraz
wspieranie badan naukowych, rozwoju technologicznego i innowacji w ochronie
zdrowia (Cel C); Wsparcie systemu ksztatcenia kadr medycznych w kontekscie
dostosowania zasobéw do zmieniajqgcych sie potrzeb spotecznych (Cel D).

Jezeli chodzi o zakres tematyczny Strategii ZIT, spojno$¢ ze Strategia Rozwoju
Wojewddztwa, Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa Swietokrzyskiego
na lata 2014-2020 oraz dokumentami krajowymi i europejskimi przedstawiono
w Tabela 3.1. Spdjnos¢ z RPO i dokumentami wyzszego rzedu ponize;.

Tabela 3.1. Spéjnosc¢ z RPO i dokumentami wyzszego rzedu

1. Poprawa | 8. Promowanie | 8i. Dostep do zatrudnienia dla | 1. Europa 2020 - podkre$la sie potrzebe
warunkéw do | trwatego wysokiej | os6b poszukujacym pracy i | podniesienia aktywnoSci zawodowej
rozwoju jakosci 0séb biernych zawodowo, w | Oraz zatrudnienia ( szczegdlnie kobiet i
A N os6b  starszych) oraz  wspierania
przedsiebiorcz | zatrudnienia oraz | tym dtugotrwale . R .
.. . ) . b botnvch gospodarki cechujgcej sie wysokim
oSci i tworzenia | wspieranie ezrobotnyc Oraz | ooziomem zatrudnienia.
miejsc pracy mobilnosci oddalonych od rynku pracy,
pracownikéw takze poprzez lokalne | 2 PP' - zatrudnienie i spojnos¢ spo%eczna}
L powinny pozostac dla Polski
inicjatywy na rzecz . .
dnieni . " | przedmiotem gtéwnego
zatrl? mfen-la oraz V\fsglerame zainteresowania. Inwestycje w
mobilnosci pracownikow. dziedzinie zatrudnienia i wiaczenia
spotecznego powinny skupia¢ sie na
integracji najstabszych grup spotecznych
na rynku pracy: oséb starszych, kobiet,

2 Na podstawie RPO WS,
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mtodziezy oraz oséb narazonych na
ryzyko dyskryminacji i wykluczenia
spotecznego.

3. SRK 2020 - podkresla koniecznosé
podejmowania  dziatan na rzecz
wspierania podejmowania zatrudnienia
i utrzymania aktywnosci zawodowe;j,
upowszechnianie elastycznych form
zatrudnienia.

4, SRWS 2020 - wskazuje na koniecznos¢
stymulowania rozwoju gospodarczego
oraz tworzenia nowych miejsc pracy
szczeg6lnie w kontekscie zachodzacych

zmian demograficznych oraz silnie
Zaznaczajacego sie w regionie
bezrobocia.
8iii. Praca na wilasny | 1. Europa 2020 podkresla koniecznos¢
rachunek, przedsiebiorczo$¢ i | podejmowania  dziatan na  rzecz
wspierania wysokiego poziomu

tworzenie przedsiebiorstw, w
tym innowacyjnych mikro-,
matych i $rednich
przedsiebiorstw.

zatrudnienia i podnoszenia aktywnosci
zawodowej spoteczenistwa.

2. PP - wskazuje konieczno$¢ dziatan
stuzacych uwolnieniu potencjatu
przedsiebiorczosci, promowaniu
samozatrudnienia, wiaczajac w te
dziatania réwniez badaczy i
pracownikéw akademickich; wspierania
tworzenia nowych Zrédet zatrudnienia
dla os6b odchodzacych z rolnictwa oraz
priorytetowego traktowania oséb w
najgorszej sytuacji na rynku pracy.

3. SRK 2020 wskazuje na konieczno$¢
podejmowania  dziatan na rzecz
wspierania podejmowania zatrudnienia,
w tym poprzez likwidacje Dbarier
zwigzanych z zalozeniem,
prowadzeniem oraz rozwijaniem
wlasnej dziatalnosci gospodarcze;j.

4. SRWS 2020 wskazuje koniecznoéé
stymulowania rozwoju gospodarczego
oraz tworzenia nowych miejsc pracy
szczeg6lnie w kontekscie zachodzacych
zmian demograficznych oraz silnie
zaznaczajacego sie bezrobocia.
Podkre$la znaczenie sektora MSP w
rozwoju gospodarki regionalne;j.

8iv. ROwnos$¢ mezczyzn i
kobiet wszystkich
dziedzinach, w tym dostep do
zatrudnienia, rozwdj Kkariery,
godzenie zycia zawodowego i
prywatnego oraz promowanie
réwnosci

we

wynagrodzen za

taka sama prace.

1. Europa 2020 - dziatania na rzecz
réwnouprawnienia ptci wskazuje jako
niezbedny czynnik do osiggniecia
spéjnosci spotecznej i rozwoju oraz
podniesienia aktywno$ci zawodowe;j.

2. PP wskazuje, Ze udziat kobiet w rynku
pracy powinien sie znaczaco zwiekszy¢,
a promowanie roéwnosci mezczyzn i
kobiet oraz godzenia zycia zawodowego
i prywatnego powinny staé¢ sie
priorytetem w ramach WRS.

3. KPR wskazuje na potrzebe wsparcia
dziatan na rzecz godzenia rél rodzinnych
i zawodowych kobiet i mezczyzn.
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4. SRK 2020 wskazuje na konieczno$¢
podjecia dziatan na rzecz godzenia Zycia
zawodowego 1 rodzinnego, m.in.
zwiekszanie dostepnosci réznych form
instytucjonalnej opieki nad dzie¢mi oraz
osobami  niesamodzielnymi i w
podesztym wieku.

5. SRWS 2020 wskazuje na konieczno$é
stymulowania rozwoju gospodarczego
oraz tworzenia nowych miejsc pracy
szczeg6lnie w kontekscie zachodzacych
zmian demograficznych oraz silnie
zaznaczajacego sie bezrobocia, w tym
godzenie zycia zawodowego i

prywatnego.

8vi. Aktywne i zdrowe

starzenie sie

1. Europa 2020 podkresla koniecznos¢
wspierania zdrowia i aktywnosci os6b
starszych.

2. PP - wskazuje osoby starsze jako
jedna z najstabszych grup na rynku
pracy. Wskaznik zatrudnienia starszych
pracownikéw nalezy do najnizszych w
Europie. Nalezy wspiera¢ dziatania na
rzecz aktywnego i zdrowego starzenia
sie, zwieksza¢ wskaznik zatrudnienia
starszych pracownikéw i poprawia¢ ich
zdolno$¢ do zatrudnienia.

3. SRK 2020 - nalezy wydtuza¢
aktywnos$¢ zawodowa spoteczenstwa, w
tym poprzez podnoszenie $wiadomosci
wsréd pracodawcow.

4. KPR - podkresla koniecznos¢
realizacji dziatan na rzecz podnoszenia
aktywnosci zawodowej 0séb starszych.

5. Aktywne i zdrowe starzenie sie jest
ponadto  przedmiotem  Rzadowego
Programu na rzecz  Aktywnosci
Spotecznej Osdéb Starszych na 2012 -
2013, Wojewddzkiego Programu
Przeciwdziatania Wykluczeniu
Spotecznemu na 2012-2017 oraz
Swietokrzyskiego Programu Pomocy
Spotecznejna 2012-2017.

2,
dostepnosci
komunikacyjne

j
b
a

Poprawa | 4. Wspieranie
przejscia na
gospodarke
niskoemisyjna we
wszystkich
sektorach

i
ezpieczenstw
drogowego

4e.
niskoemisyjnych
wszystkich
terytoriow, w szczego6lnosci
dla obszaréw miejskich, w
tym wspieranie
Zréwnowazonej
multimodalnej
miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na
zmiany klimatu

Promowanie strategii
dla

rodzajéow

mobilnosci

1. Interwencja zwigzana z gospodarka
niskoemisyjng wpisuje sie w realizacje
polityki klimatycznej UE - polityki
ograniczania emisji gazow
cieplarnianych. Gléwnym celem
gospodarki niskoemisyjnej jest
ograniczenie emisji CO2, ktory w duzej
mierze generowany jest przez transport
w obrebie aglomeracji miejskich.

2. SRWS 2020 wskazuje, iz nalezy dazy¢
do osiggania korzystnych rezultatéw
ekonomicznych, przy jednoczesnym
odcigzeniu  $rodowiska naturalnego.
Osiggnieciu tego celu maja stuzy¢ m.in.
dziatania ukierunkowane na wsparcie
gospodarki  niskoemisyjnej:  rozwoj
niskoemisyjnych Zrédet energii.
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7. Promowanie
Zrownowazonego
transportu i
usuwanie
niedoboréow
przepustowosci
dziataniach
najwazniejszych
infrastruktur
sieciowych

w

7 b. Zwiekszanie mobilnosci
regionalnej poprzez taczenie
weztéw  drugorzednych i
trzeciorzednych zZ
infrastruktura TEN-T, w tym z
weztami multimodalnymi

1. SRWS 2020 wskazuje na konieczno$é
poprawy infrastruktury regionalnej, w
tym: m. in. infrastruktury transportowe;j.

2. W Strategii Europa 2020
jednoznacznie wskazano na koniecznos¢
dziatan w celu zapewnienia, by sieci
transportowe i logistyczne umozliwiaty
sektorowi przemystu w Unii skuteczny
dostep do jednolitego rynku i rynkéw
miedzynarodowych

3. Strategia Rozwoju Transportu do
2020 realizacja interwencji w zakresie
rozwoju infrastruktury transportowej -
drogowej, kolejowej oraz zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
kolejowego etc.

4. Dokument KE Stanowisko stuzb
komisji w sprawie opracowania umowy
o partnerstwie i programéw w Polsce na
lata 2014 - 2020 zwraca uwage na
niwelowanie znaczacych niedoboréw w
infrastrukturze transportowej, bedace
powazna bariera wzrostu
gospodarczego.

3.

o

zdrowotnej,
socjalnej i

e

tym poprawa
jakosci
nauczania

Rozwdj | 9. Promowanie
wlaczenia
spotecznego, walka
zZ ubéstwem i
wszelka
dyskryminacja

ferty

dukacyjnej, w

9iv. utatwianie dostepu do
przystepnych cenowo,
trwatych  oraz  wysokiej
jakosci ustug, w tym opieki
zdrowotnej i ustug socjalnych
$wiadczonych w
og6lnym

interesie

1. Europa 2020 - rozwdj sprzyjajacy
wilaczeniu spotecznemu jest jednym z
trzech gtéwnych priorytetow Strategii.

2. PP - podkresla potrzebe zwiekszenia
wysokiej jakosci Swiadczen
zdrowotnych.

3. KPPUiWS - podkres$la konieczno$¢
przeciwdziatania wykluczeniu
spotecznemu  dzieci i mtodziezy
(Priorytet 1), wspierania aktywnej
integracji w spotecznosci lokalnej
(Priorytet III), oraz zapobiegania
niepewnos$ci mieszkaniowej (Priorytet
V).

4. SRK 2020 - wskazuje na koniecznos$¢
wzmocnienia spdjnosci spotecznej i
terytorialnej oraz integracji spotecznej
w tym zapewnienie dostepu i
okreslonych standardow ustug
publicznych.

5. KPR - w zakresie przeciwdziatania
ubdstwu wymienia podniesienie jako$ci
ustug integracji i pomocy spoteczne;j.

6. SRWS 2020, wskazuje na koniecznos¢
przeciwdziatania wykluczeniu
spotecznemu i poprawe dostepu i
jakosci do ustug publicznych szczeg6lnie
na terenach wiejskich.

7. Interwencja zgodna z Wieloletnim
regionalnym planem dziatan na rzecz
ekonomii spotecznej w WS do roku
2020.

10.
w

Inwestowanie
ksztalcenie,

10a. inwestycje w edukacje,

umiejetnosci i uczenie sie

1. PP wskazuje na konieczno$¢ poprawy
jakosci edukacji, zwtaszcza w zakresie
ksztatcenia zawodowego i szkolnictwa
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szkolenie oraz | przez cate zycie poprzez | wyzszego wraz ze wsparciem
szKkolenie rozwoj infrastruktury | infrastruktury, promowania réwnego
zawodowe na rzecz | edukacyjnej i szkoleniowej dostgpu do wysokiej jakosci edukacji
. wczesnoszkolnej oraz inwestycje w
zdobywania . o
Y . . infrastrukture przedszkolng szczegélnie
umle]t-;tnos-a ! na obszarach miejskich gdzie liczba
uczenia si¢ przez placéwek jest niewystarczajaca.
cale zycie

2. SRWS 2020 wskazuje na konieczno$é

poprawy  jakosci  ksztalcenia na
wszystkich poziomach edukacji,
poprawy  dostepno$ci i  wzrost

efektywnosci ksztatcenia ustawicznego;
podniesienia prestizu uczelni
regionalnych, umiejetnego profilowania
wyksztatcenia, z naciskiem na kierunki
Sciste oraz uczynienia ze sfery edukacji
zasadniczego czynnika rozwoju regionu.

10i. Ograniczenie i
zapobieganie i
przedwczesnemu konczeniu
nauki szkolnej oraz
zapewnianie réwnego
dostepu do dobrej jakosci
wczesnej edukacji

elementarnej oraz ksztatcenia

podstawowego,

gimnazjalnego i
ponadgimnazjalnego, z
uwzglednieniem formalnych,
nieformalnych i poza
formalnych Sciezek
ksztatcenia umozliwiajacych

ponowne podjecie ksztatcenia
i szkolenia.

1. Europa 2020 - wskazuje na
konieczno$¢ przeciwdziatania
przedwczesnemu konczeniu nauki.

2. PP wskazuje konieczno$¢ poprawy
jakosci edukacji, dostosowania
ksztatcenia do potrzeb rynku pracy;
promowania réwnego dostepu do
wysokiej jakosci edukacji
wczesnoszkolnej oraz inwestycje w
infrastrukture przedszkolna.

3. KPR - wskazuje na potrzebe
zwiekszania jako$ci edukacji, w tym
poprawy dostepu do edukacji
przedszkolnej oraz dopasowania
ksztatcenia do potrzeb rynku pracy.

4. SRK 2020 - wskazuje, ze wiedza,
kwalifikacje i umiejetnosci zawodowe sa
najwazniejszymi ~ cechami  kapitatu
ludzkiego zwiekszajacymi zdolno$¢ do
zatrudnienia.

5. SRWS 2020 wskazuje potrzebe
zwiekszenia dostepu do wysokiej jakos$ci
edukacji, dopasowanej do potrzeb
regionu, w tym dla oséb o utrudnionym
dostepie do edukacji oraz zwiekszenia
dostepnosci do miejsc przedszkolnych.

6. Interwencja priorytetu jest tez zgodna
z SRKL, Strategia Rozwoju Kapitatu
Spotecznego oraz Perspektywa uczenia
sie przez cate zycie.

10iii. Wyréwnywanie
dostepu do uczenia sie przez
cate zycie o charakterze

formalnym, nieformalnym i
poza formalnym wszystkich
grup wiekowych, poszerzanie

wiedzy, podnoszenie
umiejetnosci i kompetencji
sity roboczej oraz
promowanie elastycznych

Sciezek ksztatcenia , w tym

1. KPR wskazuje na Kkoniecznos¢
podjecie dziatan w zakresie
upowszechnienia polityki uczenia sie
przez cate zycie, ze szczegélnym
uwzglednieniem upowszechniania

uczenia sie dorostych.

2. SRK 2020 wskazuje, ze wiedza staje
sie podstawowym czynnikiem rozwoju.
Dlatego tez szczegdlnie wazne jest
upowszechnienie uczenia sie dorostych.

3. Zakres interwencji priorytetu jest
zgodny réwniez ze Strategia Rozwoju
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doradztwo
potwierdzanie
nabytych kompetencji

poprzez
zawodowe i

Kapitatu Ludzkiego oraz Perspektywa
uczenia sie przez cate zycie.

10iv. Lepsze dopasowywanie

systemdéw  ksztalcenia i
szkolenia do potrzeb rynku
pracy, utatwianie
przechodzenia Z etapu
ksztatcenia do etapu
zatrudnienia oraz
wzmacnianie systeméw
ksztatcenia i szkolenia

zawodowego i ich jakoSci, w
tym poprzez mechanizmy
prognozowania umiejetnosci,
dostosowania programéw
nauczania oraz tworzenia i
rozwoju systeméw uczenia sie
poprzez praktyczng nauke
zawodu realizowana w $cistej
wspoltpracy z pracodawcami

1. KPR postuluje zmiany w obszarze
szkolnictwa zawodowego w  celu
podniesienia jako$ci i efektywnosci
ksztalcenia zawodowego i ustawicznego
w kontekscie rynku pracy.

2. SRWS 2020 postuluje koniecznosé

poprawy  jakosci  ksztalcenia na
wszystkich poziomach edukacji,
poprawy  dostepno$ci i  wzrost

efektywnoSci ksztatcenia ustawicznego;
podniesienia prestizu uczelni
regionalnych, umiejetnego profilowania
wyksztatcenia, z naciskiem na kierunki
$ciste oraz uczynienia ze sfery edukacji
zasadniczego czynnika rozwoju regionu.

3. Zakres interwencji priorytetu jest
zgodny rdéwniez ze Strategia Rozwoju
Kapitatu Ludzkiego.

4. Zwiekszenie

6. Zachowanie i

6d. Ochrona i przywrdcenie

1. PP - ochrona zasobéw naturalnych

atrakcyjnosci ochrona réznorodnoéci  biologicznej, | (Powietrza, wody i gleby) oraz
turystycznej srodowiska ochrona i rekultywacja gleby | Zabezpieczenie bioréznorodnosci
KOF naturalnego oraz | oraz wspieranie ustug stanowig ciagte wyzwania dla Polski.
wspieranie ekosystemowych, takze | 2. Konieczno$¢ realizacji dziatan w
efektywnego poprzez program "Natura Z?kr?.Sie ,].)olityki ochrony
gospodarowania 2000" i zielona infrastrukture | Piordznorodnosci zawarta zostata SRWS
zasobami 2020, Cel szczegétowy - Energia versus
emisja, czyli préba rozwigzania
dylematu, jak nie szkodzi¢ jednoczes$nie
srodowisku i gospodarce.
3. Interwencja priorytetu jest zgodna z
Programem Ochrony Srodowiska dla
Wojewddztwa Swietokrzyskiego - Cel
Sredniookresowy do 2019 r.
Zachowanie i wzmocnienie
réznorodnosci biologicznej i
krajobrazowej wojewddztwa.
5. Poprawa | 4. Wspieranie | 4c. Wspieranie efektywnosci | 1. Europa 2020, DSRK, SRK 2020,
efektywnosci przejscia na | energetycznej  inteligentnego | okreslaja  konieczno$¢  zwigkszenia
energetycznej | gospodarke zarzadzania energia i | efektywnosci _ energetycznej,
oraz inwestycje | niskoemisyjna we | wykorzystania  odnawialnych zwigkszenia produkdji i wykorzystania
. . . O OZE oraz zmniejszenia emisji CO2, a
w odnawialne | wszystkich zrod'el enérgu w mirastrukturze takze poprawy jako$ci powietrza.
zrédia energii | sektorach publicznej, w tym w budynkach

publicznych i sektorze

mieszkaniowym

4e.  Promowanie  strategii | 1. Interwencja zwigzana z gospodarka

niskoemisyjnych dla wszystkich | niskoemisyjng wpisuje sie w realizacje

rodzajow terytoriow, w | polityki Kklimatycznej UE - polityki

szczegolnosci  dla  obszarow | O8raniczania emisjl gazow

mieiskich. w ¢ wsbieranie cieplarnianych. Gtownym celem
! i ym P gospodarki niskoemisyjnej jest

zrownowazonej multimodalnej
mobilnos$ci miejskiej i dzialan
adaptacyjnych majacych
oddzialtywanie tagodzace na

zmiany klimatu

ograniczenie emisji CO2, ktéry w duzej
mierze generowany jest przez transport
w obrebie aglomeracji miejskich.

2. SRWS 2020 wskazuje, iz nalezy dazy¢
do osiggania Kkorzystnych rezultatow
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ekonomicznych, przy jednoczesnym
odcigzeniu  $rodowiska naturalnego.
Osiggnieciu tego celu majg stuzy¢ m.in.
dziatania ukierunkowane na wsparcie

gospodarki  niskoemisyjnej:  rozwboj
niskoemisyjnych zrodet energii;
wprowadzenie nowoczesnych,
innowacyjnych.

rédto: Opracowanie wtasne na podstawie RPO WS
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4, OBSZAR WSPARCIA STRATEGII ZIT KOF 1 WYMIAR
TERYTORIALNY WSPARCIA

Obszarem wsparcia Strategii ZIT KOF s3 wszystkie gminy Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego zgodnie z delimitacjg przedstawiong w rozdziale 2. W szczegd6lno$ci, dla
dziatan zwigzanych z rozwojem rynku pracy, koncentracja wsparcia powinna zosta¢
ukierunkowana na gminy Chmielnik, Daleszyce, Goérno, Zagnansk, Checiny, Sitkowka-
Nowiny i Piekoszéw, gdzie wystepuje najwyzszy udziat bezrobotnych zarejestrowanych
w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym.

Rysunek 4.1 Obszar koncentracji wsparcia w zakresie rozwoju przedsiebiorczosci i rynku pracy

Uzt Lapabuuisi
FRRESITAArs o linfbie
Iudrage W wisku produsynem
Hhops
5.0E

[ ASSIE

Ersminey pesny 3
W3 488 ekogc ng 10e
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1 e

Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

Dziatania ukierunkowane na wspieranie przedsiebiorczos$ci, powinny by¢ realizowane
na catym obszarze KOF, poniewaz wskaznik przedsiebiorczo$ci mierzony liczba
podmiotéw gospodarczych na 10 000 mieszkancow jest nizszy niz Srednia krajowa we
wszystkich gminach z wyjatkiem Kielc (Rysunek 4.1). Jednocze$nie na calym obszarze
KOF powinny by¢ realizowane dziatania zwigzane z inwestycjami w edukacje,
umiejetnos$ci i uczenie sie przez cate Zycie poprzez rozwoj infrastruktury edukacyjnej
i szkoleniowej, jako Ze stanowig podstawe do rozwoju kapitatu ludzkiego i spotecznego
w gospodarce opartej na wiedzy.

Dla dziatan z zakresu pomocy spotecznej terenem wsparcia jest caty obszar KOF, ze
szczegblnym uwzglednieniem gmin Chmielnik, Gérno oraz Miedziana Gora, w ktorych
udziat ludnosci korzystajacej z pomocy jest najwyzszy.
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Réwniez dziatania w zakresie opieki nad dzie¢mi i osobami starszymi oraz wszelkie
aktywnos$ci podejmowane w zakresie ochrony zdrowia realizowane beda na obszarze
catego KOF.

Dla dziatan zwigzanych z:

e wspieraniem efektywno$ci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energia
i wykorzystywania odnawialnych Zrdédet energii w infrastrukturze publicznej,
w tym w budynkach publicznych, oraz

e promowaniem strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriow,
w szczeg6lnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu,

obszarem wsparcia jest caly obszar KOF do tej pory w wiekszo$ci gmin KOF byty
prowadzone dziatania z tego zakresu, niemniej jednak stanowig one jedynie niewielki
procent tego, co jest zar6wno wymagane (dokumenty strategiczne, prawodawstwo PL
i UE) jak i oczekiwane (badanie ankietowe gmin i proponowane dziatania).

Dla dziatan zwigzanych z ochrong i przywré6ceniem réznorodnosci biologicznej, ochrong
i rekultywacjg gleby oraz promowaniem ustug ekosystemowych, w tym programu
Natura 2000 oraz zielonej infrastruktury, terenem wsparcia jest caty obszar KOF, ze
szczeg6lnym uwzglednieniem gmin o wyzszym niz Srednia KOF udziale terenéw
chronionych - Morawicy, Checin, Zagnanska, Chmielnika i Daleszyc (patrz czes¢
diagnostyczna) oraz terendw o walorach przyrodniczych z pomnikami przyrody,
z ktorych 45% wystepuje na terenie gminy Kielce, 37% tacznie na terenie gmin
Daleszyce i Zagnansk, natomiast 18% w pozostatych gminach KOF.

Dziatania zwigzane ze zwiekszaniem mobilnos$ci regionalnej poprzez taczenie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi, powinny by¢ realizowane na catym obszarze KOF, ze wzgledu na
stosunkowo niska dostepnos$¢ przestrzenna tego terenu (patrz czes¢ diagnostyczna).
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5. DIAGNOZA STRATEGICZNA
5.1 Nota metodologiczna

Diagnoza strategiczna KOF zostata przeprowadzona na podstawie danych pierwotnych
i wtornych. Dane pierwotne pozyskano na podstawie badan wtasnych zrealizowanych
w okresie styczen-marzec 2014 przez Konsorcjum firm: Lider Projekt Sp. z o.o.
z Poznania, Instytut Badawczy IPC Sp. z 0.0. z Wroctawia oraz BSPR Sp. z o0.0. z Poznania.
Badania objely mieszkancéw i przedsiebiorcéw z obszaru KOF i zostaty uzupeinione
danymi wtérnymi pochodzacymi z GUS oraz przekazanymi przez samorzady gminne.

Analiza danych statystycznych zostata przeprowadzona na podstawie BDL GUS na
najnizszym mozliwym poziomie dostepnych danych (w niektérych przypadkach
wyltacznie na poziomie powiatu). Podstawowym celem analizy statystycznej byta
identyfikacja réznic i podobienstw poszczegdélnych gmin tworzacych KOF, a nastepnie
zestawienie ich z wynikami badan mieszkancow i przedsiebiorcow.

Aktualizacja diagnozy strategicznej KOF zostata przeprowadzona w kwietniu 2015
przez firme EPRD Biuro Polityki Gospodarczej i Rozwoju Regionalnego Sp. z 0.0. z Kielc.

Gtownym celem badania mieszkancow byto przeprowadzenie diagnozy spotecznej
obejmujgcej kwestie oceny sytuacji gospodarczej, kierunkdéw poruszania sie po
wskazanym obszarze oraz oceny jako$ci ustug publicznych tak, aby okresli¢ powigzania
miedzy poszczegdlnymi miastami i gminami KOF. Badanie zostalo zrealizowane
technika PAPI (ang. Pen and Pencil Interview), czyli osobistej, bezposredniej (twarza
w twarz) rozmowie z respondentem, przeprowadzanej przez ankietera przy uzyciu
specjalnie przygotowanego formularza - ustrukturalizowanego kwestionariusza,
zawierajgcego wystandaryzowane pytania dotyczace okreSlonego problemu lub
zagadnienia, uporzagdkowane w odpowiedniej kolejnosci i pogrupowane w pewne bloki
tematyczne.

Gtownym celem badania przedsiebiorcow byto natomiast uzyskanie opinii
przedsiebiorcow na temat warunkdéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
i powigzan gospodarczych na terenie KOF. Badanie zostato zrealizowane technikg CATI
(Computer Assisted Telephone Interview). W trakcie wywiadu telefonicznego
przeprowadzono rozmowy z odpowiednio dobranymi respondentami, korzystajac ze
wsparcia komputera.

Dodatkowo, przeprowadzono takze badanie ankietowe samorzadéow gmin KOF,
poglebione wywiady grupowe z mieszkancami oraz indywidualne wywiady eksperckie
z wltadzami i przedstawicielami kluczowych aktoréw lokalnych. W cze$ci diagnostycznej
ponizej przedstawiono skrocone wyniki analiz statystycznych.
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5.2 POTENC]JAL. SPOLECZNO- GOSPODARCZY
5.2.1 Demografia

Biorac pod uwage liczbe ludno$ci wg faktycznego miejsca zamieszkania, stan ludnosci
na terenie KOF w latach 2009-2012 byt stabilny (tabela ponizej). W 2009 roku liczba
mieszkancéw KOF wynosita 339 711 os6b, a w 2012 nieznacznie wzrosta osiggajac 340
317 mieszkancow. Wynik ten nalezy uzna¢ za pozytywny na tle wysokiego ujemnego
salda migracji w wojewodztwie $wietokrzyskim - w niekorzystnej sytuacji
demograficznej regionu, obszar funkcjonalny Kielc zachowal stabilng liczbe
mieszkancow, nie udato sie jednak przyciggna¢ wielu nowych mieszkancéw spoza KOF,
co w dtuzszej perspektywie moze stanowic¢ zagrozenie dla tego rejonu.

W wiekszosci gmin KOF w badanym okresie liczba mieszkancOw minimalnie wzrastata.
Wyjatkiem byta gmina Chmielnik, gdzie w 2012 roku liczba mieszkancéw nieznacznie
spadta oraz miasto Kielce, ktére zanotowato najwiekszy ubytek mieszkancéw: 3 897
0s0b w badanym okresie. Prawdopodobnie, wiekszo$¢ mieszkancéw przeprowadzita sie
na tereny podmiejskie, do innych gmin KOF. Trend ten jest do$¢ naturalny dla obszaréw,
na ktorych wystepuja procesy aglomeracyjne, powinien jednak prowadzic¢
do rozpoczecia realizacji polityki zatrzymywania mieszkancéw w obszarze rdzeniowym
tak, aby nie doprowadzi¢ do wyludnienia izapa$ci spoteczno-gospodarczej centrum
miasta.

Tabela 5.1. Ludno$¢ gmin nalezacych do KOF w latach 2011-2013

Checiny 15082 15136 15082
Chmielnik 11601 11572 11 566
Daleszyce 15516 15534 15556
Gorno 13 605 13710 13770
Mastow 10 381 10 468 10 468
Miedziana Géra 10782 10 949 11074
Morawica 14910 15129 15373
Piekoszow 15966 16 146 16 284
Sitkowka-Nowiny 7 492 7531 7 587
Strawczyn 10 254 10 288 10 346
Zagnansk 12900 12916 12993
Kielce 201 815 200938 199 870

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS

Poréwnanie gmin KOF pod wzgledem potencjatu demograficznego (wytaczajac Kielce,
ktére jako miasto rdzeniowe majg przewazajaca liczbe mieszkancow) wskazuje, ze
do gmin wiekszych, oliczbie ludno$ci powyzej Sredniej (wynoszacej 12 671 oséb
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w gminie) dla catego obszaru mozna zaliczy¢ gminy: Zagnansk, Gorno, Morawice,
Checiny, Daleszyce oraz Piekoszéw. Najmniejszag gming KOF jest Sitkowka-Nowiny
zliczba mieszkancow nieco powyzej 7 500. Liczba mieszkancéw pozostatych,
mniejszych gmin waha sie na poziomie od 10 000 do ponad 11 500 oséb.

WskaZznik obcigzenia demograficznego w gminach KOF (liczba os6b w wieku
nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym) w latach 2009-2012 ulegat
nieznacznym wahaniom na terenie poszczegdlnych gmin KOF (szczegétowe dane
przedstawiono na ponizszym wykresie). W gminach Mastéw, Morawica, Goérno,
Daleszyce, Strawczyn i Piekoszéw stopniowo nieznacznie spadat. W tym samym okresie
w gminach Miedziana Goéra, Zagnansk, Checiny i Chmielnik zaobserwowano
nier6wnomierne wahania tego wskaznika, a w gminach Kielce i Sitkbwka-Nowiny jego
staty wzrost.

Wykres 5.1.

Wskaznik obcigzenia demograficznego w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

W 2012 roku S$rednia warto$¢ wskaznika obcigzenia demograficznego dla kraju
wynosita 56,6, a w wojewodztwie Swietokrzyskim 58,2. Wér6d gmin KOF tylko w dwéch
(Kielce i Chmielnik) wskaznik ten byt wyzszy niz $rednia krajowa, a w Chmielniku
przewyzszat on roéwniez S$rednig dla wojewddztwa. W tych gminach sytuacja
demograficzna jest wiec niekorzystna. Powyzej Sredniej dla KOF pod wzgledem
wskaznika obcigzenia demograficznego, znajduja sie gminy Sitkéwka-Nowiny,
Chmielnik i Kielce.

Dane te mozna poréwnac z udziatem oséb w wieku poprodukcyjnym w liczbie ludnosci.
W 2012 roku dla Polski sredni udziat tej grupy ekonomicznej wynosit 17,8%, podczas
gdy dla wojewddztwa Swietokrzyskiego byto to az 19,2%. Wsréd gmin KOF najbardziej
niekorzystng strukture demograficzng maja Kielce, gdzie udziat ludnos$ci w wieku
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poprodukcyjnym wynosi az 20,7%, czyli o1,5% przekracza $rednia wojewddztwa.
Wysokim udzialem tej grupy ekonomicznej charakteryzuje sie rowniez Chmielnik
(18,1%). Gminy o najnizszym udziale liczby ludno$ci w wieku poprodukcyjnym to Gérno
(11,8%) i Morawica (12,2%).

Tabela 5.2. Udzial ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem

POLSKA 18,3 63,9 17,8
SWIETOKRZYSKIE 17,6 63,2 19,2
Checiny 19,0 65,2 15,8
Chmielnik 19,3 62,6 18,1
Daleszyce 20,5 65,6 13,8
Goérno 22,3 65,9 11,8
Mastow 20,3 66,7 13,0
Miedziana Géra 20,3 66,6 13,2
Morawica 21,8 66,0 12,2
Piekoszow 21,3 65,3 13,5
Sitkéwka-Nowiny 19,9 64,4 15,7
Strawczyn 22,1 65,4 12,5
Zagnansk 16,9 65,3 17,7
Kielce 15,6 63,7 20,7

Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

Analiza struktury demograficznej KOF na tle kraju wskazuje, Ze tylko w szeSciu gminach
KOF liczba ludnosci w wieku produkcyjnym jest wyzsza od przecietnej. W Kielcach
wyzsza od przecietnej jest liczba ludnosci w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym,
aw pozostalych gminach w wieku przedprodukcyjnym. Sytuacje te nalezy uzna¢ za
niepokojaca, szczegélnie, zejest ona takze niekorzystna w pozostatej czeSci
wojewodztwa, jako ze nawet w przypadku uruchomienia impulséw rozwoju
gospodarczego, gminy KOF moga mierzy¢ sie z brakiem rak do pracy. W prognozie
demograficznej do roku 2030 przewidywany jest jednak wzrost liczby ludnos$ci KOF,
z wylaczeniem Kielc, ktére beda dotkniete zar6wno dalszym spadkiem liczby ludnosci,
jak i pogorszeniem sie struktury demograficznej. Konieczne jest zatem podjecie pilnych
dziatan interwencyjnych w mies$cie Kielce, ktérego pozycja jako obszaru rdzeniowego
wojewodztwa moze szybko ulega¢ ostabieniu.

5.2.2 Bezrobocie

Sredni poziom bezrobocia obliczony dla wojewédztwa wynosi 15,9% i ksztattuje sie na
poziomie wyzszym niz Srednia krajowa (13%). Na poziomie powiatow, w ktorych lezy
KOF, w powiecie miasto Kielce stopa bezrobocia nie przekracza 12% jest stosunkowo
niska i znajduje sie ponizej $redniej krajowej (13%). Natomiast w powiecie kieleckim,
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gdzie leza pozostate gminy KOF, stopa bezrobocia jest do$¢ wysoka (17,1-22%),
co znacznie przekracza Sredni poziom bezrobocia w wojewddztwie.

Na poziomie gmin, dostepne dane obejmuja udziat bezrobotnych zarejestrowanych
w liczbie ludno$ci w wieku produkcyjnym (wskaznik osiagajacy zazwyczaj nizsze
wartosci niz stopa bezrobocia ze wzgledu na metodyke obliczania). Analizujac poziom
tego wskaznika w latach 2009-2012 w gminach KOF, mozna stwierdzi¢, Ze udziat
bezrobotnych byt najwyzszy w gminach Chmielnik (13,1%), Checiny (11%), Zagnansk
(10,9%) i Daleszyce (10,8%). Gming o najnizszym udziale bezrobotnych w liczbie
ludnosci w wieku produkcyjnym w KOF byta Morawica, gdzie wskaznik ten osiggnat
7,7% (na wykresie i rysunku ponizej przedstawiono szczegotowe dane).

Wykres 5.2.

Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym w latach 2009-2012 (%)
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS
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Rysunek 5.1. Udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci
w wieku produkcyjnym w podziale na gminy
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

W poréwnaniu z rokiem 2011, we wszystkich gminach KOF z wyjatkiem Chmielnika,
udziat bezrobotnych wzrést, szczegélnie w gminach Checiny i Zagnansk. W poprzednich
latach (od 2009 roku) wskaznik ulegat wahaniom, nieprzerwany wzrost notujac jedynie
w gminie Sitkéwka-Nowiny. Gminy KOF, w ktérych udziat bezrobotnych przekracza
Srednig dla obszaru funkcjonalnego to Gérno, Piekoszow, Daleszyce, Zagnansk, Checiny
i Chmielnik. W gminach tych nalezy podja¢ szczegdlnie intensywne dziatania w zakresie
walki z bezrobociem.
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Wykres 5.3.

Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym w gminach wojewddztwa swietokrzyskiego w roku 2012
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

W podziale bezrobotnych na pte¢, sytuacja w gminach KOF jest zréznicowana.
W gminach Chmielnik, Checiny, Piekoszow, Strawczyn, Miedziana Gora, Mastow
i Morawica udziat bezrobotnych ptci zenskiej jest wyZzszy niz ptci meskiej,
w najwyzszym stopniu w Chmielniku i Checinach (wykres powyzej). W pozostatych
gminach przewaza udziat bezrobotnych ptci meskiej, w najwyzszym stopniu w gminach
Daleszyce i Kielce.

Jezeli chodzi o strukture wiekowg bezrobotnych, dane dostepne sg na poziomie
powiatow. W powiecie miasto Kielce, wérdéd bezrobotnych pici zenskiej w 2012 roku
ponad 1/3 stanowity osoby w wieku 25-34 lata, czyli w wieku po ukonczeniu studiow
magisterskich. Prawie 1/5 bezrobotnych ptci Zenskiej byta w wieku 35-44 lata, a ponad
1/4 w wieku 45-54 lata. Sg to grupy docelowe, na ktére nalezy skierowac szczegolnie
intensywne dziatania interwencyjne. Struktura wiekowa ws$réd bezrobotnych kobiet
i mezczyzn ksztattuje sie podobnie. Najwieksze réznice mozna zaobserwowac w grupie
wiekowej 24 i mniej, gdzie udziatl bezrobotnych ptci meskiej jest o 7% wyzszy niz ptci
zenskiej, co moze oznaczal, ze mezczyzni w powiecie miasto Kielce szybciej koncza
edukacje i trafiajg na rynek pracy. Réwnoczes$nie, udziat bezrobotnych ptci meskiej
w grupie wiekowej 25-34 lata jest o 6% nizszy niz wsrdod kobiet, co potwierdza ten
wniosek.

W powiecie kieleckim mozna zaobserwowac¢ odmiennag sytuacje, jesli chodzi o strukture
wiekowa bezrobotnych wedtug ptci. Wérod kobiet, udziat grupy wiekowej 25-34 lata
wzrasta az do 36%, podczas gdy udziat grup wiekowych 35-44 i 45-54 jest podobny
do wystepujacego w powiecie miasto Kielce. Bardzo niski jest natomiast udziat grupy
wiekowej 55 i wiecej - wynosi on 5% w poréwnaniu z 11% w powiecie miasto Kielce.
Wsrod bezrobotnych pici meskiej w powiecie kieleckim przewazaja bezrobotni w wieku
25-34 lata, ale udziat grupy wiekowej 24 lata i mniej jest rowniez wysoki, az o 9%
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wyzszy niz w powiecie miasto Kielce. O 6% mniejszy jest natomiast udzial grupy 55
i wiecej. W powiecie miasto Kielce, najwiekszg, 8-procentowa réznice w strukturze
bezrobotnych wedtug ptci mozna zaobserwowac¢ w grupie wiekowej 25-34 lata.

Bezrobocie ma takze Scisty zwigzek z udzielaniem pomocy spotecznej, ktéra szerzej
zostata opisana w kolejnym podrozdziale. Ponizsza tabela, przedstawia liczbe rodzin
w gminach KOF, ktérym udzielane jest wsparcie ze wzgledu na brak pracy. Szczegdlnie
duzy wzrost miedzy rokiem 2011,a 2013 nastgpit w gminach Mastéw (o 33%), Kielce
(0 26%) i Piekoszéw (o 25%). Spadek liczby rodzin, ktéorym udzielana jest pomoc ze
wzgledu na bezrobocie nastgpit jedynie w gminie Chmielnik (o 11%).
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Tabela 5.3. Liczba

rodzin

w gminach KOF,

w latach 2011-2012 ze wzgledu na brak pracy .

ktorym

udzielone

zostalo

wsparcie

Checiny 384 420 409
Chmielnik 261 251 234
Daleszyce 558 582 608
Gorno 316 357 356
Kielce 3540 4069 4829
Mastéow 145 176 217
Miedziana Goéra 164 151 155
Morawica 143 135 170
Piekoszow 166 190 224
Sitkdwka Nowiny 207 220 262
Strawczyn 103 99 109
Zagnansk 243 274 263

Zrédto: Opracowanie whasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych
Regionalnego O$rodka Pomocy Spotecznej

Zta sytuacje w zakresie bezrobocia potwierdzajg wyniki uzyskane w badaniu
mieszkancow, w ktérym respondenci zostali poproszeni o ocene mozliwosci znalezienia
pracy na terenie gminy, ktorej s mieszkanicami. Oceny te dokonywane byty na skali od
1do 5, gdzie 1 oznaczato bardzo trudno, za$ 5 - bardzo tatwo. Oceny sformutowane
przez mieszkancow Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego okazaty sie bardzo negatywne
- $rednia ocen dla catej badanej populacji wynosita jedynie 1,56. Najtrudniejsza sytuacja
wystepuje w gminach Mastéw iZagnansk - niemal wszyscy mieszkancy tych gmin
uczestniczacy w badaniu uznali, iz znalezienie zatrudnienia na terenie ich gmin jest
bardzo trudne (Srednie 1,06 oraz 1,1). Co ciekawe, trudno$ci w znalezieniu pracy
wykazywali rowniez mieszkancy stolicy wojewddztwa Swietokrzyskiego — w Kielcach
mozliwo$¢ znalezienia zatrudnienia oceniono zaledwie na 1,59. NajwyZsze oceny
uzyskano wsrdd mieszkancow gminy Sitkdéwka-Nowiny - byta to jedyna gmina, w ktérej
$rednie ocen mozliwo$ci znalezienia pracy przekroczyty poziom 2,0 ($rednia 2,23), cho¢
nalezy podkresli¢, Ze nadal jest to ocena negatywna. Powyzsze dane wskazujg wyraznie,
iz sytuacja na rynku pracy w obszarze KOF jest trudna, a mieszkancy majg bardzo
ograniczong mozliwos$ci znalezienia pracy w swoich gminach.

Do zmiany obecnych, niezbyt przychylnych uwarunkowan, niezbedne jest podjecie
dziatan zaplanowanych w dtugiej perspektywie, ktore ukierunkowane beda na
podniesienie poziomu integracji spotecznej oraz ksztattowanie pozgdanych postaw:
aktywnosci  spotecznej wspotpracy, zaradno$ci
innowacyjnos$ci. Dziatania te powinny koncentrowac sie na poziomie spotecznosci
lokalnych poszczeg6lnych gmin, by dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcow.
Poniesienie skuteczno$ci powinno zostac¢ oparte o wspotprace wielu typow podmiotow
i intensyfikacje dziatan.

i zawodowe;j, zaufania, oraz
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Ponadto nalezy zwrd6ci¢ uwage na innych aspekt w zjawisku bezrobocia. Pracodawcy
poszukujg pracownikdw o okre$lonych umiejetnosciach, dobrze przygotowanych
do wykonywania konkretnych, praktycznych zadan. Istnieje zatem koniecznos¢
modernizacji systemu edukacji oraz powigzania kierunkéw ksztatcenia i doszkalania
z wymogami, ktére niosg ze soba rozwoj gospodarczy oraz przekazywania osobom
ksztalcagcym sie i podnoszacym/zmieniajagcym swoje kwalifikacje wiedzy i kompetencji
zaréwno o charakterze praktycznym i ogélnym.

5.2.3 Pomoc Spoteczna
Pomoc spoteczna

Powody korzystania z pomocy i wsparcia

Pomoc spoteczna stanowi jeden z elementéw systemu zabezpieczenia spotecznego
inalezy do zadan wtasnych gminy. Zakres $wiadczenia ustug z zakresu pomocy
spotecznej na kazdym szczeblu administracji publicznej (w tym dla gmin), zostat
szczegbtowo wskazany w Ustawie z dnia 12 marca 2004 r. o pomocy spoteczne;j. (Dz. U.
z2009r. Nr 175 poz. 1362 ze zm.).

Dziatania podjete przez gmine w obszarze pomocy spotecznej majg na celu przede
wszystkim: zaspokajanie niezbednych potrzeb Zyciowych oséb i rodzin, umozliwienie
im funkcjonowania w warunkach odpowiadajgcych godno$ci cztowieka, a takze
doprowadzenie w miare mozliwosci do Zyciowego usamodzielnienia oséb i rodzin oraz
do ich integracji ze Srodowiskiem. Istotnym obszarem zadan stawianych pomocy
spotecznej, sa dziatania profilaktyczne majace na celu zapobieganie powstawaniu
trudnych sytuacji zyciowych, ktérych nie sg w stanie sami rozwigzac.3

Na terenie gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego tgcznie ponad 28 500 oso6b
korzystato ze Swiadczen pomocy spotecznej w 2013r. Nalezy zauwazy¢, Ze na
przestrzeni lat 2011-2013 odnotowuje sie staty wzrost liczby mieszkancéw korzystajacy
z pomocy. Nalezy takze podkresli¢, Zze w pazdzierniku w 2012r. zmienity sie kryteria
dochodowe uprawniajgce do $wiadczen z pomocy spotecznej, co automatycznie
zwiekszyto mozliwo$¢ ubiegania sie o Swiadczenia z pomocy spotecznej szerszej liczbie
mieszkancow.

3 Swietokrzyski Program Pomocy Spotecznej na lata 2012 — 2017, Samorzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego
regionalny Osrodek Polityki Spotecznej lipiec 2012
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Tabela 5.4. Liczba os6b korzystajacych z pomocy spotecznej w gminach nalezacych do obszaru KOF

w latach 2011-2013

Checiny 1028 1167 1045
Chmielnik 2042 1940 1991
Daleszyce 1134 1172 1233
Gorno 2320 2326 2499
Kielce 13060 13386 15386
Mastow 505 592 681
Miedziana Goéra 1276 1588 1817
Morawica 1260 1297 1244
Piekoszow 1200 1037 716
Sitkdwka Nowiny 533 651 927
Strawczyn 764 594 588
Zagnansk 440 458 405
Razem 25562 26208 28532

Zrédto: Opracowanie wiasne EPRD Sp. z 0. 0. na podstawie danych z Regionalnego Os$rodka Polityki

Spotecznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Odniesienie iloSci os6b korzystajacych z pomocy spotecznej do ogolnej liczby
mieszkancow danej gminy, pozwala na pozyskanie informacji o stopniu zubozenia
spoteczenstwa. Z ponizszej tabeli wynika, zZe najwiekszy odsetek oso6b korzystajacych
z opieki w stosunku do og6tu mieszkancéw wystepuje na terenie gmin Chmielnik, Gérno
oraz Miedziana Goéra, co Swiadczy o wysokim stopniu zubozenia spoteczenstwa w tych
regionach. Nalezy jednak podkresli¢, ze w wiekszosci gmin obszaru KOF w latach 2011-
2013 odnotowano wzrost udziatu os6b Kkorzystajagcych z pomocy spotecznej
w odniesieniu do ogétu mieszkancéw, co wskazuje na pogorszenie sytuacji zyciowej
mieszkancow regionu.
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Tabela 5.5. Udzial oséb korzystajacych z pomocy spotecznej w odniesieniu do ogétu mieszkancow

Checiny 6,82% 7,71% 6,93%
Chmielnik 17,60% 16,76% 17,21%
Daleszyce 7,31% 7,54% 7,93%
Gorno 17,05% 16,97% 18,15%
Kielce 6,47% 6,66% 7,70%
Mastow 4,86% 5,66% 6,51%
Miedziana Gdra 11,83% 14,50% 16,41%
Morawica 8,45% 8,57% 8,09%
Piekoszow 7,52% 6,42% 4,40%
Sitkdwka Nowiny 7,11% 8,64% 12,22%
Strawczyn 7,45% 5,77% 5,68%
Zagnansk 3,41% 3,55% 3,12%
Razem 7,5% 7,7% 8,4%

Zrédto: Opracowanie whasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych Regionalnego Osrodka Polityki

Spotecznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego oraz BDL GUS

Szczegdblnie istotnym jest takze wskazanie powodéw ubiegania sie o pomoc spoteczng
na terenie gmin objetych Kieleckim Obszarem Funkcjonalnym. NajczeSciej podawane
przyczyny trudnej sytuacji uprawniajgcej do uzyskania $wiadczenia z pomocy

spotecznej przedstawiono ponize;j:

Tabela 5.6. Liczba os6b korzystajacych z pomocy na terenie KOF wedlug powodéw dzielenia

wsparcia

bezrobocie 6230 6924 7836
niepetnosprawnos¢ 5770 5893 6632
dtugotrwata lub ciezka choroba 5699 6504 6990
bezradnos$¢ (problemy) 741 1967 2103
alkoholizm 724 894 977
potrzeba ochrony macierzynstwa 658 655 705
bezdomno$¢ 455 483 710
kleski zywiotowe i ekologiczne 115 131 582
opuszczenie zaktadu karnego 220 238 210
zdarzenia losowe 64 39 92
sieroctwo 197 213 58
narkomania 22 40 30

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych Regionalnego Osrodka Polityki

Spotecznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego
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Z analizy powyzszych danych wynika, Ze problemy bezrobocia (problem bezrobocia
opisano szerzej w poprzednim podrozdziale), niepetnosprawnosci oraz dtugotrwatej lub
ciezkiej choroby nalezg do najczestszych przyczyn ubiegania sie o pomoc na terenie
KOF, co wskazuje, iz sg to jedne znajwiekszych probleméw spotecznych regionu.
Samorzad powinien zatem podja¢ dziatania zaréwno aktywizujace bezrobotnych, jak
i prowadzi¢ programy umozliwiajagce poprawe zdrowia mieszkancow, w tym zapewnic
dostepno$¢ do rehabilitacji spotecznej i zdrowotne;j.

Nalezy takze zauwazy¢, ze w latach 2011-2013 na terenie gmin obszaru KOF
odnotowano znaczny wzrost liczby udzielonych $wiadczen z tytutu bezradnosci.
Bezradno$¢ przejawia sie trudnos$ciami w prawidtowym wypetnianiu roél spotecznych
przez poszczegoOlnych cztonkéw rodziny. Wszelka pomoc w takim wypadku powinna
zmierza¢ do udzielania rodzinie wsparcia wodbudowie prawidlowych relacji
i umacniania wtasciwych postaw rodzicielskich. Zjawisko bezradnosci polega na
utwierdzaniu siebie i panstwa, ze w wyniku nieréwnosci szans badZ z innej istotnej
przyczyny jednostka nie moze samodzielnie sobie radzi¢ (np. na rynku pracy), a wiec
potrzebuje opieki panstwa (m.in. przez pomoc socjalng). Kolejnym negatywnym
zjawiskiem jest wzrost liczby os6b korzystajacych z pomocy z tytutu probleméw
alkoholowych. Uzaleznienie od alkoholu iinnych substancji odurzajacych czesto
uniemozliwia petne uczestnictwo w zyciu spotecznym.

Bioragc powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢, ze gminy nalezgce do terenu KOF
powinny podja¢ szereg dziatan, ktére pozwolg na przeciwdziatanie tym zjawiskom.*

Aktywizacja mieszkancéw - Wspdipraca samorzadu terytorialnego z organizacjami

pozarzadowymi

Pod wzgledem zaangazowania spotecznego mierzonego liczba fundacji, stowarzyszen
i organizacji spotecznych na 10 000 mieszkancow w obszarze KOF dominuje miasto
Kielce, z liczbg 41 organizacji non-profit na 10 000 w 2013 roku mieszkancéw, co
przekracza zaréwno $rednig dla wojewddztwa Swietokrzyskiego (29), jak i Srednig
krajowa (32). Ogolnie gminy KOF mozna podzieli¢ na 3 grupy:

- gminy, w ktorych funkcjonuje do 20 organizacji na 10 000 mieszkancéw, do
ktoérych naleza Gorno i Piekoszow;

- od 20 do 29 organizacji, do ktérych nalezg Daleszyce, Chmielnik, Zagnansk,
Checiny, Sitkéwka-Nowiny i Strawczyn;

- oraz 30 i powyzej organizacji, do ktérych nalezg Morawica, Miedziana Gora,
Mastéw i Kielce.

4 Rozdziat opracowano w oparciu o materiaty i informacje przygotowane przez Regionalnego Os$rodka Polityki
Spotecznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego.
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Powyzej $redniej dla KOF (26 organizacji na 10 000 mieszkancéw) znalazty sie
wytacznie gminy z trzeciej grupy, ktére mozna uzna¢ za najaktywniejsze spotecznie.
W latach 2011-2013 w wiekszo$ci gmin zaobserwowano wzrost wskaznika aktywnosci
spotecznej, mierzonego liczbg organizacji pozarzadowych na 10 000 mieszkancow
(dane przedstawiono na ponizszym wykresie).

Wykres 5.4. Fundacje, stowarzyszenia i organizacje spoteczne na 10 tysiecy mieszkancéw w latach
2011-2013

40 -
35 -
30 -
25 +
20

15 -
10 - | | | _ | | . m2012

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS

Wspétpraca gmin z organizacjami spotecznymi jest niezwykle istotna z punktu widzenia
mieszkancoéw. Ramy ich wspotdziatania zostaty okreslone w ustawie z dnia 24 kwietnia
2003r. o dziatalno$ci pozytku publicznego i o wolontariacie. Jednym z podstawowych
zadan samorzadu jest obowigzek prowadzenia dziatalnos$ci w sferze zadan publicznych,
we wspollpracy zorganizacjami pozarzagdowymi oraz innymi podmiotami
prowadzacymi dziatalno$¢ pozytku publicznego, wymienionymi w art. 3 ust. 3 ustawy.
Wspotdziatanie gmin i organizacji pozarzadowych moze dotyczy¢ przede wszystkim:
pomocy spotecznej, w tym pomocy rodzinom i osobom w trudnej sytuacji zyciowej
oraz wyréwnywania szans tych rodzin i oséb, wspierania rodziny, dziatalnosci na rzecz
integracji ireintegracji zawodowej 1ispotecznej oséb zagrozonych wykluczeniem
spotecznym, ochrony i promocji zdrowia.

Dziatania te majg na celu: tworzenie warunkéw dla powstawania inicjatyw i struktur
funkcjonujacych na rzecz spotecznosci lokalnych, zwiekszenie udziatu podmiotéw
pozarzadowych w realizacje zadan publicznych stuzace lepszemu zaspokajaniu potrzeb
spotecznych ipoprawie zycia mieszkancow, wzmocnienie potencjatu ludzkiego,
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organizacyjnego, wizerunkowego i kooperacyjnego - sektora pozarzadowego stuzace
lepszej realizacji zadan publicznych i rozwoju spoteczenstwa obywatelskiego.>

Z analizy powyzszych danych wynika, Ze gminy obszaru KOF posiadajg szereg
zdiagnozowanych probleméw spotecznych takich jak bezradno$¢ spoteczna, alkoholizm,
bezdomnos¢, Kktorych rozwigzywanie moze by¢ realizowane we wspélpracy
z organizacjami pozarzagdowymi. Kazda z gmin posiada odpowiedni potencjat w postaci
fundacji, stowarzyszen i organizacji pozarzadowych, ktére moga przyczyni¢ sie do
zwiekszenia zaangazowania spotecznego, oraz przeciwdziatania problemom
spotecznym wystepujacym na terenie gmin KOF.

Dodatkowo nalezy wskazac, ze na terenie wiekszosci gmin funkcjonujg osrodki kultury,
kluby, Swietlice oraz osrodki wsparcia, z ktérych moga korzysta¢ mieszkancy. Jest to
potencjat samorzadoéw, ktéry moze zostaé wykorzystany celem rozwijania pasji
mtodych ludzi, ich zainteresowan, pomocy w nauce, czy tez kultywowania tradycji
lokalnych. Swietlice gminne iosrodki wsparcia moga petnié zaréwno funkcje
wychowawcze, kulturotworcze, dydaktyczne, jak i opiekuncze. Rozbudowa dziatan
z tego zakresu moze wspomoc poprawe aktywnos$ci mieszkancéw w tym minimalizacje
ich problemo6w osobistych, co przyczyni sie do minimalizacji wykluczenia spotecznego
w regionie.

Opieka nad dzieé¢mi do lat 3

Kolejnym problemem wystepujacym na terenie gmin KOF jest ograniczony dostep
do ustug opiekuniczych nad dzie¢mi w wieku do lat 3, co utrudnia powrdét rodzicéw
na rynek pracy. Ponizej przedstawiono liczbe dzieci w wieku do lat 3 oraz liczbe miejsc
w zlobkach w gminach objetych terenem KOF.

5 Program Wspdtpracy Samorzadu Wojewddztwa Swietokrzyskiego z Organizacjami Pozarzadowymi na 2013r.

Strona 35| 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Tabela 5.7. Liczba dzieci do lat 3 oraz liczba dzieci objetych opieka w Ztobkach w gminach KOF
w latach 2011-2013

Checiny 407 413 420 0 0 0
Chmielnik 376 371 352 0 0 0
Daleszyce 551 492 465 0 0 0
Goérno 503 506 472 0 0 0
Kielce 6049 5849 5596 515 581 752
Mastow 317 281 248 0 0 0
Miedziana Géra 343 367 373 0 0 0
Morawica 528 505 475 0 0 0
Piekoszéw 525 507 523 0 0 26
Sitkéwka Nowiny 237 207 207 0 30 29
Strawczyn 370 348 324 0 0 0
Zagnansk 352 349 345 0 0 0

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS

Analizujgc  sytuacje w zakresie zapewnienia opieki nad dzietmi do lat 3
w poszczeg6lnych gminach, nalezy stwierdzi¢, Ze jedynie na terenie 3 gmin tj. Kielce,
Piekoszow i Strawczyn cze$¢ dzieci do lat 3 objetych jest opieka w ztobkach. Dodatkowo
nalezy wskaza¢, Ze na terenie gminy Morawica w 2014r. oddano do uzytkowania ztobek,
w ktorym zapewniono opieke dla 24 dzieci.t

Uwzgledniajac powyzsze dane nalezy stwierdzi¢, iz istnieje znaczy niedobor w zakresie
zapewnienia opieki nad dzie¢mi do lat 3. W wiekszos$ci gmin w ogoéle nie zostaty
stworzone ztobki, natomiast w gminach, gdzie zapewniono cze$ciowa opieke nad
dzie¢mi, liczba uprawnionych do korzystania z opieki w ztobkach znacznie przekracza
liczbe miejsc przez nich oferowang. Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze zwiekszenie
dostepu do opieki nad dzie¢tmi w wieku do 3 lat, wptywa takze pozytywnie na rynek
pracy - obecnie brak zapewnionej opieki nad dzie¢mi powoduje znaczne trudnosci
w powrocie do pracy rodzicéw.

® Informacja pobrana ze strony internetowej Gminy Morawica.
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Opieka nad osobami starszymi

[stotnym aspektem spotecznym jest takze opieka nad osobami starszymi. W statystyce
polskiej przyjmuje sie, Zze osoby starsze, to osoby powyzej 65 lat (wedtug kryterium
biologicznego). Zaréwno w Polsce, jak i w regionie Swietokrzyskim (w tym na terenie
KOF) wystepuje obecnie niekorzystne zjawisko demograficzne, jakim jest ,starzenie sie
spoteczenstwa” tj. wzrost udzialu osob starszych w ogole populacji. W ponizszej tabeli
przedstawiono udziat oséb starszych w ogéle ludnosci gmin obszaru KOF w latach 2011-
2013.

Tabela 5.8. Udzial oséb starszych w ogole ludnosci gmin KOF

Udziat oséb starszych w ogéle ludnosci KOF 13,74% 14,28% 14,88%

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS

Powyzsze dane jednoznacznie potwierdzaja wystepowanie rosngcego zjawiska
,starzenia sie spoteczenstwa”. O niekorzystnych tendencjach w strukturze wiekowej
spoteczenstwa regionu $wiadczy takze zwiekszajaca sie liczba udzielonych porad
geriatrycznych. Istotny wptyw na sytuacje tej grupy wiekowej ma przede wszystkim
niska pozycja ekonomiczna (Swiadczenia spoteczne zbyt niskie w stosunku
do rosnacych potrzeb), oraz postawy spoteczne wobec ludzi starszych.

Zmieniajgca sie sytuacja oséb starszych wskazuje, ze istnieje zapotrzebowanie na
wypracowanie i wsparcie realizacji lokalnych programéw pomocowych skierowanych
do o0s6b starszych. Korzystnym bedzie takze prowadzenie szkolen z zakresu opieki nad
osoby starszymi, oraz akcji uaktywniajacych spoteczenstwo, w tym osoby starsze.”

5.2.4 Ochrona zdrowia

Podstawowa opieka zdrowotna jest zadaniem publicznym o znaczeniu lokalnym
lezacym w gestii samorzadu gminnego. Ochrona zdrowia w mysl art. 7 ust. 1 pkt 5
Ustawy o samorzadzie gminnym (Dz. U. 1990 nr 16 poz. 95), stuzy zaspokajaniu potrzeb
wspolnoty samorzadowej i jest jednym z istotnych zadan wtasnych gminy.

Na gruncie obowigzujacego ustawodawstwa nie znajdziemy definicji pojecia opieki
zdrowotnej, mozna ja jednak rozumie¢ jako ogét Srodkow majacych na celu
zapobieganie i leczenie choréb. Podstawg do realizacji systemu opieki zdrowotnej
w Polsce jest Ustawa z dnia 27 sierpnia 2004r. o $wiadczeniach opieki zdrowotnej
finansowanych ze srodkéw publicznych (Dz. U. z 2008 r. Nr 164, poz. 1027 z p6Zn. zm.).

7 Opracowano na podstawie dokumentu O sytuacji ludzi starszych, Warszawa 2012.
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W art. 6 ww. Ustawy sformutowano katalog zadan wtadz publicznych w zakresie
zapewnienia réwnego dostepu do Swiadczen opieki zdrowotnej, ktore obejmuja
w szczegOlnoSci:

1) tworzenie warunkéw funkcjonowania systemu ochrony zdrowia,

2) analize i ocene potrzeb zdrowotnych oraz czynnikéw powodujacych ich zmiany,

3) promocje zdrowia i profilaktyke, majace na celu tworzenie warunkow
sprzyjajacych zdrowiu,

4) finansowanie w trybie i na zasadach okreslonych ustawg Swiadczen opieki
zdrowotne;.

Programy profilaktyczne

Poprzez profilaktyke zdrowotng nalezy rozumie¢ wszelkie dziatania majace na celu
zapobieganie niekorzystnym zjawiskom w obszarze zdrowia. Program zdrowotny
to zesp6t zaplanowanych izamierzonych dziatan z zakresu opieki zdrowotne;j
ocenianych jako skuteczne, bezpieczne iuzasadnione, umozliwiajgce w okreslonym
terminie osiggniecie zatozonych celéw, polegajace na wykrywaniu i zrealizowaniu
okreslonych potrzeb zdrowotnych orazpoprawy stanu zdrowia okreSlonej grupy
Swiadczeniobiorcdw. Programy profilaktyczne odgrywaja istotng role w dziataniach
stuzby zdrowia w mysl zasady ,lepiej zapobiega¢ niz leczy¢”.

Oceniajac aktywno$¢ w zakresie realizacji programoéw profilaktycznych wsréd
mieszkancow gmin nalezacych do KOF nalezy stwierdzi¢, ze w latach 2011-2013 byt to
aspekt na biezgco realizowany, przynoszacy wymierne KkorzySci dla zdrowia
mieszkancoéw regionu. Tematyka przeprowadzanych programéw profilaktycznych na
terenie gmin KOF dotyczyta m.in. chordb zakaznych, choréb oczu, stuchu, wad postawy,
choréb reumatycznych, choréb uktadu krazenia itp. Mieszkancy korzystali takze
z innych programow profilaktycznych realizowanych na terenie catego wojewddztwa.
Glowng tematyke zrealizowanych programéw w poszczegélnych gminach
przedstawiono w ponizszej tabeli:
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Tabela 5.9. NajwazZniejsze programy zdrowotne zrealizowane w latach 2011-2012 na terenie gmin
z obszaru KOF

Program profilaktyki raka szyjki macicy

Program profilaktyki raka piersi

Profilaktyka cukrzycy

Checiny Program profilaktyki wad stuchu

Profilaktyka wad wzroku
Program profilaktyki choréb uktadu krazenia
Profilaktyka osteoporozy

Program profilaktyki zakazen pneumokokowych
Program profilaktyki zakazen meningokokowych

Kiel
reiee Program profilaktyki zakazen wirusem brodawczaka ludzkiego HPV
Program profilaktyki zakazen wirusem grypy
B Program profilaktyki zakazen meningokokowych
Mastéw

Program profilaktyki zakazen pneumokokowych

Program profilaktyki raka piersi
Program profilaktyki choréb uktadu krazenia
Zapobieganie chorobom zakaznym

Program profilaktyki zapalenia opon mézgowych

Miedziana Gora :
Profilaktyka cukrzycy

Profilaktyka fluorkowa

Program profilaktyki zakazen wirusem grypy
Program profilaktyki choréb uktadu krazenia
Program profilaktyki zakazen meningokokowych
Program profilaktyki zakazen wirusem grypy

Program profilaktyki wad postawy

Sitkéwka Nowi
freowka Rowiny Program zapobiegania otytosci i jej powiktan

Program profilaktyki zakazen wirusem brodawczaka ludzkiego HPV

Program profilaktyki zakazen pneumokokowych
Program profilaktyki zakazen meningokokowych

Zagnansk Program profilaktyki zakazen wirusem grypy

Program profilaktyki zakazen wirusem brodawczaka ludzkiego HPV
Daleszyce Program profilaktyki raka szyjki macicy

Program profilaktyki chor6b uktadu krazenia

Profilaktyka cukrzycy

Profilaktyka chordb zakaznych

Program profilaktyki chor6b uktadu krazenia
Program profilaktyki zakazen wirusem grypy
Piekoszow Profilaktyka fluorkowa

Program profilaktyki chor6b uktadu krazenia
Profilaktyka choréb gruzlicy

Program pierwszej pomocy przedmedycznej

Program profilaktyki zakazen wirusem grypy
Zrédto: Opracowanie witasne EPRD Sp. z o0.0. na podstawie Informacja o programach zdrowotnych
realizowanych w Wojewédztwie Swietokrzyskim w latach 2011-2012.
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Efektem zrealizowanych programéw zdrowotnych bylo prowadzenie profilaktyki
réznych choréb w tym zakaznych. Programami zostato objete iacznie ponad sto tysiecy
0os6b, w tym mezczyzni, kobiety, dzieci, mtodziez i osoby starsze w réznej grupie
wiekowej, w zalezno$ci od tematyki zdrowotnego programu. Jednostkami wdrazajacymi
i realizujgcymi programy byty gminy wojewo6dztwa Swietokrzyskiego.

Tworzenie programéw zdrowotnych jest zadaniem do$¢ ztozonym, ale przynoszacym
wiele korzys$ci spotecznych. Istotnym jest jednak, by tworzone programy odpowiadaty
na potrzeby mieszkancéw. Realizacja programu powinna sie bowiem przektada¢ na
poprawe jako$ci zycia oséb biorgcych w nim udziat. Koniecznym jest zatem
przeanalizowanie obecnych probleméw spotecznych i zdrowotnych na danym obszarze.

Uwzgledniajagc  powody korzystania z pomocy (szczegétowo przedstawiono
je w podrozdziale dotyczacym pomocy spotecznej) nalezy stwierdzi¢, Ze znaczna cze$¢
0os6b korzysta ze wsparcia zpowodoéw zwigzanych zproblemami o podtozu
zdrowotnym lub psychicznym. Ponad potowa udzielanych $wiadczen przyznawanych
jest z tytulu niepetnosprawnosci lub ciezkiej choroby. Swiadczy to o znacznym
zapotrzebowaniu na prowadzenie profilaktyki zwigzanej z roéznymi rodzajami
niepelnosprawnosci, realizacje programéw zdrowotnych zwigzanych z rehabilitacja
medyczng iusprawnianiem narzadéw ruchu, oraz programéw profilaktycznych
majacych na celu zmniejszenie ryzyka wystgpienia niepetnosprawnosci lub zachorowan
(w tym ograniczenie ryzyka wystgpienia choréb zawodowych). Istotna jest rowniez
intensyfikacja dzialan w zakresie promocji aktywnosci ruchowej oraz prowadzenia
zdrowego stylu zycia.

Z informacji przedstawionych w raporcie Ocena stanu zdrowia mieszkancow
Wojewoédztwa Swietokrzyskiego (grudzien 2014r.) wynika, ze realizacja programéw
profilaktycznych o szerokim zasiegu przyczynia sie do zwiekszenia wiedzy
i SwiadomosSci zdrowotnej mieszkancoéw. Jednoczes$nie nalezy podkreslic fakt, iz
oczekiwania spoteczenstwa sg zdecydowanie wieksze od ilosci obecnie realizowanych
réznego rodzaju programoéw i akcji profilaktycznych. Dodatkowo koniecznym jest state
podnoszenie kwalifikacji oséb S$wiadczacych ustugi zdrowotne, by posiadali oni
odpowiednia wiedzg pozwalajaca na odpowiednio wczesne wykrycie jednostki
chorobowej i rozpoczecie odpowiedniego leczenia u chorego.

Realizacja programu szczepieh ochronnych oraz badan przesiewowych

Zapobieganie chorobom na terenie KOF znajduje odzwierciedlenie przede wszystkim
w realizacji szczepien ochronnych zgodnie z obowigzujacym kalendarzem szczepien.
Nalezy pokresli¢, Ze wykonawstwo obowigzkowych szczepien ochronnych w regionie
jest bardzo wysokie i przynosi wymierne efekty poprzez ograniczenie zachorowalnosci
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na okres$lone choroby. Ponizej przedstawiono gtéwne programy zrealizowane w 2014r.
na terenie gmin objetych obszarem KOF:

Tabela 5.10. Programy szczepien zrealizowane w 2014r. w gminach objetych obszarem KOF

Checiny Program szczepien przeciwko grypie

Daleszyce Program szczepien przeciwko grypie

Program profilaktyki zakazen pneumokokowych
Program profilaktyki zakazen meningokokowych

Kielce Program profilaktyki zakazen wirusem brodawczaka ludzkiego
Program szczepien przeciwko grypie
Program zdrowotny dotyczacy szczepien przeciwko pneumokokom
Mastow Program zdrowotny na lata 2013 - 2018 dotyczacy szczepien przeciwko
meningokokom
Morawica Program profilaktyki zakazen meningokokowych

Program szczepien przeciwko grypie

Piekoszow Program "Grypa - lepiej zapobiega¢ niz leczy¢"

Program profilaktyki zakazen pneumokokowych u dzieci

Program profilaktyki zakazen meningokokowych u dzieci i mtodziezy

Program profilaktyki zakazen wirusem brodawczaka ludzkiego

Program szczepien przeciwko grypie

Program szczepien profilaktycznych dzieci i mtodziezy

Zagnansk Program szczepien ochronnych przeciwko grypie na lata 2013 - 2017
Pilotazowy program profilaktyki zakazen wirusem brodawczaka ludzkiego
Zrédto: Opracowanie wiasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie Akcja informacyjna Pafistwowej Inspekcji

Sitkéwka Nowiny

Sanitarnej Samorzadowe Programy Zdrowotne, www.szczepienia.gis.gov.pl

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze na terenie catego wojewddztwa Swietokrzyskiego
(w tym na terenie gmin nalezgcych do KOF) od kilku lat przeprowadzane sg badania
przesiewowe wsrod ludnos$ci dotyczace w szczeg6lnosci: raka piersi, raka szyjki macicy,
raka prostaty. Z badan prowadzonych przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Swietokrzyskiego opublikowanych wraporcie Ocena stanu zdrowia mieszkancéow
Wojewédztwa Swietokrzyskiego, wynika, ze prowadzenie tego typu badan
przesiewowych i innych programéw profilaktycznych o szerokim zasiegu, przynosi
wymierne korzysci dla zdrowia spoteczenstwa, dlatego tez dziatania te nalezy
kontynuowac w kolejnych latach.

Opieka nad noworodkami

W ostatnich latach na terenie catego kraju, jak i na terenie KOF odnotowuje sie
zmniejszong liczbe urodzen. Spadek ten dotyczy zaréwno terendéw miejskich, jak
i wiejskich. W ponizszej tabeli przedstawiono Liczbe urodzen zywych na 1000 ludnosci
zamieszkujgcej gminy KOF.
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Tabela 5.11. Liczba urodzen zywych na 1000 ludnosci zamieszkujacej gminy KOF

Checiny 8,8 11,1 9,6
Chmielnik 12,4 10,2 8,4
Daleszyce 10,8 9,7 11,0
Goérno 11,3 13,7 11,4
Kielce 9,1 9,1 8,4
Mastow 9,0 8,8 8,5
Miedziana Goéra 11,7 11,8 11,2
Morawica 10,4 12,4 9,9
Piekoszéw 10,8 10,9 10,7
Sitkéwka Nowiny 9,1 8,6 8,7
Strawczyn 11,8 9,7 11,1
Zagnansk 9,2 9,7 9,1

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS

W ostatnich latach obserwuje sie staty spadek liczby urodzen przypadajacych na 1000
ludnosci. Jest tozgodne z ogolnopolskim problemem demograficznym zwigzanym
z trendem ujemnego przyrostu naturalnego. Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze od kilku lat
wojewodztwo Swietokrzyskie uzyskuje niechlubne czotowe miejsca w rankingach
wojewddztw dotyczacych umieralno$ci noworodkéw. Podczas, gdy Srednia ilo$¢ zgonéw
niemowlat na 1000 urodzen w Polsce w 2013 roku wynosita 4,6 %o, to na terenie
wojewodztwa osiggnieto wskaznik 4,9 %o. W celu analizy umieralno$ci noworodkéw
na terenie gmin KOF, nalezy odnies$¢ sie do danych dotyczacych powiatu kieleckiego
(wiekszo$¢ dzieci zregionu rodzi sie w szpitalach potoZonych na terenie miasta
wojewédzkiego: Wojewddzki Szpital Zespolony w Kielcach, Swietokrzyskie Centrum
Matki i Noworodka Szpital Specjalistyczny w Kielcach, Szpital Kielecki $w. Aleksandra
w Kielcach). Srednia umieralnoéé noworodkéw na 1000 urodzerh w powiecie kieleckim
wyniosta w 2013r. 5,9%o0. Powyzsze dane $wiadczg o ciggtej zlej sytuacji w zakresie
$Smiertelno$ci noworodkéw w regionie. Z informacji przekazywanych przez krajowego
konsultanta w dziedzinie neonatologii prof. Ewa Helwich wynika, iz: Trzeba poprawi¢
Swiadomos¢ ciezarnych pacjentek, ktére nie dbaja o siebie, zbyt ciezko pracuja i za
pozZno zglaszajq sie do lekarza. To wtasnie z tego powodu problemem w regionie
Swietokrzyskim jest zbyt duza liczba martwych cigz i porodéw wcze$niakéw z masa
ponizej jednego kilograma, czyli na granicy przezycia.

Uwzgledniajac wage problemu $miertelno$ci okotoporodowej w powiecie kieleckim
(w tym w gminach nalezacych do KOF) oraz powiecie miasto Kielce istotnym jest zatem
zintensyfikowanie dziatan pozwalajgcych na wczesne wykrywanie wad rozwojowych
u noworodkéw, niemowlat i matych dzieci (w tym wad dotyczacych uktadu krazenia,
zaburzenia stuchu, wzroku, mowy) oraz podnoszenie kwalifikacji os6b $wiadczacych
ustugi zdrowotne. Dodatkowo nalezy wskaza¢, Ze zmiany organizacyjne wprowadzone
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w ostatnich latach (w tym uzyskanie najwyzszego poziomu referencyjnos$ci przez
szpitale w regionie) oraz realizacja specjalnych programow przyczynity sie do poprawy
sytuacji w zakresie Smiertelnosci okotoporodowej w 2014r.8

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze mieszkancy KOF uczestniczagcy w badaniu ankietowym
uznali, iZnajwazniejszg dziedzing funkcjonowania gminy jest ochrona zdrowia
i bezpieczenstwo publiczne (wskaZnik na poziomie 0,95). Odpowiedz ta najczeSciej byta
umieszczana przez respondentdw na 1 miejscu w tworzonych rankingach (16,7%
wszystkich wskazan z 1 miejsca). Mieszkancy zostali poproszeni takze o wskazanie
przyktadowych inwestycji we wskazanych obszarach tematycznych, ktére powinny by¢
realizowane wspdlnie przez co najmniej kilka gmin. Wiecej niZ potowa badanych (57%)
zaproponowata dziatania w obszarze zdrowie.

PowyzZsze dowodzi faktu, iz istnieje potrzeba ciggtego finansowania projektéw z zakresu
zdrowia, zaré6wno w celu podniesienia jakosci ustug zdrowotnych dla mieszkancéw, jak
rowniez przeprowadzania programéw profilaktycznych, ktére pozwalaja na
podniesienie Swiadomo$ci zdrowotnej mieszkancow.

5.2.5 Edukacja

Jedna z wazniejszych inwestycji spotecznych, majaca swoje odbicie zar6wno w sferze
gospodarczej jak i politycznej jest edukacja. Wyksztatcenie i kompetencje ludzi stajg sie
najwazniejszymi warto$ciami wspoétczesnego Swiata oraz spoteczenstw, ktére swoj
sukces oparty na wiedzy. Bardzo duze znaczenie odgrywa nie tylko ksztatcenie na
poziomie wyzszym, ale takze pozostate etapy edukacji, w tym w szczegdlnosci
zawodowe i og6lnoksztatcgce. Nie bez znaczenia pozostaje takze edukacja przedszkolna
oraz ta realizowana w szkotach podstawowych oraz gimnazjach. Ponizszy podrozdziat
stanowi podsumowanie najwazniejszych informacji w obszarze edukacji na terenie
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Edukacja przedszkolna

Na przestrzeni ostatnich 3 lat w wiekszo$ci gmin nalezacych do Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego mozna zaobserwowa¢ wzrost liczby dzieci w wieku od 3 do 6 lat
(szczegotowe dano przedstawiono w ponizszej tabeli). Analizujac ten okres najwiecej
dzieci w wieku przedszkolnym przybyto w gminie Zagnansk (wzrost o 11,5%) oraz
Miedziana Géra (wzrost o 10,5%). Spadek liczby dzieci w analizowanym wieku nastgpit
jedynie w gminie Checiny (spadek o 2,7%).

8http://www.tvp.pl/tvp-regionalna/aktualnosci/zdrowie/coraz-nizsza-smiertelnosc-swietokrzyskich-
noworodkow/15645762.
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Tabela 5.12. Liczba dzieci w wieku 3-6 lat w gminach KOF w latach 2011-2013.

Checiny 636 661 619
Chmielnik 468 475 493
Daleszyce 682 704 722
Gorno 658 680 702
Mastow 469 491 500
Miedziana Géra 459 478 513
Morawica 710 740 778
Piekoszow 727 762 773
Sitkowka-Nowiny 334 352 348
Strawczyn 460 463 485
Zagnansk 432 448 488
Kielce 7255 7662 7807

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na postawienie danych BDL

Powyzsze dane znalazly takze odzwierciedlenie w rosngcej w ostatnich latach liczbie
przedszkoli i punktéw przedszkolnych na obszarze KOF. Wg danych GUS w 2013 roku
funkcjonowato 75 przedszkoli (wzrost o 7% w stosunku do 2012r.) oraz 319 punktéw
przedszkolnych (wzrost o 6% w poréwnaniu zrokiem 2012). Mimo tego, w dalszym
ciggu odsetek dzieci w wieku 3-6 lat objetych wychowaniem przedszkolnym nieznacznie
przekracza 75%, a w wiekszoSci gmin ksztattuje sie pomiedzy 60, a 80% (wykres
ponizej).

Najnizszy odsetek dzieci objetych wychowaniem przedszkolnym dotyczy gminy
Strawczyn 58,6% i jest to niewiele mniej niz potowa odsetka dzieci uczeszczajacych do
przedszkola w gminie Sitkowka- Nowiny, gdzie ten wskaznik jest najwyzszy w KOF
iwynosi 102%. We wszystkich analizowanych gminach mozna zaobserwowac trwaty
wzrostowy trend dzieci objetych opieka przedszkolna.
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Wykres 5.5. Odsetek dzieci w wieku 3-6 lat objety edukacja przedszkolna w roku 2011-2013.dzieci
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Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL

Innym istotnym problemem, oprécz dostepnosci miejsc w przedszkolach i dzieci
objetych tg edukacja, jest modernizacja i doposazenie istniejacych obiektow oraz jakos¢
oferowanych ustug. Ten problem zostat zauwazony m.in. w Strategii Rozwoju Miasta
Kielce na lata 2007-2020, gdzie mozna przeczytaé, Ze to nie dostepno$¢ miejsc w
przedszkolach stanowi problem, a jako$¢ opieki, ktéra nie rosnie wraz z oczekiwaniami
rodzicOw zwigzanymi ze Swiadczeniem ustug opiekunczo-wychowawczych.

Szkolnictwo podstawowe i gimnazjalne

Wedtug statystyk Banku Danych Lokalnych w 2013 roku do 110 szké6t podstawowych
dziatajacych na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego uczeszczato 18 071
uczniow. Wspotczynnik scholaryzacji dla dzieci w wieku 7-12 lat dla obszaru
funkcjonalnego w 2013 roku wyniost 97%. Najwyzszy, przekraczajacy 100%
odnotowano w Kielcach oraz w gminach Zagnansk, Sitkéwka-Nowiny i Morawica, za$
najnizszy w gminie Mastéw (76,03%).

Do 63 gimnazjow na terenie analizowanego obszaru uczeszczato 9 568 uczniow,
a wspotczynnik scholaryzacji wynidst 88%. Ponownie najwyzszy poziom odnotowano
w Kielcach, za$ najnizszy w gminie Mastow.

Podejmowane w ostatnich latach dziatania jednostek samorzadu terytorialnego oraz
mozliwo$¢ wykorzystania zewnetrznego dofinansowania sprawity, ze zaréwno szkoty
podstawowe, jak i gimnazja sg coraz lepiej wyposazone, a w budynkach o$wiatowych
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zrealizowano wiele inwestycji. Jednak wdalszym ciggu cze$¢ szkot i placowek
oSwiatowych nie spelnia wymaganych standardow w zakresie bazy dydaktycznej
i materiatowej, w tym np. nie s3 wyposazone w dostateczng ilo$¢ sprzetu
komputerowego oraz sprzetu komputerowego posiadajgcego dostep do sieci Internet.
W szkotach podstawowych i gimnazjalnych na terenie obszaru funkcjonalnego w 2012
roku jeden komputer z dostepem do szerokopasmowego Internetu przeznaczony dla
uczniéw przypadat Srednio na 21 osé6b, podczas, gdy Srednia dla kraju wynosi 16.
Sytuacje w poszczeg6lnych gminach przedstawia ponizszy wykres.

Wykres 5.6. Srednia liczba uczniéw szkét podstawowych i gimnazjalnych w poszczegélnych
gminach KOF przypadajacych na jeden komputer z dostepem do Internetu ogétem przeznaczony
do uzytku uczniow w 2012 roku

18,00
15,00
12,00
9,00
6,00
3,00
0,00

mszkoly podstawowe dla dzieci bez specjalnych

mgimnazjadladziecii mlodziezy bez specjalnych

Zrédto: Opracowanie whasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL

Nalezy takze zwr6ci¢ uwage, Ze oprécz podjecia inicjatyw zmierzajacych
do unowocze$nienia idoposazenia szkét, réwnie wazne jest posSwiecenie uwagi
w zakresie jako$ci i zwiekszania poziomu nauczania. Bezposrednie tego efekty bedzie
mozna obserwowac analizujagc wyniki osiggane przez ucznidw podczas egzaminow
zewnetrznych, zar6wno na zakonczenie szkolty podstawowej jak i gimnazjum.
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Wykres 5.7. Zdawalno$¢ egzaminu 6- klasistow w gminach KOF w 2014 roku.
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Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych OKE w Lodzi

PowyzZsze wykresy pokazuja wyniki egzaminacyjne osiggane przez uczniow szkot
podstawowych i gimnazjalnych, opracowane na podstawie danych Okregowej Komisji
Egzaminacyjnej w Lodzi. Na poziomie szkoty podstawowej najlepiej test 6-klasistow
zdali uczniowie z Kielc, a ich wynik jest znacznie wyzszy niz $§rednia dla kraju. Najgorzej
w tym zestawieniu poradzili sobie uczniowie ze szkét podstawowych z Chmielnika,
Piekoszowa, Strawczyna i Daleszyc, ktérych wyniki byty nizsze niz srednia krajowa.

Inaczej przedstawiajg sie wyniki egzaminu gimnazjalnego. Analizujgc zdawalno$¢ jezyka
polskiego, matematyki i przedmiotéw przyrodniczych mozna zaobserwowad, ze
najlepsze wyniki osiggneli uczniowie z gminy Miedziana Goéra. Za§ poroéwnywalne
wyniki do uczniéw z Kielc, osiggneli jeszcze gimnazjaliSci z gminy Zagnansk. Najstabiej
egzamin zdali uczniowie z gmin Checiny, Mastéw i Sitkdéwka- Nowiny. Niepokoi¢ moze,
ze wyniki w wielu gminach nie sa nawet zblizone do $rednich krajowych.

Strona 47266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Wykres 5.8. Zdawalno$¢ egzaminu gimnazjalnego z jezyka polskiego, matematyki i przedmiotow
przyrodniczych wsréd uczniéow z KOF w 2014 roku.
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Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych OKE w Lodzi

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy oraz propozycji projektow zgtoszonych przez
gminy nalezace do obszaru funkcjonalnego mozna stwierdzi¢, Ze w obszarze edukacji na
poziomie podstawowym igimnazjalnym problemem jest niedostatecznie rozwinieta
infrastruktura, a poprawy wymaga takze jako$¢ ksztatcenia.

Edukacja zawodowa

Ksztalcenie zawodowe na terenie KOF realizowane jest w liceach profilowanych,
technikach, technikach uzupetniajacych, zasadniczych szkotach zawodowych oraz
w ramach kurséw skierowanych do oséb bezrobotnych. Wedtug danych GUS na terenie
wojewodztwa Swietokrzyskiego znajduja sie 172 takie placowki, w tym 40 ma siedziby
na terenie KOF. Oprocz stolicy wojewddztwa szkoty zawodowe znajduja sie na terenie
gmin Checiny, Chmielnik, Morawica, Sitkdwka-Nowiny i Zagnansk.

Na podstawie danych GUS mozna zauwazyC rosngcg popularno$¢ ksztatcenia
zawodowego na obszarze KOF. Udziat absolwentow szkdét zawodowych i technikow
ro$nie wobec spadku absolwentéw liceéw ogoélnoksztatcacych. Szczegdlnie duza
popularnoscia, biorgc pod uwage Srednig krajowa, cieszg sie technika (Srednia dla kraju
w 2013r. wyniosta 31%). Znacznie mniejszy odsetek absolwentéw, mimo rosnacej
tendencji, dotyczy szkét zawodowych, w ktérych $Srednia dla kraju w 2013r. wyniosta
16,7%.

Strona 48| 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Wykres 5.9. Udzial absolwentéw poszczegolnych typow szkol w obszarze ZIT w latach 2011-2013
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Zrédto: Opracowanie whasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL

Szczegbtowe dane dotyczace ksztatcenia zawodowego sa jednak niepokojace.
Wg informacji pozyskanych z Okregowej Komisji Egzaminacyjnej w Lodzi, w roku
szkolnym 2013 /2014, egzamin dla uczniow szkét zawodowych, absolwentdéw oraz osob,
ktére ukonczyly kwalifikacyjne kursy zawodowe w wojewddztwie $wietokrzyskim
zdawato 4 940 os6b, z czego jedynie 57% otrzymato Swiadectwa potwierdzajace
kwalifikacje zawodowe.

Niekorzystnie przedstawiajg sie takze statystyki dotyczace egzaminéw maturalnych na
poziomie zawodowym. Niski jest odsetek os6b sktadajacych deklaracje przystapienia do
tego egzaminu. Najwiecej deklaracji, 32,9% ztozyli uczniowie technikow. W pozostatych
placéwkach odsetek ten nie przekracza 2%.

Tabela 5.13. Odsetek uczniéw sktadajacych deklaracje zdawania egzaminéw maturalnych wg
typow szkol zawodowych w wojewodztwie swietokrzyskim w 2014 r.

Licea profilowane 1,3%
Technika 32,9%

Licea uzupetniajace 0,4%
Technika uzupeiniajace 1,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych OKE w Lodzi

Podczas egzamindéw maturalnych, uczniowie osiagaja niskie wyniki. W technikach
naterenie KOF, zdawalno$¢ egzaminu maturalnego wynosi 52%, za$§ w liceach
profilowanych 48%. W technikach iliceach uzupetniajacych poziom zdanych
egzaminow, nie przekracza 10%.
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Wykres 5.10.

Zdawalnos$¢ egzaminu maturalnego w réoznych typach szkéotw
2014 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych OKE w Lodzi

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy oraz propozycji projektow zgtoszonych
w trakcie wywiadéw z mieszkancami gmin nalezacych do obszaru funkcjonalnego
mozna stwierdzi¢, ze w przypadku placdwek ksztatcenia zawodowego istnieje potrzeba
aktualizacji wiedzy ikompetencji nauczycieli, wtym w szczegélnosci realizujacych
ksztatcenie zawodowe, po to by ich wiedza odpowiadata aktualnemu rozwojowi danej
dziedziny i byta zgodna ze zmieniajacymi sie trendami na rynku pracy. Ponadto
niewystarczajaca jest ilo$¢ dostepnych kurséw i szkolen zawodowych, ktére podnositby
wiedze i umiejetnosci ucznidw. Zdiagnozowano réwniez brak nowoczesnej, szybko
i profesjonalnie odpowiadajacej na potrzeby rynku pracy instytucji, ktéra przyczyni sie
do poprawy poziomu ksztatcenia zawodowego, a tym samym oso6b wchodzacych
na rynek pracy.

5.2.6 Gospodarka i przedsiebiorczos¢

Liczba podmiotow wpisanych do rejestru REGON na 10 000 mieszkancoéw jest
w naukach spoteczno-gospodarczych interpretowana jako wskaznik przedsiebiorczosci.
Srednio w Polsce w 2012 roku bylo 1615,6 na 10 000 mieszkanicéw, podczas gdy
$rednia dla wojewo6dztwa Swietokrzyskiego wynosita 1 342,1. W ramach KOF wskaznik
przedsiebiorczo$ci wyzszy niz $rednia krajowa wykazaty jedynie Kielce (2 231,4),
awyzszy niz Srednia wojewodztwa: Sitkdwka-Nowiny, Mastéw, Miedziana Goéra
i Morawica (wykres ponizej). Pozostate gminy KOF plasujg sie w okolicy Sredniej dla
powiatu kieleckiego (1 087,1) lub nieco powyzej (gminy Zagnansk i Daleszyce). Ogdlnie,
wskaznik przedsiebiorczosci dla KOF jest niski, co w powigzaniu z wysoka stopa
bezrobocia wskazuje na istotne problemy rozwoju gospodarczego obszaru
funkcjonalnego.
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W latach 2009-2012 jedynie dwie gminy KOF zarejestrowaty niewielki trend rosnacy
wskaznika przedsiebiorczosci w catym badanym okresie, byty to Piekoszéw i Daleszyce.
W pozostatych gminach obserwowano niewielkie wahania liczby podmiotow
gospodarczych w przeliczeniu na 10 000 mieszkancéw, przy czym w 2012 roku, we
wszystkich gminach zanotowano wzrost tego wskaznika. Poréwnanie gmin KOF
wskazuje, ze jedynie 5 gmin (Kielce, Sitkbwka-Nowiny, Mastéw, Miedziana Goéra
i Morawica) przewyzsza Srednig KOF pod wzgledem wskaZnika przedsiebiorczosci.
W pozostatych gminach sytuacja w zakresie poziomu przedsiebiorczosci jest szczegdlnie
niekorzystna.

Wykres 5.11.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na 10 tys. mieszkancow
w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS
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Wykres 5.12.
Liczba pracujacych ogétem w gminach w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

Réwniez liczba pracujacych ogétem podlegata wahaniom w latach 2009-2012, (wykres
powyzej). Najsilniejsze wahania tego wskaznika zaobserwowano w gminach Sitkoéwka-
Nowiny i Chmielnik, nieco stabsze w gminach Zagnansk, Morawica i Gérno. Staty trend
rosngcy wystapit w gminach Mastow, Miedziana Goéra i Daleszyce, a silny trend
spadkowy w Piekoszowie. Pod wzgledem liczby pracujacych dominujacg pozycje w KOF
maja Kielce (wykres ponizej) z liczbg 73 667 pracujacych w 2012 roku. Kolejng pod
wzgledem liczby pracujgcych jest Sitkowka-Nowiny z liczbg 2510, mozna wiec
stwierdzi¢, ze obszar rdzeniowy KOF jest zarazem podstawowym rynkiem pracy dla
mieszkancéw obszaru funkcjonalnego.

Wykres 5.13.
Liczba pracujacych ogétem w gminach w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS
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Pod wzgledem struktury gospodarczej, powiat miasto Kielce (najnizszy poziom
dostepnych danych) wykazuje cechy gospodarki miejskiej z niskim, 2-procentowym
udziatem rolnictwa w strukturze pracujacych wg grup sekcji PKD (wykres ponizej).
Ponad potowa mieszkancéw KOF pracuje w sekcjach przemyst i budownictwo (28%)
oraz handel, transport i zakwaterowanie (24%). 46% struktury pracujgcych tworza
osoby zatrudnione w sektorze ustug, co w sumie daje 70% zatrudnionych w handlu
iustugach, z czego 4% w ustugach zaawansowanych, co jest wyznacznikiem
Srednio zaawansowanej gospodarki miejskiej (w krajach wysoko rozwinietych, np.
Wielkiej Brytanii, udzial ten dochodzi do 90%). Obserwujac zmiany w strukturze
pracujagcych pomiedzy rokiem 2009, a 2012 w powiecie miasto Kielce mozna
zaobserwowa¢ niewielkie przesuniecia. O 1% zwiekszyta sie liczba pracujacych
w rolnictwie oraz sekcji pozostate ustugi. Rdwnocze$nie zanotowano 1-procentowe
spadki zatrudnienia w przemysle i handlu.

Wykres 5.14.

Pracujacy wedtug grup sekcji (PKD 2007) w powiecie miasto Kielce
w 2012 roku
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

W odréznieniu od miasta Kielce, powiat kielecki, do ktérego nalezg pozostate gminy KOF
ma typowa strukture rolniczg, z 57% zatrudnienia w sektorze rolnictwa w 2012 roku
(wykres ponizej). Kolejnym pod wzgledem wielkoS$ci zatrudnienia sektorem sg ustugi
podstawowe 19% (przy zerowym zatrudnieniu w ustugach zaawansowanych). 16%
zatrudnionych pracuje w przemysle i budownictwie, a 8% w handlu, transporcie
i zakwaterowaniu.
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Wykres 5.15.

Pracujacy wedtug grup sekcji (PKD 2007) w powiecie kieleckim
w 2012 roku
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

W pordwnaniu do 2009 roku mozna zaobserwowac¢ 1-procentowy wzrost zatrudnienia
w rolnictwie iustugach podstawowych oraz 2-procentowy wzrost zatrudnienia
w handlu przy jednoczesnym spadku zatrudnienia w ustugach zaawansowanych
i w przemysle. Ogotem, strukture gospodarki zaré6wno w powiecie Kielce, jak i kieleckim
w latach 2009-2012 mozna uzna¢ za stabilng, cho¢ w powiecie kieleckim znacznie
odbiega ona od typowej struktury gospodarki miejskiej.

Pod wzgledem wyksztatcenia mieszkancow KOF mozna zaobserwowac znaczgce réznice
na poziomie powiatéw miasto Kielce i powiat kielecki (dane ze spisu powszechnego).
W powiecie miasto Kielce prawie % mieszkancéw stanowig osoby z wyksztatceniem
wyzszym, a osoby bez wyksztatcenia, z wyksztatceniem podstawowym i gimnazjalnym
stanowig 13% populacji. Sytuacja ta ulega odwréceniu w powiecie kieleckim, gdzie
wyksztalcenie wyzsze posiada jedynie 11% ludnosci, a wyksztalcenie podstawowe
i gimnazjalne oraz osoby bez wyksztatcenia stanowig az 28% populacji.

Ponizej przedstawiono strukture podmiotéw gospodarczych dziatajacych w obszarze
KOF w podziale na sekcje w 2013r.
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Tabela 5.14. Sekcje podmiotéw gospodarczych wedtug PKD

Sekcja A rolnictwo, le$nictwo, towiectwo i rybactwo

Sekcja B gbrnictwo i wydobywanie

Sekcja C przetworstwo przemystowe

, wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare wodng,

Sekcja D . . . . .
goraca wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych

Sekcja E dostawa wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dziatalno$¢
zwigzana z rekultywacja

Sekcja F budownictwo

Sekcja G handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wtaczajac
motocykle

Sekcja H transport i gospodarka magazynowa

Sekcja I dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem [ ustugami gastronomicznymi

Sekcja ] informacja i komunikacja

Sekcja K dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa

Sekcja L dziatalno$¢ zwigzana z obstuga rynku nieruchomosci

Sekcja M dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

Sekcja N dziatalnos¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca

Sekcja 0 administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia
spoteczne

Sekcja P edukacja

Sekcja Q opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Sekcja R dziatalnos$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacja

Sekcje S,T,U | pozostata dziatalnos¢

Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

Wykres 5.16.
Podmioty gospodarcze dzialajace w obszarze KOF w podziale na sekcje w 2013r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL
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Analize struktury gospodarczej mozna prowadzi¢ rowniez na podstawie udziatu liczby
podmiotéw gospodarczych w poszczegélnych sekcjach PKD (wykres powyzej).
Wyijasnienia co do nazw sekcji umieszczono przed wykresem. We gminach KOF
najwiekszy procentowo udziat podmiotéw gospodarczych wystepuje w sekcji G (handel)
ktéry stanowi okoto 30% ogdétu podmiotéw. Druga pod wzgledem wielkosci udziatu
w strukturze gospodarki sekcja to sekcja F (budownictwo), ktérej udziat wynosi 13%.
Do innych znaczacych sekcji naleza sekcja C (przetwdrstwo przemystowe) z udziatem na
poziomie 8% oraz sekcja H (transport i gospodarka magazynowa) z udziatem 6%. We
wszystkich badanych gminach niski jest udzial podmiotéw z sekcji A (rolnictwo) - waha
sie on od 0-3%.

Atrakcyjnos¢ inwestycyjna

[stotnym elementem analizy struktury gospodarczej jest Zrédto pochodzenia kapitatu
i atrakcyjnos$¢ dla inwestycji zagranicznych. Dane dla lokalizacji kapitatu zagranicznego
dostepne s3 na poziomie powiatow i wskazuja, ze powiat m. Kielce przyciggnat
przewazajacg wiekszos$¢ podmiotdw z kapitatem zagranicznym (blisko 80% inwestoréow
lokowato $rodki na terenie powiatu Kielce), przy jedynie 21-procentowym udziale
powiatu kieleckiego (wykres ponizej).

Wykres 5.17.

Kapitat zagraniczny wedtug powiatéw
w roku 2012

® Powiat kielecki ™ Powiat m.Kielce

Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL

Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowg (IBnGR) definiuje atrakcyjno$¢ inwestycyjng
jako zdolno$¢ sktonienia do inwestycji poprzez oferowanie kombinacji korzysci
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lokalizacji®. (Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowg, 2009, s. 5). Opracowany przez
IBnGR syntetyczny wskaznik atrakcyjno$ci inwestycyjnej jest opracowywany na
podstawie czynnikéw lokalizacji przedsiebiorstw takich jak: dostepnos¢ transportowa,
koszty pracy, wielkos$¢ i jako$¢ zasobdw pracy, chtonnos$¢ rynku zbytu, poziom rozwoju
infrastruktury gospodarczej i spotecznej, poziom rozwoju gospodarczego oraz poziom
bezpieczenstwa powszechnego.

Analizy atrakcyjnosci inwestycyjnej realizowane corocznie przez IBnGR10 wskazujg na
przecietng atrakcyjno$¢ podregionu kieleckiego dla dziatalno$ci przemystowej,
co odpowiada réwniez zidentyfikowanej strukturze gospodarczej powiatéw miasto
Kielce ikieleckiego. Sytuacja jest lepsza w zakresie atrakcyjnosci dla dziatalnosci
ustugowej, gdzie podregion kielecki osiggnat ocene wysoka, jest to jednak ocena nizsza
niz wiekszo$ci innych podregionow o funkcjach rdzeniowych dla obszaréw
funkcjonalnych w Polsce. Podobnie jak w zakresie ustug, atrakcyjno$¢ podregionu dla
dziatalno$ci zaawansowanej technologicznie jest wysoka, ale nizsza niz wiekszo$¢
innych obszaréw rdzeniowych w kraju (szczegétowe dane przedstawiono na ponizszych
rysunkach).

Rysunek 5.2. Atrakcyjnos$¢ podregionow dla dziatalnosci przemystowej w roku 2013
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Zrédto: Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa, 2013, Atrakcyjno$¢ inwestycyjna wojewddztw i
podregion6w Polski, Gdansk

9 Instytut Badan nad Gospodarkg Rynkowa, 2009, Atrakcyjnos¢ inwestycyjna wojewdédztw i podregionéw
Polski, Gdansk, s.5.

10 [nstytut Badan nad Gospodarka Rynkowa, 2013, Atrakcyjnos¢ inwestycyjna wojewddztw i podregionéw
Polski, Gdansk.
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Rysunek 5.3. Atrakcyjnos$¢ podregionow dla dziatalnosci ustugowej w roku 2013
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Zrédto: Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa, 2013, Atrakcyjnosé inwestycyjna wojewddztw i
podregionow Polski, Gdansk
Rysunek 5.4. Atrakcyjnos$¢ podregionow dla dziatalnosci zaawansowanej technologicznie
wroku 2013
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Zrédto: Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa, 2013, Atrakcyjno$¢ inwestycyjna wojewédztw
i podregionow Polski, Gdansk

Mimo zidentyfikowanych probleméw w rozwoju gospodarczym KOF, przedsiebiorcy
uczestniczacy w badaniu wyrazali raczej pozytywne opinie na temat dostosowania
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zasobow ludzkich gminy/miasta do potrzeb lokalnego rynku pracy. Za odpowiednie
uznato je tacznie 68% respondentéow, za$ zdanie przeciwne wyrazito jedynie 15%
badanych. Pozostali (17%) nie potrafili oceni¢, czy zasoby ludzkie miasta/gminy
odpowiadajg potrzebom lokalnego rynku pracy.

W ramach prowadzonego badania zaréwno mieszkancy, jak i przedsiebiorcy,
dokonywali oceny sytuacji gospodarczej i prognoz na kolejne lata. Uzyskane w nadaniu
mieszkancéw oceny zmian sytuacji gospodarczej miejscowosci zamieszkania w okresie
ostatnich dwoéch lat dokonane przez respondentéw nie sa optymistyczne. Jedynie
co czwarty badany (25%) zauwazyt polepszenie sytuacji gospodarczej w okresie
ostatnich dwoch lat, w tym jedynie 4% uznato ja za zdecydowanie lepsza. Sytuacja
odwrotna - pogorszenie sytuacji gospodarczej wystapita zdaniem 35% badanych, przy
czym az 11% zauwazyto jej zdecydowane pogorszenie. Z kolei zadnych zmian sytuacji
gospodarczej swojej miejscowos$ci zamieszkania nie zauwazyto 29% respondentow.

Prognozy zmian sytuacji gospodarczej swojej miejscowos$ci roéwniez nie s3
optymistyczne (Jedynie 23% respondentow uwaza, ze w najblizszych dwdch latach
sytuacja gospodarcza miejscowos$ci zamieszkania polepszy sie. Pogorszenie sie sytuacji
gospodarczej prognozowato 27% badanych, a brak zmian - kolejne 27% uczestnikow
badania). W poréwnaniu do pytania poprzedniego widoczny jest wzrost odsetka brakow
odpowiedzi - niemal co czwarty respondent (24%) nie potrafit dokona¢ prognozy zmian
sytuacji gospodarczej miejscowos$ci zamieszkania w dwuletniej perspektywie.

Podobnie jak oceny zmian w okresie ostatnich dwdch lat, réwniez prognozy
na najblizsze dwa lata okazaty sie bardzo zr6znicowane w zalezno$ci od miejsca
zamieszkania respondentdéw. Najwieksza wiarg w poprawe sytuacji gospodarczej
w swojej miejscowos$ci zamieszkania charakteryzowali sie mieszkancy gminy Morawica
(58%), a takze Sitkéwka-Nowiny (49%) imiasta Checiny (46%), czyli ci, ktérzy
najczesciej obserwowali pozytywne zmiany gospodarcze w ostatnich dwoéch latach.
Z kolei pogorszenie sie sytuacji gospodarczej miejscowosci zamieszkania
w perspektywie najblizszych dwoéch lat najczesciej przewidywali respondenci
mieszkajgcy na obszarze wiejskim gminy Daleszyce (54%), w gminie Mastow (51%)
oraz w gminie Gorno (43%) - czyli ci, ktérzy najczesciej wskazywali na pogorszenie sie
sytuacji gospodarczej miejscowos$ci zamieszkania w ostatnich dwaéch latach.

Réwniez badanie przedsiebiorcow wskazalo na raczej niewysokie oceny sytuacji
gospodarczej - maksymalny uzyskany wynik na poziomie gminy to 3,25 w 5-stopniowej
skali. W ramach oceny sytuacji gospodarczej na terenie miasta czy gminy, w ktorej
prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza respondenci dokonywali ocen na skali od 1 do
5, gdzie 1 oznaczato ocene najnizsza, a 5 ocene najwyzsza. Srednia ocen obecnej sytuacji
gospodarczej na tej pieciostopniowej skali wéréd przedsiebiorcow z terenu Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego wyniosta 2,78. Warto zauwazy¢, ze im wieksza firma, tym
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lepsze oceny obecnej sytuacji gospodarczej w mieécie/gminie. Srednia ocen sytuacji
gospodarczej sformutowanych przez przedstawicieli firm zatrudniajacych do
9 pracownikéw ksztattowata sie na poziomie 2,76, podczas gdy przedstawiciele firm
zatrudniajgcych 250 i wiecej pracownikdw obecng sytuacje gospodarcza w swoim
mie$cie/gminie ocenili na 3,17.

Podsumowujac sytuacje w obszarze gospodarki, mozna stwierdzi¢, ze wykazuje ona
pewne problemy strukturalne, w tym szczegélnie bardzo duzy udziat rolnictwa
w zatrudnieniu w powiecie kieleckim iniewielki udziat ustug zaawansowanych
charakterystycznych dla gospodarek metropolitalnych. Niepokojacy jest réwniez niski
wskaznik przedsiebiorczos$ci oraz niekorzystna ocena obecnej i prognozowanej sytuacji
gospodarczej przez mieszkancow  iprzedsiebiorcow. Wspieranie = rozwoju
gospodarczego powinno wiec by¢ jednym z obszaréw priorytetowych interwencji
w ramach strategii dla obszaru funkcjonalnego.

5.3  Potencjal turystyczny i przyrodniczy

Jednym z kluczowych elementéw gospodarki regionu $wietokrzyskiego, w tym KOF jest
turystyka. Ze wzgledu na uwarunkowania przyrodnicze i Srodowiskowe, obszar KOF
posiada bardzo duzy potencjat dla rozwoju branzy, w szczeg6lnosSci turystyki
krajoznawczej, edukacyjnej, rekreacyjnej i biznesowe;j.

Wykres 5.18.

Turystyczne obiekty noclegowe gminach w latach 2009-2012
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Zrédto Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL

Pod wzgledem potencjatu turystycznego, jako mozliwego obszaru ozywienia
gospodarczego KOF, Miasto Kielce dominuje w$rod innych gmin KOF, majgc na wadze
liczbe obiektow noclegowych (w roku 2012 byto ich 28), jest jednak takze gming,
w ktdérej wystepuja najwieksze wahania tej liczby. Pozostale gminy KOF wspoélnie
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posiadaja 33 obiekty noclegowe, z ktérych najwiecej (9), znajduje sie w gminie Mastéw.
Indywidualny potencjat pojedynczych gmin jest w tym zakresie niewielki, cho¢
w 4 gminach w latach 2009-2012 przybywato pojedynczych obiektéw noclegowych.
Byty to Zagnansk, Strawczyn, Daleszyce, Miedziana Géra. Rowniez w Kielcach powstat
jeden nowy obiekt noclegowy w stosunku do stanu z 2009 roku (Wykres 5.18).
Wykorzystanie miejsc noclegowych (dane na poziomie powiatéow) jest niewielkie.
W powiecie kieleckim w 2012 roku wykorzystane byto 21,9% miejsc noclegowych,
w powiecie miasto Kielce liczba ta wynosita 24,6%, natomiast wykorzystanie miejsc
noclegowych na calym obszarze KOF wyniosto 32,7%. W przypadku miasta Kielce
i powiatu kieleckiego nastapit spadek wykorzystania w stosunku do roku 2011 (wykres
5.19).

Wykres 5.19

Wykres 5.19

Stopieri wykorzystania miejsc noclegowych ogétem
wedtug powiatéw w latach 2010-2012

150

00 |

Zrédto Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL

Tury$ci zagraniczni trafiali gtéwnie do Kielc, przy czym do roku 2011 obserwowano
coroczny wzrost ich liczby, a w 2012 spory spadek (Wykres 5. 20.). Oprdécz Kielc, tylko
6 gmin KOF przyjeto ponad 100 turystéw, a dwie (Mastéw i Gérno) powyzej 1000.
W pordéwnaniu z innymi stolicami wojewo6dztw, liczba udzielonych noclegéw turystom
zagranicznym w Kielcach w roku 2012 byta najnizsza (Tabela 5.15), co wskazuje,
ze atrakcyjno$¢ turystyczna miasta jako obszaru rdzeniowego KOF jest niska.
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Wykres 5.20.

Noclegi udzielone turystom zagranicznym w turystycznych obiektach
noclegowych w gminach wojeeédztwa swigtokrzystkiego w latach 2009-2012
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Zrédto Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL

Tabela 5.15. Noclegi udzielone turystom zagranicznym w stolicach regionéw w 2012 roku

Lodz 192 286
Warszawa 1792801
Krakéw 2114277
Katowice 132 020
Lublin 79 999
Rzeszow 46 198
Biatystok 107 883
Kielce 26 268
Gorzéw Wielkopolski 31154
Poznan 324003
Szczecin 226 856
Wroctaw 478 759
Opole 32997
Bydgoszcz 62 155
Torun 88 636
Gdansk 504928
Olsztyn 56 823

Zrédto Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL

Zasoby przyrodnicze i turystyczne

Kielecki Obszar Funkcjonalny potozony jest w obrebie Wyzyny Srodkowomatopolskiej
w granicach mezoregionu Gér Swietokrzyskich. Na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego funkcjonuje Zesp6t Swietokrzyskich i Nadnidzianskich Parkéw
Krajobrazowych, w sktad ktérego wchodzi 8 parkéw krajobrazowych, zktérych
nastepujgce parki krajobrazowe obejmujg tereny KOF:
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e Cisowsko-Ortowinski Park Krajobrazowy (C-OPK) - obejmuje gminy: Daleszyce,
Goérno oraz lezace poza granicami KOF gminy Bieliny, Lagéw, Pierzchnica i Rakow;

e Suchedniowsko-Oblegorski Park Krajobrazowy (S-OPK) - obejmuje swym zasiegiem
gminy: Miedziana Gdra, Strawczyn, Zagnansk, oraz lezgce poza granicami KOF
gminy Blizyn, Laczna, Stagporkéw, Mnidéw iSuchedniéw oraz miasto Skarzysko-
Kamienna;

e Checinsko- Kielecki Park Krajobrazowy (Ch-KPK) - obejmuje gminy: Checiny,
Morawica, Piekoszow, Sitkéwka - Nowiny, cze$¢ miasta Kielce oraz gminy lezace
poza granicami KOF: Matogoszcz i Sobkdw;

e Szaniecki Park Krajobrazowy (SzPK) - obejmujacy swym zasiegiem gmine Chmielnik
oraz lezgce poza granicami KOF gminy Busko-Zdro6j, Solec-Zdrdj, Stopnica, Kije.

Na tej niewielkiej powierzchni obecne s3g skaly i skamieniato$ci wszystkich okreséw
dziejéw Ziemi, poczawszy od skat kambryjskich z poczatkéw ery paleozoicznej, a na
trzeciorzedowych i czwartorzedowych skonczywszy. Na obszarze, ktéry obejmuje KOF
znajduje sie 10 parkdw o przeznaczeniu spacerowo - wypoczynkowym, ich
uzupetnieniem sg mniejsze parki, zielence i tereny zieleni osiedlowej, ktérych w
obszarze KOF jest tacznie ponad 360 ha. Na terenie KOF znajduje sie obecnie 110
pomnikéw przyrody (w tym 50 na terenie Kielc), do ktérych mozna zaliczy¢ tak znane
jak m.in. liczacy sobie ponafd 700 lat Dab Bartek w Zagnansku.

Obszar KOF nalezy do jednych z najmocniej objetych ochrong przyrody obszaréw na
terenie kraju. W obrebie KOF znajduje sie 16 wydzielonych obszaréw Natura 2000,
ktérych catkowita powierzchnia obejmuje ponad 89 316 ha (893,16km2). Znaczna cze$¢
tej powierzchni znajduje sie w obrebie gmin nalezacych do KOF:

1. Dolina Krasnej (PLH260001) powiat kielecki- gminy: Konskie, Staporkéw, Blizyn,
Mniow, Zagnansk, powierzchnia catkowita 2 384,1 ha

2. Lysogory (PLH260002) powiat kielecki - gminy Bieliny, Bodzentyn, Goérno,
Mastéw, Nowa Stupia, Wasniéw, kLaczna, Pawléw, powierzchnia catkowita
8 081,3 ha

3. Lasy Suchedniowskie (PLH260010) powiat kielecki - gminy: Staporkéw,
Skarzysko-Kamienna, Blizyn, Miedziana Goéra, Mniéw, Strawczyn, Zagnansk,
Laczna, Suchedniéw, powierzchnia catkowita 19 120,9 ha

4. Dolina Bobrzy (PLH260014) powiat kielecki - gminy: Miedziana Gora,
Piekoszdéw, Strawczyn, Kielce, powierzchnia catkowita 612,7 ha

5. Dolina Czarnej Nidy (PLH260016) powiat kielecki- gminy: Checiny, Morawica,
Daleszyce, powierzchnia catkowita 1 191,5 ha

6. Dolina Warkocza (PLH260021) powiat kielecki - gminy: Goérno, Daleszyce,
powierzchnia catkowita 337,9 ha

7. Ostoja Barcza (PLH260025) powiat kielecki- gminy: Mastow, Zagnansk, L.aczna,
powierzchnia catkowita 1 523,5 ha
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8. Ostoja Sobkowsko-Korytnicka (PLH260032) powiaty Kkielecki i sandomiersko-
jedrzejowski - gminy: Imielno, Sobkéw, Checiny, Morawica, powierzchnia
calkowita 2 204,1 ha

9. Ostoja Stawiany (PLH260033) powiaty kielecki i sandomiersko-jedrzejowski -
gminy: Kije, Chmielnik, Pinczéw, powierzchnia catkowita 1 194,5 ha

10.Ostoja Szaniecko-Solecka (PLH260034) powiaty kielecki isandomiersko-
jedrzejowski - gminy: Busko-Zdréj, Pinczéw, Chmielnik, Nowy Korczyn,
Pacandéw, Gnojno, Solec-Zdréj, Stopnica, Wislica, powierzchnia catkowita 8 072,9
ha

11. Ostoja Wierzejska (PLH260035) powiat kielecki - gmina Mastéw, powierzchnia
catkowita 224,6 ha

12.Przetom Lubrzanki (PLH260037) powiat kielecki- gminy: Go6rno, Mastow,
powierzchnia catkowita 272,6 ha

13.Lasy Cisowsko-Ortowinskie (PLH260040) powiat kielecki - gminy: Bieliny,
Goérno, Lagoéw, Pierzchnica, Rakéw, Daleszyce, powierzchnia catkowita 10 406,9

ha
14. Wzgoérza Checinsko-Kieleckie (PLH260041) powiaty kielecki isandomiersko-
jedrzejowski - gminy: Krasocin, Matogoszcz, Sobkéw, Checiny, hLopuszno,

Piekoszdw, Sitkdwka-Nowiny, Kielce, powierzchnia catkowita 8 616,5 ha
15. Dolina Nidy (PLB260001) powiaty kielecki i sandomiersko-jedrzejowski — gminy:
Nowy Korczyn, Opatowiec, Busko-Zdroéj, Wislica, Imielno, Sobkéw, Checiny (12,6
ha), Kije, Michatéw, Pinczéw, Ztota, powierzchnia catkowita 19 956,1 ha
16.Dolina Biatej Nidy (PLH260013) powiat sandomiersko-jedrzejowski, gminy:
Moskorzew, Radkow, Jedrzejow, Matogoszcz, Nagtowice, Oksa, Sobkéw, Checiny
(5,74 ha), Wtoszczowa, powierzchnia catkowita 5 116,8 ha

Ponizsza mapa pokazuje obszary objete ochrong w obrebie gmin KOF.
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Rysunek 5.5 Obszary chronione na terenie KOF
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Zrédto: Opracowanie EPRD Sp. z 0.0. na p(ﬁtaww www.gdos.gov.pl

Ze wzgledu na usytuowanie oraz warunki topograficzne zdecydowang wiekszos¢
powiatu kieleckiego, w tym obszaru KOF stanowi zlewnia rzeki Nidy!l. Do
najwazniejszych szlakdw wodnych z terenu KOF zaliczamy rzeki takie jak: Bobrza,
Czarna Nida, Lubrzanka, tososina (Wierna Rzeka), Warkocz, Pierzchnianka, Trupien,
Stokowa, Morawka, Wschodnia, Silnica, Sufraganiec. Rzeki te stanowig podstawe
zasilania dla funkcjonujacych na obszarze KOF zbiornikdw wodnych, z ktérych
najwazniejsze przedstawia ponizsza tabela.

11 Zrédto: Program ochrony $rodowiska dla powiatu kieleckiego - aktualizacja na lata 2012-2015
w perspektywie do roku 2019.
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Tabela 5.16. Zbiorniki wodne na terenie KOF

Cedzyna 64,0 Gérno i Mastéw
Borkow 35,7 Daleszyce
Bolmin 13,1 Checiny
Umer 11,9 Zagnansk
Lipowica 11,0 Checiny
Strawczyn 9,7 Strawczyn
Zalew Kkielecki 9,0 Kielce
Wojciechow 7,2 Daleszyce
Morawica 6,6 Morawica
Andrzejowka 2,3 Chmielnik
Borowa Géra 1,7 Zagnansk
Ciekoty 1,5 Mastéow
Zachelmie 1,3 Zagnansk
RAZEM 175,0

Zrédto: Analiza wtasne EPRD Sp. z o.0.

Wymienione powyzej kluczowe zbiorniki wodne w obszarze KOF o tgcznej powierzchni
okoto 175 ha, petniag w wiekszosci funkcje retencyjno i/lub rekreacyjne i stanowig
podstawowe miejsce wypoczynku mieszkancéw regionu oraz osob przyjezdnych,
wypoczywajacych na obszarze KOF.

Brak odpowiedniego zagospodarowania istniejacych akwenéw, jest podstawowym
ograniczeniem ich wykorzystania w celach turystycznych i rekreacyjnych.
W przewazajacej czesSci tereny wokot zbiornikow sg w ztym stanie. Podstawowym
mankamentem jest zachwaszczenie brzegdéw i nieuporzadkowanie zieleni niskiej,
utrudniajgce dostep do lustra wody. Brak podstawowej infrastruktury w postaci
parkingéw, S$ciezek spacerowych i rowerowych, o$wietlenia, taweczek, chodnikéw,
niewielka ilo$¢ miejsc wydzielonych do plazowania czy biwakowania, wytyczonych
miejsc do wedkowania, odpowiedniego zaplecza sanitarnego, uniemozliwia
odpowiednie eksponowanie waloréw tych zbiornikéw.

Kolejnym problemem s3 powstajace wokét zbiornikéw nielegalne wysypiska $mieci,
z ktorych zanieczyszczenia s3 zmywane do wody w trakcie opadéw atmosferycznych.
Brak odpowiedniego odseparowania zbiornikow od rowéw melioracyjnych powoduje,
iz w okresach wzmozonych opadéw i roztopéw tereny te zalewane s3g przez
zanieczyszczone wody z okolicznych gospodarstw.

Zidentyfikowane braki w infrastrukturze oraz zagospodarowaniu terenu majg
negatywny wplyw na $rodowisko przyrodnicze woko6t akwendéw, a brak dziatan
eliminujgcych te problemy wptywa na pogtebianie niekorzystnego stanu i prowadzi
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do dalszej degradacji $rodowiska. Istniejacy stan rzeczy przektada sie takze
bezposrednio na poziom atrakcyjnosSci rekreacyjnej i turystycznej diagnozowanych
obszarow.

Obszary zbiornikéw wodnych wystepujacych na obszarze KOF cechujg sie znaczacymi
warto$ciami przyrodniczymi oraz kluczowym znaczeniem dla zachowania réwnowagi
ekologicznej na obszarze ich wystepowania.

Tereny te sg bardzo zréznicowane i petnig wazng role w regulacji stosunkéw wodnych,
zapewnieniu miejsc bytowania roslin i zwierzat, a takze mozliwos$¢ ich przemieszczania
sie. Niejednokrotnie s3 to tez tereny charakteryzujace sie réznorodnymi wtasciwosciami
w zakresie siedlisk zwierzecych i zbiorowisk roslinnych.

Nalez zaznaczy¢, iz tereny cenne przyrodniczo to nie tylko obszary objete ochroniong,
obejmujg one takze obszary cechujgce sie znaczacymi wartoSciami przyrodniczymi
wrazliwymi na przeksztalcenia lub zagrozone przeksztatceniami. Brak odpowiedniego
zagospodarowania zaréwno zbiornikow wodnych znajdujacych sie na obszarze KOF jak
i obszaréw powigzanych z tymi zbiornikami, moze powodowac¢ niekorzystne zmiany
w Srodowisku i jest dla tych stref szczegdlnie dotkliwe, co moze sta¢ sie przyczyng ich
catkowitego zniszczenia. Dotyczy to zwtaszcza cennych obszaréw o znaczeniu lokalnym,
ktére nie s3 objete specjalnymi formami ochrony przyrody, w zwiazku z czym jedynag
szansg na zachowanie ich wunikatowego charakteru sg wtasciwe dziatania
infrastrukturalne pozwalajgce w odpowiedni spos6b ukierunkowa¢ wykorzystanie tych
zasobow.

Ochrona i odpowiednie zagospodarowanie terenéw wokét zbiornikéw ma kluczowe
znaczenie dla wizerunku i atrakcyjnosci tych miejsc jako obszaréw szczegolnie cennych
przyrodniczo. Podjecie czynnoSci zmierzajagcych do zwiekszenia efektywnoSci
wykorzystania istniejgcych zasoboéw przyrodniczych, w bezposredni sposéb przetozy sie
na wzrost atrakcyjnosci rekreacyjnej i turystycznej terendéw z nimi powigzanych, a tym
samym catego Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Turystyka krajoznawcza

Turystyka obszaru KOF przez lata byta $ciSle powigzana z turystyka krajoznawcza Gor
Swietokrzyskich. Dzialajgce w Kielcach PTTK opracowalo szlaki turystyczne tego
regionu, jako dostepnego lokalizacyjne w skali kraju, jak réwniez tatwego dla samego
turysty. Géry Swietokrzyskie odznaczaja sie bogatymi walorami przyrodniczymi, a takze
historycznymi i religijnymi.

Prowadzona na obszarze Goér Swietokrzyskich, w tym w szczegélnoéci w Kielcach i ich
okolicach, eksploatacja zt6z skalnych, pozwolita na odkrycie wielu ciekawych formacji
geologicznych. W Kielcach, jako jedynym mieScie w Polsce, na terenie nieczynnego
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od ponad 50 lat kamieniotomu Kadzielnia utworzony zostat Scisty rezerwat przyrody
nieozywionej, w ktérym powstat park rekreacyjny oraz amfiteatr, jako gtéwny element
projektu zagospodarowania przestrzennego dawnego wyrobiskal2. Innymi przyktadami
zagospodarowania bylych kamieniotoméw na cele spoteczne, w tym rekreacyjne
i edukacyjne s3 rezerwaty skalne na Slichowicach, Biesak - Bialogon czy rezerwat
przyrody nieozywionej Wietrznia, stanowigcy doskonate miejsce spacerowe
i edukacyjne (edukacja geologiczna) w ramach powstatego Geoparku Kielce wraz
z Centrum Geoedukacji. Przez dno dawnych wyrobisk przebiega specjalnie
przygotowana S$ciezka edukacyjna, gdzie z licznych tablic mozna dowiedzie¢ sie wielu
informacji na temat przeszto$ci geologicznej terenu obecnych Kielc. Podobnie
w pozostalych gminach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuja liczne
odstoniecia geologiczne naturalne, jak réwniez powstate z przyczyn antropogenicznych.

Do najwazniejszych z nich mozna zaliczy¢:

e (Gora Zamkowa, rezerwaty Gora Zelejowa, Géra Rzepka, Jaskinia Raj oraz pomnik
przyrody Jaskinia Piekto, Rezerwat Goéra Miedzianka - gmina Checiny,

e Rezerwat Chelosiowa Jama oraz Moczydto - gmina Piekoszow,

e Rezerwat przyrody Barania Gora i Rezerwat przyrody Perzowa Goéra - gmina
Strawczyn,

e Rezerwat Kregi Kamienne - gmina Miedziana Gdra,

e Rezerwat przyrody Zachetmie i Rezerwat przyrody Barcza - gmina Zagnansk,

e Pomnik przyrody nieozywionej Diabelski Kamien i Skatka Kamienczyk - gmina
Mastéw,

e Rezerwat Cisow, Rezerwat Zamczysko i Rezerwat Biate L.ugi - gmina Daleszyce,

e Rezerwat przyrody Radomice - gmina Morawica.

Poza powyzej wskazanymi przyktadami miejsc o znaczeniu turystycznym na obszarze
KOF wystepuja takze liczne obiekty o znaczeniu historycznym. Walory turystyczne i
rekreacyjne w oparciu o spuscizne historyczng regionu to czynniki, ktére posrednio
wptywaja na atrakcyjnos¢ terenéw KOF.

WSsrdd najbardziej znanych zabytkéw tego obszaru mozna wymienic:

e Patac Biskupéw Krakowskich, Katedra Wniebowziecia NajsSwietszej Maryi Panny,
Klasztor i Ko$ciét na wzgoérzu Karczowka, Kosciét p.w. sw. Wojciecha, KoSci6t
p.w. Swietej Tréjcy, Koéciét Garnizonowy, Kosciét Ewangelicki, Dworek
Laszczykdéw, Patacyk Zielinskiego, Park Miejski, Cmentarz "Stary" - gmina Kielce,

12 7r4dto: http://amfiteatr-kadzielnia.pl/.
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e Ruiny zamku gotyckiego z 1306 roku, Zespo6t Klasztorny Franciszkanow z 11
potowy XIV w., koéciét parafialny pod wezwaniem Sw. Barttomieja, Klasztor
Klarysek z II potowy XVII w. i pozostato$ci matomiasteczkowej zabudowy
z renesansowym domem zwanym Niemczoéwka - gmina Checiny,

e Péznogotycki kosciot Sw. Tréjcy z XVI w., koéciét p.w. Niepokalanego Poczecia
NMP, synagoga wzniesiona w II potl. XVIII w., uktad urbanistyczny miasta wraz
z licznymi kamienicami w Chmielniku, p6Znorenesansowy Kklasztor i ko$ci6t
z Sanktuarium Marki Bozej Loretanskiej oraz zesp6t patacowy Tarnoskata
w Piotrkowicach, kosciét gotycki p.w. $w. Jakuba Starszego w Sedziejowicach-
gmina Chmielnik,

e Kosciét parafialny w Daleszycach p.w. $w. Michata Archaniota z XV wieku
i kosciét p.w. $w. Wojciecha w Cisowie - gmina Daleszyce,

e Kosciét p.w. Sw. Jacka Odrowaza z XVII w. - gmina Gérno,

e Park podworski w Ciekotach z XVIII w., kaplica MB Czestochowskiej
w Domaszowicach z XIX w., kaplica w Woli Kopcowej z XIX w. - gmina Mastdéw,

e Péznorenesansowy koscioét parafialny Swietej Tréjcy, wielki piec hutniczy oraz
mur oporowy - gmina Miedziana Gora,

e Osrodek Tradycji Garncarstwa, kosciét w Lisowie z przetomu XV i XVI w. i koSciét
w Brzezinach z 1646 r. - gmina Morawica,

e Ruiny patacu w Podzamczu Piekoszowskim z XVII w. i Sanktuarium Maryjne
w Piekoszowie - gmina Piekoszow,

¢ Ruiny mtyna wodnego z 1880 w m. Trzcianki - gmina Sitkéwka - Nowiny,

e Rezydencja Henryka Sienkiewicza w Oblegorku, dwa koScioty z XVII w.
w Strawczynie i w Chetmcach i pozostatoSci pieca hutniczego z XVIII w.
w KuZniakach - gmina Strawczyn,

e Dab Bartek i ruiny huty "J6zef" w m. Samson6w - gmina Zagnansk.

Turystyka krajoznawcza Gér Swietokrzyskich, bedgca gtéwnym ,motorem napedowym”
dla rozwoju turystyki wojewddztwa Swietokrzyskiego, moze sta¢ sie doskonatg
alternatywa dla wyjazdéw do najbardziej popularnych miejsc turystycznych w Polsce,
jak wybrzeze Morza Battyckiego, Pojezierze Mazurskie czy tez potudniowe rejony
gorskie (m.in. Zakopane).

Ze wzgledu na bogactwo geologiczne Gor Swietokrzyskich i ich bioréznorodnos¢,
w ciggu ostatnich lat turys$ci Swiadomie wybierajg region Swietokrzyski, jako cel
wycieczek rodzinnych i poznawczych. Wcigz jednak, pomimo prowadzonych staran,
wiele miejsc o wysokiej warto$ci turystycznej, jest nie udostepnionych do turystycznego
zwiedzania. Do najwazniejszych z nich mozna zaliczy¢ obszary poprzemystowe, jak
i byle kamieniotomy oraz wyrobiska. Tereny te, s3 w znacznym stopniu niedostepne
dla zwiedzajacych. Poruszanie sie po nich moze by¢ niebezpieczne (urwiska i osuwiska
skalne), moze zakl6éca¢ rownowage przyrodnicza lub narazi¢ poszczegdlne miejsca na
degradacje.
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Problem stanowi roéwniez niewystarczajgca promocja i informacja o cennych
przyrodniczo miejscach oraz obiektach. Brak kompleksowych dziatan w tym zakresie
sprawia, iz wiele z nich jest nadal nieznanych. Niewystarczajgca $wiadomos$¢ i wiedza
turystow odwiedzajacych obszar KOF powoduje, iz nie dostrzegaja oni cennych
przyrodniczo zasobow, stanowigcych najwieksza atrakcje turystyczng regionu.
Spowodowane jest to brakiem odpowiednio przygotowanej oferty dotyczacej edukacji
ekologicznej oraz stabym  rozpowszechnieniem  materiatow edukacyjnych
przeznaczonych dla turystéw odwiedzajacych region, w tym dzieci i mtodziezy szkolne;j.

Dla zwiekszenia atrakcyjnosci turystycznej KOF, szczegdlnie wazne jest prowadzenie
szeregu dziatan majacych na celu zagospodarowanie i uporzadkowanie terenow wokot
istniejgcych zbiornikéw wodnych jako miejsc o szczeg6lnych walorach przyrodniczych,
zorganizowanie tras i szlakoéw turystycznych (pieszych i rowerowych), zapewnienie
bazy noclegowej i rekreacyjnej, udostepnienie wtasciwego zaplecza do obstugi
zwiedzajacych, w tym punkéw informacyjnych czy os$rodk6w o znaczeniu
popularyzatorsko - edukacyjnym, m.in. zwigzanym z rozwojem edukacji geologiczne;.
Wystepujace na obszarze KOF zasoby przyrodnicze stanowig ogromny potencjat
w budowaniu kompleksowego produktu turystycznego i poprzez ich odpowiednie
uksztattowanie mogg przyczynic sie do rozwoju catego regionu.

5.4 Infrastrukturaisrodowisko
5.4.1 Gospodarka wodno-sciekowa

W zakresie podstawowej infrastruktury technicznej, sytuacja gmin KOF jest
zréznicowana. Stosunkowo dobrze wyglada sytuacja w obszarze sieci wodociggowej,
gdzie w 11 z 12 gmin KOF ponad 80% ludnosci korzysta z sieci wodociggowej, cho¢
w zadnej z gmin nie osiggnieto wskaZznika 100%. W siedmiu gminach udato sie
natomiast przekroczy¢ poziom 90%. W ramach KOF znaczaco odstaje gmina Mastow,
gdzie z sieci wodociggowej korzysta jedynie 63,9% ludnosci (Wykres 5.20). Obserwacja
zmian sytuacji w czasie wskazuje, ze we wszystkich gminach nastepuje stopniowa
niewielka poprawa sytuacji. Najlepiej zwodociggowang gming KOF jest Sitkowka-
Nowiny, gdzie z sieci wodociggowej korzysta 98,1% ludnoSci.
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Wykres 5.20.

Ludnos¢ korzystajgca z sieci wodociggowej w % ludnosci ogétem
w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL
Jesli chodzi o ludnos$¢ korzystajaca z oczyszczalni $ciekow

Wykres 5.21), dane dostepne s3g na poziomie powiatu. Mozna tu zaobserwowac znaczaca
réznice miedzy powiatem miasto Kielce, a powiatem kieleckim, na niekorzys¢ tego
ostatniego. W 2012 roku 90,2% ludno$ci powiatu miasto Kielce korzystato z
oczyszczalni $ciekdéw, podczas gdy w powiecie kieleckim byto to jedynie 38,8%. Co
ciekawe, w latach 2009-2012 liczba ludnoSci korzystajacej z oczyszczalni Sciekéw rosta
w powiecie kieleckim, podczas gdy zmniejszata sie w powiecie miasto Kielce - w roku
2009 wskaznik korzystania z oczyszczalni Sciekow wynosit tam 100%.

Wykres 5.21.

Ludnos¢ korzystajgca z oczyszczalni Sciekéw w %
ogdlnej liczby ludnosci w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL

Pod wzgledem poziomu skanalizowania, réznice pomiedzy gminami KOF s3 bardzo
wyrazne i wynoszg od 15,2% do 89,3% ludnos$ci korzystajacej z sieci kanalizacyjnej
(Wykres 5.22). Jedyng gming poza Kielcami, w ktdérej wystepuje wysoki wskaznik
skanalizowania jest gmina Siatkdwka-Nowiny, a gminy skanalizowane powyzej Sredniej
dla KOF, to Miedziana Goéra, Chmielnik, Strawczyn, Morawica, Sitkbwka Nowiny i Kielce.
We wszystkich gminach KOF mozna zaobserwowa¢ stopniowa poprawe poziomu
skanalizowania w latach 2009-2012, jednak w tym zakresie wymagane s3g dalsze
intensywne dziatania.
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Wykres 5.22.

Ludno$¢ korzystajacaz sieci kanalizacyjnejw % ludnosci ogdtem w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL

Majac na uwadze powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze poziom rozwoju infrastruktury wodno
- kanalizacyjnej na terenie gmin KOF jest niezadowalajgcy. Najlepiej wyglada sytuacja
pod wzgledem poziomu zwodociggowania, natomiast poziom skanalizowania
i pokrycie oczyszczalniami $ciekéw jest niewystarczajace. Wedtug opinii mieszkancow
problemem jest rowniez zbyt wysoka cena ustug publicznych §wiadczonych w ramach
infrastruktury technicznej. W opinii przedsiebiorcéw, odno$nie warunkéw prowadzenia
dziatalnoSci gospodarczej na terenie KOF, $rednia z ocen punktowych dla systemu
wodno - kanalizacyjnego, ksztattowata sie na poziomie 3,6 (oceny dokonywane byty na
skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato ocene najnizszg, a 5 ocene najwyzsza).

5.4.2 Dostepnos¢ transportowal3

Kielce, jako obszar rdzeniowy KOF, nie s3 w rownym stopniu dostepne czasowo za
pomoca réznych Srodkéw transportu, ze wszystkich gmin obszaru funkcjonalnego
(Rysunek 5.6). Obszary o wysokiej dostepnosci sg zlokalizowane wzdtuz drogi krajowej
nr 7, a dostepno$¢ czasowa Kielc z gmin nie zlokalizowanych wzdtuz tej drogi jest
nizsza. Przez wojewddztwo Swietokrzyskie nie przebiega, ani nie jest planowana zadna
autostrada. Obecnie przebiega jedynie fragment drogi S7 na odcinku Checiny-Skarzysko-
Kamienna, ktéry zostat zakwalifikowany jako droga ekspresowa, podobnie jak niewielki
fragment drogi S74 (z Kielc w strone Gorna). Zewnetrzna dostepnos$¢ Kielc w stosunku
do innych duzych miast w Polsce jest niska.

Jezeli chodzi o wewnetrzne potaczenia drogowe w KOF, dtugos¢ drég powiatowych
w zasadzie nie zmieniata sie w latach 2009-2012 w powiecie kieleckim i w powiecie
miasto Kielce. Przybywato natomiast drég gminnych o nawierzchni twardej i drég

13 Rozdziat opracowano w oparciu o0 m.in.:

a) ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa Swietokrzyskiego” —
Projekt do konsultacji spotecznych

b) http://greenvelo.pl.
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o nawierzchni ulepszonej w powiecie kieleckim (Wykres 5.23). Drogi gminne
o nawierzchni twardej i drogi o nawierzchni ulepszonej stanowig odpowiednio 41 i 38%
drég w powiecie miasto Kielce (dane za rok 2012), pozostate 21% drég ma
nawierzchnie gruntowa.

Rysunek 5.6 Dostepnos¢ czasowa Kielc jako osrodka koncentracji infrastruktury spotecznej na
poziomie wojewodzkim
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Zrédto: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, mapa diagnostyczna nr 3,
http://www.mir.gov.pl/rozwoj_regionalny/polityka_przestrzenna/kpzk/strony/koncepcja_przestrzenne
go_zagospodarowania_kraju.aspx

Strona 73| 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Wykres 5.23. Drogi powiatowe i gminne w KOF
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Drogi gminne w powiecie miasto Kielce w roku 2012
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Drogi gminne w powiecie kieleckim w roku 2012
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Drogi powiatowe wedtug typu nawierzchni Drogi powiatowe wedtug typu nawierzchni
w powiecie miasto Kielce w roku 2012 w powiecie kieleckim w roku 2012
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2%

Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

Udziat drog powiatowych o nawierzchni gruntowej w powiecie miasto Kielce wynosit
w 2012 roku jedynie 2%, a drogi o nawierzchni twardej i ulepszonej stanowity po 49%.
Sytuacja w powiecie kieleckim jest podobna. W zakresie drég gminnych - 46% ma
nawierzchnie twarda, a 34% ulepszong. Pozostate drogi maja nawierzchnie gruntowa.
W przypadku drég powiatowych udziat drég o nawierzchni gruntowej wynosi jedynie
5%, 50% drog ma nawierzchnie twarda, a 45% ulepszong (Wykres 23). Drogi gminne na
catym obszarze KOF wymagaja wiec dalszych dziatan w zakresie poprawy jakosci
nawierzchni. Jezeli chodzi o bezpieczenstwo na drogach, 87% wypadkéw drogowych
z ofiarami $miertelnymi zdarzyto sie na drogach w powiecie kieleckim i byt to az 6 -
procentowy wzrost w stosunku do roku poprzedniego.

Komunikacja publiczna

Jednym =z istotnych zagadnien ekonomicznych, spotecznych i ekologicznych
w funkcjonowaniu miast i obszar6w zurbanizowanych jest zr6wnowazony transport
publiczny, ktéry odgrywa przede wszystkim role socjalng, stwarzajagc osobom
niemajgcym dostepu do innych form transportu mozliwo$¢ sprawnego przemieszczania
sie. Ponadto transport publiczny rozwigzuje problemy funkcjonalne zwigzane
znadmiernym zattoczeniem ulic miejskich oraz poprzez ograniczenie ruchu
samochodowego, a tym samym ograniczenie emisji spalin komunikacyjnych, sprzyja
réwniez aspektom ekologicznym.

Swiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym zaspokaja przede wszystkim
potrzeby osob dojezdzajacych do pracy i szkét oraz w kierunku powrotnym. W miare
mozliwosci i przepustowosci linii kolejowych, rozktad jazdy pociaggéw tworzony jest bez
wiekszych korekt czasowych tak, aby zapewni¢ mieszkancom regionu ciggtos$¢ potaczen
w danym kierunku, gtéwnie w godzinach szczytu porannego i po godz. 14:00
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Przewozy kolejowe w regionie wykonywane sg przez ,Przewozy Regionalne” spétka
z 0.0. (pociagi Regio, InterRegio) oraz PKP Intercity S.A. (pociaggi TLK). Pociaggi TLK oraz
InterRegio stanowig uzupetnienie oferty przewozowej w zakresie komunikacji z innymi
regionami Polski. Potgczenia te obstuguja gtownie ruch wykraczajacy poza teren
wojewodztwa Swietokrzyskiego (14 pociggéw TLK, w tym 3 pociagi kursujace tylko raz
w roku oraz 1 pocigg InterRegio). Wspomniane pociggi zatrzymujg sie tylko na
wiekszych stacjach: Kielce, Skarzysko Kam., Jedrzejow, Sedziszow, Wtoszczowa.

Spotka ,Przewozy Regionalne” na zlecenie organizatora kolejowych regionalnych
przewozow  pasazerskich (Marszatek Wojewddztwa), obstuguje potaczenia
na nastepujacych liniach kolejowych:

— nr 8 i nr 25: Kielce - Skarzysko Kamienna - Ostrowiec Swietokrzyski (29

pociagéw);

— nr 8inr 62: Kielce - Sedziszéw - granica wojewddztwa - Krakéw/ Katowice (39
pociagéw);

— nr 61: Kielce - Wtoszczowa - granica wojewddztwa - Czestochowa (19
pociagéw).

Wiekszos$¢ potaczen kolejowych odbywa sie w relacjach pokrywajacych sie z odcinkami
wymienionymi powyzej. Sg to relacje, wynikajace z potrzeb lokalnego rynku, gdzie
potoki podréznych cigza do wiekszych miejscowosci wojewoddztwa. Potgczenia kolejowe
na terenie KOF obejmuja nastepujace gminy: Kielce, Piekoszow, Sitkbwka Nowiny,
Checiny, Zagnansk, Miedziana Gora.

W transporcie drogowym publiczny przew6z osob i ich bagazu w okreslonych odstepach
czasu i okreSlonymi trasami nazywany jest przewozem regularnym. Wykonywanie
przewozow regularnych w transporcie drogowym wymaga uzyskania stosownego
zezwolenia. Zgodnie ze stanem na koniec 2013 roku w wojewddztwie Swietokrzyskim
udzielono 351 takich zezwolen, w tym 181 dla przedsiebiorstw PKS, a 170 dla
prywatnych przewoznikéw. Udzielono 230 zezwolen, ktorych linie swoim zasiegiem
obejmujg teren wojewddztwa Swietokrzyskiego, natomiast 121 - to zezwolenia na
wykonywanie linii wykraczajagcych swoim zasiegiem poza obszar wojewodztwa
Swietokrzyskiego.

Przewo6z regularny os6b w regionie odbywa sie na 62 zbiorczych liniach
komunikacyjnych. Obstuga komunikacyjna podréznych odbywa sie w okoto 36,4%
taborem stanowigcym wtasno$¢ PKS, w okoto 20,4 % przez przewoznikoéw miejskich,
obstugujacych réwniez miejscowosci poza granicami miast oraz w okoto 43,2 %
z wykorzystaniem taboru bedacego wtasnoscig przewoznikéw prywatnych. Na terenie
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego potaczenia realizowane sg przez przewoznikoéw
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prywatnych, PKS oraz ZTM Kielce, ktéry obstuguje wszystkie gminy KOF z wyjatkiem
gminy Chmielnik!# i Strawczyn.

Obszary w poblizu gtéwnych drég powiatowych (na trasach Wtoszczowa - Jedrzejow -
Pinczéw - Busko Zdréj, Pinczéw - Kielce - Starachowice, Skarzysko-Kamienna -
Konskie) s3 jednymi z najlepiej skomunikowanych. Do dobrze skomunikowanych naleza
réwniez regiony, w ktorych podrozni maja dostep zaré6wno do transportu
autobusowego, jak i kolejowego (wzdtuz tras Jedrzejow - Kielce - Skarzysko-Kamienna
- Starachowice, Ostrowiec Swietokrzyski - Opatéw - Sandomierz, Wioszczowa - Kielce).
Wysoki poziom transportu publicznego wystepuje rowniez na obszarach na pétnocnym
zachodzie oraz wschodzie wojewddztwa (zwlaszcza wzdtuz tras Wtoszczowa - Konskie
- Kielce, Kazimierza Wielka - Busko Zdro6j - Morawica, Staszéw - Opatéw - Gorno -
Ostrowiec Swietokrzyski). Obszary o najmniejszej dostepnosci do komunikacji
miedzypowiatowej, znajduja sie na potudniowym wschodzie od Kielc, szczegélnie
w poblizu trasy Kielce - Staszéw.

Obszary nieobstuzone komunikacjg to gtdwnie tereny wiejskie, oddalone od gtéwnych
potokéw transportowych. Najwieksze obszary nieobstugiwane przez transport
publiczny to przede wszystkim uzytki rolne i lasy.

Miasto Kielce i poszczegoélne gminy KOF odgrywaja kluczowa role w opisanym wyzej
systemie komunikacyjnym regionu. Zidentyfikowane korytarze komunikacji publicznej
przebiegajagce z i do Kielc przez teren gmin KOF, wchodzg w sktad korytarzy
komunikacyjnych szczebla powiatowego i wojewoddzkiego, a tym samym usprawniaja
komunikacje publiczng regionu. Dobrze rozwinieta infrastruktura komunikacyjna KOF,
jest zatem czynnikiem niezbednym dla zréwnowazonego rozwoju zaréwno gmin KOF,
jak i catego wojewodztwa i ma pozytywny wplyw na stan srodowiska naturalnego oraz
komfort zycia mieszkancéw.

Jezeli chodzi o dostepnos¢ wewnetrzng KOF, w badaniu mieszkancéw poproszono
0 ocene tatwosci dostania sie za pomocg réznych Srodkéw transportu ze swojego
miejsca zamieszkania do wyznaczonych obszaréw Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.
Ocen dokonywali na skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato ocene najnizszq, a 5 ocene
najwyzszq.

Do wszystkich miast i gmin KOF wymienionych na ponizszym wykresie najtatwiej,
zdaniem badanych, dotrze¢ za pomoca samochodu. Srednie oceny tatwosci dojazdu
do wybranych miejscowoS$ci transportem publicznym wahaty sie od 3,13 (obszar wiejski
gminy Daleszyce) do 4,29 (miasto Chmielnik), za$ transportem niepublicznym: od 3,56
(obszar wiejski gminy Daleszyce) do 4,09 (obszar wiejski gminy Checiny).

14 Gmina Chmielnik jest obstugiwana przez transport komercyjny MPK.
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Zdecydowanie najnizsze oceny tatwosci dostania sie do wybranych miejscowoSci
dotyczyty transportu kolejowego - najnizsze wystgpily w przypadku gminy Gorno
(2,00), gminy Daleszyce oraz miasta Checiny ($rednie 2,03).

Podobne wyniki uzyskano w badaniu przedsiebiorcow. Do wiekszo$ci miast i gmin KOF
najtatwiej, zdaniem badanych, dotrze¢ za pomoca samochodu. W przypadku Kielc
Srednia ocen dla tego Srodka transportu wynosita 3,98. Nieznacznie nizsze oceny
sformutowano w stosunku do obszaru wiejskiego gminy Checiny (Srednia 3,92). Lepsza
dostepnoscia samochodowa charakteryzowaly sie miasta Checiny (Srednia 4,34),
Chmielnik ($rednia 4,32) oraz Daleszyce (Srednia 4,0), a takze obszar wiejski gminy
Chmielnik (Srednia 4,0). Zdaniem badanych przedsiebiorcéow, do gminy Gdérno oraz
obszaru wiejskiego gminy Daleszyce najtatwiej jest dotrze¢ za pomocg transportu
publicznego ($rednie 4,34 oraz 3,92). Sformulowane przez respondentéw oceny
tatwosci dotarcia do gmin Sitkowka-Nowiny oraz Zagnansk wskazujg, iz najtatwiej jest
to zrobi¢ samochodem ($rednie 4,18 i 3,89). W przypadku gmin Mastéw, Miedziana Géra
oraz Piekoszow respondenci najwyzej oceniali fatwos$¢ dotarcia za posrednictwem
transportu publicznego, zas w stosunku do gmin Morawica i Strawczyn na jednakowym
poziomie oceniono mozliwo$¢ dotarcia do nich transportem publicznym ($rednia 3,28
oraz 3,31), jak i niepublicznym ($rednia 3,34 oraz 3,36).

Podsumowujac, KOF cechuje sie niskg i $rednig dostepnoscig transportowa zewnetrzng,
zwlaszcza jesli chodzi o drogi szybkiego ruchu. Miasto Kielce nie ma tez lotniska.
Poprawa dostepnos$ci zewnetrznej jest w niewielkim zakresie zalezna od przedstawicieli
miast i gmin KOF, maja na nig wptyw gtéwnie wtadze krajowe. Pod wzgledem powigzan
transportowych wewnatrz KOF, najsilniejsze powiazania, zar6wno przy podrézach
mieszkancow, jak i przedsiebiorcow wystepuja na kierunku gminy KOF - Kielce.
Niepokojace jest, ze najwazniejszym Srodkiem transportu mieszkancéw jest samochdd,
cho¢ w czesci gmin do$¢ wysoko oceniany jest takze transport publiczny. Gtéwnym
zadaniem KOF w zakresie dostepnoSci transportowej powinno by¢ prowadzenie dziatan
lobbystycznych w zakresie poprawy dostepnosci zewnetrznej, a takze ujednolicenie
dostepnosci wewnetrznej, szczegdlnie w zakresie transportu publicznego. Wzmocnienie
powigzan funkcjonalnych pomiedzy mniejszymi gminami KOF poprawitoby spdjnos¢
wewnetrzng obszaru funkcjonalnego.

SciezKi rowerowe

Kolejnym waznym elementem, majgacym na celu zréwnowazony rozwdj systemu
transportu i komunikacji obszaru KOF, jest infrastruktura przeznaczona dla ruchu
rowerowego. W tabeli ponizej przedstawiano dostepnos¢ Sciezek rowerowych
w gminach KOF na tle regionu.
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Tabela 5.17 Sciezki rowerowe Gmin KOF na tle regionu w latach 2011-2013

SWIETOKRZYSKIE 97,5 105,6 137,6
Powiat kielecki 23,8 23,8 37,4
Gminy KOF, w tym: 18,5 20,5 25,2
Miasto i Gmina Chmielnik 0,0 0,0 1,6
Miasto i Gmina Daleszyce 0,0 0,0 1,3
Gmina Mastow 1,8 1,8 1,8
Gmina Piekoszow 0,0 0,0 1,8
Miasto Kielce 16,7 18,7 18,7

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL

Tylko na terenie niektérych gmin KOF zostaty wytyczone $ciezki rowerowe, mimo to
dtugos¢ istniejacych Sciezek rowerowych na obszarze KOF stanowi ok. 67% w powiecie
kieleckim i ok. 18% w wojewo6dztwie Swietokrzyskim.

Wytyczone S$ciezki rowerowe oraz szlaki rowerowe w gminach KOF lokalizowane
sg przede wszystkim w ciggach drég publicznych. Jedynie na terenie miasta Kielce oraz
w niektorych gminach KOF (kroétkie odcinki), wyznaczone s3a drogi dla rowerdw,
stanowigce wydzielone pasy jezdne. Lokalizacja szlakow i $ciezek rowerowych
wdrogach publicznych wigZze z duzym ograniczeniem bezpieczenstwa w ruchu
rowerowym, ale tez z utrudnieniem w ruchu pojazdéw mechanicznych.

Majac powyzsze na uwadze konieczne jest wspieranie dziatan majgcych na celu budowe
i rozbudowe bezpiecznej infrastruktury dla ruchu rowerowego na terenie KOF.

Budowa drdég dla roweréw pozwoli na wytworzenie spdjnego systemu bedacego
podstawag dla realizacji systemu komunikacji rowerowej. Alternatywny S$rodek
transportu jakim jest rower, daje mieszkaicom mozliwo$¢ realizacji potrzeb
transportowych w sposdéb ekologiczny, szybki i bezpieczny. Rozwdj infrastruktury
rowerowej umozliwi stalty wzrost udziatu podrézy niezmotoryzowanych, w ogdlnej ich
liczbie.

Rozbudowa i budowa systemu drog rowerowych umozliwia uzyskanie efektu
sieciowego, ktory zapewnia wygodne, komfortowe i bezpieczne wykorzystywanie
roweru jako S$rodka transportu. Rozbudowa systemu drég rowerowych (Sciezek
rowerowych) pozwala stworzy¢, alternatywny dla samochodowego, ekologiczny model
komunikacji. Rozwéj ruchu rowerowego poprzez rozbudowe infrastruktury pozwala
promowac¢ aktywng mobilno$¢ miejskg oraz efektywniej gospodarowaé zasobami.
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Promocja ruchu rowerowego pozytywnie wptynie na postrzeganie KOF jako preznego,
nowoczesnego i dynamicznie sie rozwijajacego obszaru. Stolica wojewddztwals, ktérego
wazng czescig gospodarki jest turystyka, powinno ksztalttowac ekologiczne formy
transportu, a tym samym pozytywnie wptywa¢ na $rodowisko naturalne. Planowane
do realizacji projekty powinny obejmowa¢ m.in.: budowe, przebudowe i rozbudowe
drég dla roweréw, ciagow pieszo-rowerowych oraz skrzyzowan.

Dodatkowo nowoprojektowane odcinki drég rowerowych powinny nawigzywac
do przebiegu Trasy Rowerowej w Polsce Wschodniej, ktéry umozliwia dostep
do europejskiej sieci tras rowerowych. Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej to piec¢
projektow regionalnych, ktére utworza spodjng trase rowerowg biegnaca przez piec
wojewodztw: lubelskie (ok. 350 km), podkarpackie (ok. 430 km), podlaskie (ok. 590
km), $wietokrzyskie (ok. 190 km) i warminsko-mazurskie (ok. 420 km). Bedzie ona
przeprowadzona przez atrakcyjne obszary, m.in. miejsca cenne przyrodniczo, zabytki,
wazne wezly komunikacyjne, przesiadkowe. W projekcie zaplanowano modernizacje juz
istniejacych tras rowerowych, budowe nowych, wykorzystanie istniejacych drog
o niewielkim natezeniu ruchu, utworzenie sieci miejsc postojowych i odpowiednie
oznakowanie catego szlaku.

Rysunek 5.7 Orientacyjny przebieg ,Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej”

Zrédto: http://greenvelo.pl

15 Wg danych Petnomocnika Prezydenta Kielc ds. infrastruktury rowerowej w 2015r. dtugo$é¢ Sciezek
rowerowych w Kielcach wynosi 34,3 km, z czego 33% miato nawierzchnie z kostki betonowej, 19.1% z asfaltu, a
do wykonania 11% jako rodzaj nawierzchni wskazano ttuczen.
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W wojewddztwie Swietokrzyskim omawiana trasa bedzie przebiega¢ od granicy
z wojewoOdztwem podkarpackim w Sandomierzu przez Klimontéw, Iwaniska, Rakow,

Kielce do Sielpi Wielkiej (gmina Konskie). Szacowna dtugo$¢ trasy w wojewddztwie
to 190 km.

Rysunek 5.8 Przyblizony przebieg trasy przez obszar gmin KOF
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Zrédto: Opracowanie wiasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie http://greenvelo.pl/

Majac na uwadze powyzszg analize, zdiagnozowane problemy wystepujace w obszarze
KOF w zakresie dostepnosci transportowej obejmujg m.in.:

— brak wystarczajgcej i odpowiedniej i spdjnej infrastruktury drogowej oraz
Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

— brak petnego dostosowania infrastruktury transportowej do potrzeb oso6b
niepetnosprawnych - niewidomych i niedowidzacych,

— niewystarczajgcg punktualnos¢ i niezawodnos$¢ obstugi komunikacyjnej,

— niezadowalajacy stan srodkéw komunikacji zbiorowej

Kielecki Obszar Funkcjonalny w swojej polityce winien dazy¢ do stworzenia spojnego
systemu transportowego, w tym dostosowanie m.in. przewozéw do spodziewanego
ruchu drogowego, a takze uniwersalnych potrzeb i aspiracji rozwojowych
spoteczenstwa, m.in. poprzez dziatania:
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— wykorzystanie obiektéw do obstugi ruchu pasazerskiego i/lub towarowego
obstugujacych kilka rodzajow transportu (autobusowy, kolejowy, drogowy),

— wyposazenie w/w obiektow w odpowiednig ilo$¢ miejsc parkingowych,
powierzchni przetadunkowych lub magazynowych,

— dostosowanie w/w obiektow oraz $rodkéw transportowych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych,

— zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez wtasciwa
organizacje ruchu, systemy monitoringu i zabezpieczen,

— optymalizacje = czasu  podrozy pomiedzy  poszczegélnymi  wezlami
komunikacyjnymi, przy uzyciu dostepnych rodzajow infrastruktury
transportowej i rowerowej,

— instalacje elektronicznych systemow informacyjnych dotyczacych
zintegrowanych rozktadow jazdy,

— instalacje elektronicznych systeméw dystrybucji biletow,

— odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw,

— budowe dodatkowych paséw jezdni do obstugi komunikacji miejskiej,

— instalacje systeméw monitoringu ruchu w miastach, w tym monitoringu bus-
paséw,

— instalacje Inteligentnych Systemo6w Transportowych,

— zakup nowoczesnego, ekologicznego taboru autobusowego.

W praktyce oznacza¢ to bedzie kreowanie systemu zréwnowazonego publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, zwiekszenie
dostepnosci obszaréw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakoSci mobilnoSci
mieszkancoéw i transportu, obejmujacych dojazd do obszaru miejskiego, przejazd przez
ten obszar, jak réwniez przemieszczanie sie wjego obrebie, jest jednym z wielu
czynnikéw warunkujacych rozwoj obszaréw funkcjonalnych.

W  odniesieniu do powyzszego, dziatania majgce na celu kreowanie systemu
zrdwnowazonego publicznego transportu zbiorowego powinny by¢ realizowane
z uwzglednieniem Planu Zro6wnowazonej Mobilno$ci Miejskie;j.

Zagadnienia zwigzane z transportem publicznym na trenie gmin KOF zawarte s3
w Zalaczniku nr 8 w nastepujacych dokumentach:
- Koncepcji Rozwoju Transportu Publicznego kieleckiego obszaru funkcjonalnego
(Zatgcznik 8a);
- Planie transportowym gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzacych wspolng
komunikacje zbiorowg (Zatgcznik 8b);
- Kompleksowe badanie ruchu Kielce 2015 - Raport z badan (Zatacznik 8c)
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5.4.3 Gospodarka niskoemisyjnalé

Jedng z gtéwnych przyczyn zanieczyszczen powietrza jest tzw. niska emisja. Niska
emisja na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego zwigzana jest z indywidualnymi
Srodkami cieptowniczymi w gospodarstwach domowych, ktére w przewazajacej ilosci
wykorzystujg jako zZrodto energii wegiel kamienny, czesto gorszego gatunku. Spala sie
w nich takze ro6znego rodzaju materialy odpadowe, w tym odpady komunalne, ktore
moga by¢ Zrédtem emisji dioksyn, poniewaz proces spalania jest niepelny i zachodzi
w nizszych temperaturach. Lokalne systemy grzewcze i piece domowe praktycznie nie
posiadajg urzadzen ochrony powietrza. Wielkos¢ emisji z tych Zrodet jest trudna
do oszacowania i wykazuje zmienno$¢ sezonowg, zwigzang z okresem grzewczym.

Walka z niskg emisjg to przede wszystkim:

— likwidacja niskosprawnych kotlowni i piecéow, w tym likwidacja palenisk
domowych i matych kottowni przez podiaczenie obiektéw do miejskich sieci
cieptowniczych,

— popieranie przedsiewzie¢ polegajacych na likwidacji matych lokalnych cieptowni
weglowych i przechodzeniu na zasilanie odbiorcow z sieci cieptowniczej,

— pozyskiwanie nowych odbiorcow ciepta z sieci cieptowniczej poprzez
wspotfinansowanie inwestycji w zakresie przytaczy i weztéw cieptowniczych,

— stopniowa wymiana zuzytych odcinkdéw sieci cieptowniczej i gazowej na systemy
rurociggéw preizolowanych, racjonalne planowanie remontéw i konserwacji,

— podiaczanie cieptej wody uzytkowej zwigzanej z likwidacja palenisk gazowych.

16 Opracowano w oparciu o:

a) Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe miasta Kielce”
b) , Lokalny plan rewitalizacji Miasta Checiny”

c) ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Chmielnik”

d) Projekt aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta i
Gminy Daleszyce”

e) ,Strategia Rozwoju Gminy Gorno”

f) ,Gminna Strategia Rozwigzywania Probleméw Spotecznych Gminy Mastéw na lata 2009-2015”

g) ,,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Morawica na lata 2014 — 2020

h) ,,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miedziana Géra na lata 2012-2015 w perspektywie do 2019r.”

i) ,Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Piekoszéw” — Aktualizacja

j) http://www.nowiny.com.pl/PL/infrastruktura_lokalna.html

k) ,,Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy Strawczyn”

1) ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Zagnansk na lata
2014-2030”

m) Przeciwdziatanie niskiej emisji na terenach zwartej zabudowy mieszkalnej, Praca zbiorowa pod redakcja
mgra inz. Radostawa Sadlok, Stowarzyszenie na rzecz efektywnosci energetycznej i rozwoju odnawialnych
zrédet energii ,,HELIOS” 2014.
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— Zapewnienie ekologicznego transportu publicznego

Ciepto sieciowe jest jednym z najbardziej efektywnych Zrédet niskoemisyjnego
ogrzewania domow.

Sytuacja zwigzana z systemem cieptowniczym na terenach gmin Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego przedstawia sie nastepujaco:

Miasto Kielce
Na terenie miasta dziata dwéch operatoréw sieci cieptowniczych to jest:

— Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Spétka z o.0. w Kielcach,
— Kielecka Spotdzielnia Mieszkaniowa (dalej KSM),

ktoérzy zarzadzajg trzema niezaleznymi systemami cieptowniczymi.

System cieptowniczy MPEC Sp. z o.0. jest najwiekszym systemem cieptowniczym
na terenie miasta Kielce, ktory zaopatruje w ciepto i cieptg wode uzytkowa spotdzielnie
mieszkaniowe, budynki jednorodzinne, budynki uzytecznos$ci publicznej, zaktady
produkcyjne, zlokalizowane w nastepujacych obszarach Kielc: os. Slichowice, os. Pod
Dalnig, os. Czarnow, Herby, os. Jagiellonskie, os. Podkarczéwka, os. Uroczysko, os. Na
Stoku, os. Swigtokrzyskie, os. Szydtowek, os. Stoneczne Wzgdrze, os. Bocianek, os. Sady,
rejon Politechniki oraz rejon ul. Bp Kaczmarka i os. Checinskie.

System zasilany jest przez Elektrocieptownie Kielce (dalej EC Kielce S.A.)i kottownie
,Hauke Bosaka”.

Ze 7rédia EC Kielce S.A. woda grzewcza wyprowadzona jest do odbiorcow
obstugiwanych przez MPEC Sp. z 0.0. za pomoca:

— magistrali ,Zach6d” (2 x DN 400 oraz 1 x DN700),
— magistrali Potudniowo - Zachodniej (2 x DN600),
— magistrali Potudniowej (2 x DN 400/300/200),

— magistrali ,Wschéd” (2 x DN600),

— magistrali ,P6tnoc” (2 x DN600)

Natomiast z kottowni ,Hauke Bosaka” woda grzewcza wyprowadzana jest poprzez:

— magistrale zasilajaca os. Barwinek (1 x DN300, 1 x DN350),
— magistrale biegngca wzdtuz ulicy gen. ]. Hauke Bosaka (2 x DN125),

Sieci magistralne i rozdzielcze stanowig wtasno$¢ MPEC Sp. z o. o.
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Stan techniczny EC Kielce S.A. zar6wno od strony jednostek kottowych, jak i urzadzen
pomocniczych oceniany jest jako dobry lub bardzo dobry, w przeciwienstwie do stanu
magistrali ,Wscho6d”. Magistrala ta dostarcza ciepto na potrzeby centralnego ogrzewania
i centralnej cieptej wody dla 35% mieszkancow miasta Kielce i jest najwiekszg oraz
najmniej dofinansowang magistralg kieleckiego systemu cieptowniczego. Magistra
,Wschdd” wykonana jest w przestarzatej technologii kanatowej z izolacjami cieplnymi
w plaszczu azbestowo-cementowym. Okres eksploatacji wynosi ponad 40 lat, a jej stan
techniczny stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa energetycznego ciagtej dostawy
ciepta dla odbiorcéw.

Stan techniczny kotlowni ,Hauke Bosaka” zaréwno od strony zrodet ciepta jak
iurzadzen pomocniczych jest dobry. Sprawno$¢ wytwarzania ciepta znajduje sie na
dobrym poziomie i wynosita w roku 2014 ponad 74%.

System cieplny Kieleckiej Spoétdzielni Mieszkaniowej sktada sie z dwéch niezaleznych
systeméw zasilanych z kottowni miatowych WLM-I przy ul. Szczecinskiej oraz WLM-II
przy ul. Zniwne;j.

Obie kottownie funkcjonujg wytacznie na potrzeby centralnego ogrzewania dostarczajac
ciepto gltéwnie dla ogrzewania zasobow mieszkaniowych oraz zaktadéw
przemystowych, obiektéw ustugowo-handlowych, szkét, przedszkoli i innych obiektow
zlokalizowanych w zasiegu sieci cieplowniczej (os. Sandomierskie, os. Czarneckiego,
budynki mieszkalne oraz uzytecznosci publicznej w rejonie ulicy Zagorskiej,
Zeromskiego, Kieleckie Centrum Kultury, os. Zagoérska-Pétnoc, os. Zagérska-Potudnie,
zaktady przemystowe w rejonie ulicy Zbozowej, Rolnej i Gornej).

Z kottowni WLM-I przy ul. Szczecinskiej woda grzewcza wyprowadzona jest do
odbiorcéw za pomoca magistrali w kierunku poétnocnym (2x DN 200), w kierunku
poludniowym (2xDN 250). Natomiast z kottowni WLM-II przy ul. Zniwnej woda
grzewcza wyprowadzona jest poprzez magistrale w kierunku pétnocnym (2 x DN 300),
w kierunku potudniowym (2 x DN 300).

Sieci magistralne i rozdzielcze stanowig wtasno$¢ KSM.

Stan techniczny kottowni WLM-I i WLM-II zaré6wno od strony zrodet ciepta, jak
iurzadzen pomocniczych jest zadawalajacy i gwarantuje wystarczajacy poziom
bezpieczenstwa produkcji ciepta. Wskazniki charakteryzujgce sprawno$¢ wytwarzania
ciepta ksztattujg sie na stosunkowo niskim poziomie.

Gmina i Miasto Checiny

Na obszarze miasta i gminy brak jest scentralizowanych systeméw zbiorowego
zaopatrzenia w ciepto. Jedyna kottownia komunalna (na paliwo state - wegiel)
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funkcjonuje na potrzeby osiedla Sosnéwka. Do zaopatrzenia w ciepto budynkéw
uzytecznosci publicznej, ustug, zaktadow stosuje sie kottownie w wiekszos$ci na paliwo
state. W zabudowie zagrodowej i jednorodzinnej do ogrzewania pomieszczen
mieszkalnych wykorzystywane s urzadzenia tradycyjne: trzony kuchenne, piece
ceramiczne lub wewnetrzne instalacje centralnego ogrzewania z wtasnych kottowni na
paliwo state, a w nielicznych przypadkach na paliwo ptynne i gazowe (olej opatowy i gaz
ziemny).

Miasto i Gmina Chmielnik

Najwiekszym producentem ciepta w gminie Chmielnik jest Zaktad Ustug Komunalnych
w Chmielniku Sp. z o.0., Zrecze Duze 1A, ktory doradcza ciepto do spoétdzielni
mieszkaniowej, wspo6lnot mieszkaniowych, budynku stanowigcego wtasno$¢ gminy, w
ktérym mieSci sie CIS i spétdzielnia socjalna, mieszkan socjalnych. ZUK eksploatuje pie¢
kottowni opalanych gazem oraz jedng opalang weglem. Posiada sie¢ cieptownicza o
dtugosci ok. 1 km, ktéra zaopatruje w ciepto 15 budynkéw mieszkalnych
wielorodzinnych i jeden administracyjno-ustugowy.

Poza ZUK sp. z o.0. gospodarka cieplna w gminie realizowana jest przez kottownie
lokalne (przy szpitalu, przy przychodni zdrowia, przy Zespole Szkét nr 3, przy ZDZ
Kielce oddzial w Chmielniku, przy szkole podstawowej, w Domu Pomocy Spotecznej
w Lagiewnikach). Zrédtem ciepta w gospodarstwach domowych s3 kottownie
indywidualne, ktére wykorzystuja do produkcji energii przede wszystkim wegiel
kamienny.

Miasto i Gmina Daleszyce

Na terenie Gminy Daleszyce nie istnieje centralny system cieptowniczy, brak jest
réwniez sieci cieptowniczej, ktéra ciepto bytoby dostarczane np. z sgsiednich gmin. Brak
sieci cieptowniczej na wieksza skale jest przede wszystkim wynikiem matej wartoSci
gestosci cieplnej w rejonach Miasta i Gminy Daleszyce oraz niskiej warto$¢ wskaznika
zapotrzebowania na moc w rejonach.

Zaopatrzenie w cieplo jest realizowane gtéwnie przez kottownie indywidualne
(budownictwo jednorodzinne) oraz przez wieksze kottownie lokalne do ogrzewania
szk6t lub innych obiektéw uzytecznosci publicznej. Wiekszo$¢ istniejacych obiektow
i mieszkan na terenie gminy jest zasilanych w ciepto na potrzeby grzewcze oraz na
przygotowanie cieptej wody uzytkowej, z wtasnych indywidualnych Zrédet ciepta.
Ze wzgledu na fakt, ze wszystkie piece lub kottownie indywidualne zasilajg tylko
obiekty, w ktorych sa zainstalowane nalezy zaktada¢, ze sg to Zrodta ciepta o mocach
rzedu kilku kilowatéw, a w nielicznych przypadkach gdy kottownia ogrzewa wiekszy
obiekt istnieja Zrodta ciepta o mocach kilkudziesieciu kilowatow.
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Glownym Zrédiem ciepta sg kottownie weglowe, ktére sg zainstalowane w ponad 95%
obiektéw na terenie gminy. Zrédta ciepta, w ktérych s3 zainstalowane kottownie na
paliwa ekologiczne stanowig zaledwie 4,6%. Najmniej obiektéw ogrzewanych jest za
pomoca gazu ziemnego (0,7%) oraz energii elektrycznej. Nalezy rowniez zatozy¢, zZe
w zwigzku z duzym zalesieniem gminy, w istniejgcych piecach weglowych spala sie
réwniez drewno.

Gmina Gorno

Na terenie Gminy Gorno nie istnieja centralne systemy zaopatrzenia w ciepto w postaci
scentralizowanych Zrodet ciepta i sieci cieplnych. W zabudowie zagrodowej na terenie
gminy do ogrzewania pomieszczen mieszkalnych wykorzystywane sg urzadzenia
tradycyjne kuchenne i piecowe na paliwo state. Wyjatek stanowi nowe budownictwo
jednorodzinne wyposazone na ogét w wewnetrzne instalacje centralnego ogrzewania
z wltasnymi Kkottowniami na paliwo state. Dla zaopatrzenia w ciepto budynkéw
uzyteczno$ci publicznej ustugowych i zaktadéw ze wzgledu na duzg kubature
wykorzystuje sie lokalne kottownie. Na terenie gminy Gorno w kilku przypadkach
zastosowano ,przyjazne” dla Srodowiska technologie spalania paliw (gaz, olej,
odsiarczanie spalin).

Gmina Mastéw

Na obszarze gminy Mastéow nie wystepuja zorganizowane systemy cieptownicze.
W siedliskach zagrodowych i zabudowie mieszkaniowej dominuje ogrzewanie piecowe.
Cze$¢ budynkéw mieszkalnych posiada instalacje centralnego ogrzewania zasilane
z wlasnych kottowni opalanych paliwem i coraz czesciej gazem. Wieksze Zrodta ciepta
istnieja w budynkach uzytecznos$ci publicznej (wspodlna kottownia dla Szkoty
podstawowej i Urzedu Gminy).

Biorac pod uwage stan zainwestowania gminy i brak zespotéw zabudowy
wymagajacych dostaw wiekszej iloSci ciepta do celéw grzewczych i przygotowania
cieptej wody uzytkowej, nie zachodzi potrzeba tworzenia na tym terenie
zorganizowanych systemdéw cieptowniczych.

Gmina Morawica

Zaopatrzenie Gminy Morawica w ciepto oparte jest o kottownie lokalne, zlokalizowane
zreguly przy obiektach uzyteczno$ci publicznej np. szkoly, obiekty stuzby zdrowia,
zaklady przemystowe, itp. oraz o ogrzewanie indywidualne. Na terenie Gminy nie
wystepuja rozlegte sieci cieplne oraz brak jest duzych Zrddet ciepta powyzej 5,8 [MW].
Dla wtasnych potrzeb duze kottownie posiadaja:

— Kopalnia Wapienia,
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— Rolnicza Spétdzielnia Produkcyjna Bilcza,
— Swietokrzyskie Centrum Psychiatrii.

Kottownia SCP jest najwiekszym tego typu obiektem w Gminie. Wyprowadzone s3 z niej
krétkie odcinki sieci cieplnej do zasilania w ciepto oraz ciepta wode budynkéow
szpitalnych. taczna dtugos¢ sieci cieplnej na terenie szpitala wynosi 900 m.

Ciepto dostarczane jest na potrzeby ogrzewania i wentylacji obiektéow, podgrzewania
wody uzytkowej oraz zastosowania technologicznego u odbiorcéw przemystowych.

Gmina Miedziana Goéra

W gminie Miedziana Gora nie wystepujg zorganizowane systemy cieptownicze.
Zaopatrzenie w ciepto jest realizowane gtéwnie przez kottownie lokalne i indywidualne
paleniska domowe opalane gtéownie weglem. Wieksze 7Zrodta ciepta istnieja
w budynkach uzytecznoéci publicznej (Trzy kotlownie gazowe - Szkota w Cminsku,
Szkota w Kostomtotach Drugich oraz kottownia obstugujagca Urzad Gminy, Zakiad
Gospodarki Komunalnej i OSrodek Zdrowia w Miedzianej Gorze; Kottownia olejowa
Szkoty w Porzeczu; Kottownia Weglowa na ekogroszek w O$rodku Zdrowia w Cmirnsku).

Gmina Piekoszéw

Gmina Piekoszéw nie posiada sieci cieptowniczej. Wtasciciele gospodarstw domowych
organizujg systemy grzewcze we wiasnym zakresie. Gtdwnie s3g to piece c.0. na wegiel
i koks. Obiekty uzyteczno$ci publicznej zlokalizowane na terenie gminy Piekoszéw,
zaopatrywane sg w ciepto poprzez kottownie indywidualne opalane gtéwnie weglem
i olejem opatowym.

Gmina Sitkéwka-Nowiny

Na terenie gminy zaopatrzenie w ciepto jest realizowane gtéwnie przez kottownie
indywidualne (budownictwo jednorodzinne) oraz przez kotlownie lokalne. Na terenie
osiedla Nowiny znajduje sie kottownia o mocy 6,6 MW, z ktérej wyprowadzona jest sie¢
cieplna do budownictwa wielorodzinnego, znajdujacego sie na terenie osiedla.
Podstawowym paliwem w istniejacych kottowniach jest wegiel kamienny. Wsrod
lokalnych kottowni przewazaja zrodta ciepta opalane paliwami ekologicznymi np:
olejem opatowym. Sg one usytuowane w Bolechowicach przy szkole, przy Remizie OSP
i przy szkole w Kowali, przy ptywalni "Perta", przy Zespole Szkét Ponadpodstawowych
w Nowinach.

Gmina Strawczyn
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Na terenie Gminy Strawczyn nie istnieje scentralizowany system cieptowniczy.
Zapotrzebowanie na ciepto przeznaczone do centralnego ogrzewania i cieptej wody
uzytkowej pokrywane sg w wiekszosci przypadkéw przez indywidualne kottownie
weglowo-miatowe. Nieliczne instytucje do ogrzewania wykorzystuja olej opatowy lub
biomase.

Gmina Zagnansk

Na terenie Gminy Zagnansk nie istnieja centralne systemy zaopatrzenia w ciepto
w postaci scentralizowanych Zrédet ciepta i sieci cieplnych. Obszar gminy
charakteryzuje sie niska gestoscig cieplng, przewazaja zabudowania mieszkaniowe,
gléwnie jako zabudowa mieszkaniowa zagrodowa oraz zabudowa jednorodzinna (domy
wolnostojgce prywatne, mieszanka starej i nowej zabudowy). Wieksza koncentracja
zabudowy wystepuje na obszarze miejscowos$ci Zagnansk.

Potrzeby cieplne Gminy Zagnansk pokrywane sg za pomocg rozproszonych lokalnych
kottowni zlokalizowanych bezposrednio przy odbiorcach ciepta. Budynki mieszkalne,
uzytecznos$ci publicznej jak i sfery gospodarczej zasilane sg z wtasnych Zrddet ciepta
w postaci:

— kottowni lokalnych, pracujacych dla potrzeb obiektéw uzytecznosci publiczne;j,
budynkéw wielorodzinnych Wspdélnot Mieszkaniowych oraz funkcjonujgcych
zakltadéw produkcyjnych. Kottownie lokalne wytwarzaja ciepto na potrzeby
zasilanego budynku lub budynkéw i zlokalizowane sg w réznych czesciach
gminy,

— indywidualnych Zrédet ciepta matych mocy, gtéwnie sa to wbudowane kottownie
c.0. oraz trzony piecowe.

Zdiagnozowane potrzeby inwestycyjne dotycza gtéwnie modernizacji/przebudowy
i budowy sieci cieptowniczych. W szczegdlnosci modernizacji nalezy podda¢ magistrale
»Wschod” kieleckiej sieci cieptowniczej. Jej przebudowa na sie¢ cieptownicza
bezkanalowg z zastosowaniem rur preizolowanych umozliwi usuniecie szkodliwych
izolacji cieplnych z ptaszczem azbestowo-cementowym, zapewni niezawodno$¢ dostaw
energii cieplnej oraz spowoduje zmniejszenie strat ciepta na przesyle, co wptynie na
zmniejszenie zuzycia paliwa i tym samym zmniejszenie emisji do atmosfery szkodliwych
pytow i gazow. Ponadto modernizacja sieci cieptowniczej wptynie na obnizenie kosztow
eksploatacji, w tym kosztéw konserwacji i usuwania ewentualnych awarii oraz poprawi
jako$¢ swiadczonych ustug.

Ze wzgledu na potrzeby spoteczno-gospodarcze rozwoju miasta istnieje takze

koniecznos$¢ rozbudowy sieci cieptowniczej umozliwiajgc przytaczenie do miejskiego
systemu cieptowniczego zard6wno nowopowstajacych osiedli i rejonéw mieszkaniowych
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jak i istniejacych obiektéw zasilanych indywidualnymi Zréditami ciepta, redukujac tym
samym tzw. niskg emisje.

W przypadku obszar6w charakteryzujacych sie niskg gestoscig cieplng, na ktérych nie
istnieja centralne systemy cieptownicze, potrzeby inwestycyjne dotycza gtéwnie:

— gazyfikacji gmin i stopniowego zastepowania zrodet wykorzystujacych wegiel
zrodtami wykorzystujacymi gaz sieciowy,

— rozw0j 1 modernizacja cieplownictwa opartego o lokalne kottownie
i wykorzystujgce OZE, w tym modernizacja niskosprawnych kottowni i piecow,
w przypadku gmin na ktorych gazyfikacja z réznych przyczyn nie jest mozliwa.

Duzy wplyw na wielko$¢ zjawiska niskiej emisji ma wielko$¢ emisji komunikacyjnej,
ktérej Zrédtem jest powstawanie produktéw spalania w silnikach samochodowych.

Na podstawie ,Mapy potencjalnych zagrozen dla Srodowiska i ludzi miasta Kielce”
stwierdza sie, Ze obszary zurbanizowane miasta Kielce s3 obarczone
ponadnormatywnym stezeniem pytéw PM10. Ogniskami tych zanieczyszczen, sa
niescentralizowane kotlownie (kotlownie lokalne i indywidualne), zaktady
przemystowe i produkcyjne, ale réwniez komunikacja samochodowa, w Kktérej
najwiekszy udziat ma osobowa komunikacja samochodowa.
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Rysunek 5.9 Mapy potencjalnych zagrozen dla Srodowiska i ludzi miasta Kielce

»~~.  0Obszar ponadnormatywnego
stezenia pytdw

h Ognis ka zanieyszazen

Zrodto: UM Kielce
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5.4.4 Efektywno$¢ energetyczna i odnawialne zrodla energiil?

Zmniejszanie sie dostepnych zasobow surowcéw energetycznych oraz zanieczyszczenie
Srodowiska to jedne z wazniejszych zagadnien XXI wieku. Problem ten eliminuje sie
poprzez wdrazanie zréwnowazonej polityki energetycznej stuzacej zmniejszeniu
konsumpcji energii, szczegélnie energii ze Zrédet konwencjonalnych oraz zwiekszenie
poziomu wykorzystania energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych, a w rezultacie
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych i substancji szkodliwych do atmosfery, w tym
przede wszystkim COz.

Zgodnie z Obwieszczeniem Ministra Gospodarki w sprawie szczegoétowego wykazu
przedsiewzie¢ stuzgcych poprawie efektywnosci energetycznej (MP z 11.01.2013, poz.
15), do przedsiewzie¢ stuzacych poprawie efektywnos$ci energetycznej zalicza sie m.in.:

— przedsiewziecia termomodernizacyjne i remontowe w rozumieniu ustawy z dnia
21 listopada 2008 r. o wspieraniu termomodernizacji i remontéw (Dz. U. Nr 223,
poz. 1459, z pézn. zm.),

— przedsiewziecia w zakresie modernizacji lub wymiany o$wietlenia
wewnetrznego i zewnetrznego, w tym o$wietlenia ulicznego oraz zastosowania
nowoczesnych i energooszczednych systeméw sterowania o§wietleniem,

— przedsiewziecia polegajace na zastgpieniu niskoefektywnych energetycznie
lokalnych i indywidualnych Zrédet ciepta opalanych weglem, koksem, gazem lub
olejem opatowym Zrédlami charakteryzujacymi sie wyzszg efektywnos$cig
energetyczng, w tym odnawialnymi zrodtami energii, cieptem wytwarzanym
w kogeneracji lub cieptem odpadowym z instalacji przemystowych.

W gminach KOF potrzeby w zakresie gtebokiej modernizacji budynkéw sg ogromne.
Wiekszos¢ budynkéw uzyteczno$ci publicznej, jak réwniez wielorodzinnych zostata
oddana do uzytku w czasach, kiedy rozwigzania budowlane nie uwzgledniaty izolacji
cieplnej budynkoéw, a wtasciwg temperature zapewniaty systemy grzewcze pobierajace
duze iloSci energii. Na przestrzeni ostatnich lat ceny energii wzrosty, co sktania jej
uzytkownikéw do szukania oszczednosci. Istotne staty sie rowniez czynniki ekologiczne.

17 Opracowano w oparciu o:

a) Artykut merytoryczny ,Potencjat energetyczny wojewddztwa Swietokrzyskiego — mozliwosci produkcji
biomasy pochodzenia rolniczego na cele energetyczne” — Krag Innowacji Efektywne wykorzystanie energii

b) Prezentacja , Wsparcie finansowe OZE i EWE na poziomie regionalnym w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020” - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Swietokrzyskiego Departament Polityki Regionalnej

c) Prezentacja ,Mozliwosci rozwoju mikroinstalacji i ich wptyw na efektywne wykorzystanie energii” — Instytut
OZE

d) http://www.eo.org.pl
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Przestarzate rozwigzania prowadza nie tylko do duzych strat energii, narazajac
uzytkownikoéw na pokazne straty finansowe ale powodujg réwniez zuzywanie duzej
iloSci paliw i energii i wywotujg znaczng emisje szkodliwych czynnikéw do powietrza
atmosferycznego.

Podobnie sytuacja wyglada w kwestiach dotyczacych os$wietlenia ulicznego.
Przeprowadzone inwestycje wymiany oSwietlenia ulicznego na energooszczedne dotycza
jedynie pojedynczych ulic w trzech gminach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (Kielce,
Daleszyce).

Wojewodztwo Swietokrzyskie charakteryzuje sie duzg réznorodnoscia Srodowiska
naturalnego, co stwarza warunki dla rozwoju w regionie wiekszosci dostepnych
technologii wytwarzania energii ze Zrédet odnawialnych. Korzystne warunki dla
pozyskania hydroenergii (elektrownie wodne) oraz energii stonecznej (kolektory
stoneczne i ogniwa fotowoltaiczne) wystepuja niemalZe na obszarze catego regionu.
Natomiast dla energii wiatrowej (turbiny wiatrowe) s3g to gtéwnie péinocna i pétnocno-
wschodnia cze$¢ wojewddztwa. Nalezy rowniez zaznaczy¢, Ze w regionie nie brak ugorow
i odtogéw, porzuconych trwatych uzytkéw zielonych (13ki oraz pastwiska), na ktérych w
sposéb tatwy i bez wiekszych nakladéw mozna przywréci¢ produkcje rolnicza
ukierunkowang na pozyskiwanie biomasy (opat z biomasy i biogazownie rolnicze).

Niektére z gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego podjety juz dziatania w zakresie
podnoszenia efektywnoSci energetycznej, gospodarki niskoemisyjnej i odnawialnych
Zrddet energii.

Na podstawie danych z 2013 roku w gminach KOF zainstalowana moc elektryczna
instalacje OZE wynosi 3,57 MW, w tym:

— energia wodna - 8 instalacji o tgcznej mocy elektrycznej 0,33 MW,

— biogaz - 3 instalacje o tgcznej mocy elektrycznej 1,97 MW,

— energia wiatru - 16 turbin wiatrowych o tgcznej mocy elektrycznej 1,26 MW,
— energia stoneczna - 3 instalacje o tgcznej mocy elektrycznej 0,01 MW.

Natomiast moc cieplna instalacji OZE w gminach KOF wynosi tgcznie 17,35 MW, w tym:

— biogaz - 3 instalacje o tacznej zainstalowanej mocy cieplnej 1,82 MW,

— biomasa - 7 instalacje o tacznej zainstalowanej mocy cieplnej 15,15 MW,

— energia geotermalna - 2 instalacje o tacznej zainstalowanej mocy cieplnej 0,25
MW,

— energia stonca - 3 instalacje o tacznej zainstalowanej mocy elektrycznej 0,13 MW.
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Rysunek 5.10 Kielecki Obszar Funkcjonalny wg mocy odnawialnych Zrédet energii
(lacznie zainstalowana moc cieplna i elektryczna)

1°N

Zagnarisk &1

011100 kW
101-200 kW
201 - 500 kW
501 - 1000 kW
1001 - 2500 kW
2501 - 5000 kw
5001 - 10000 KW
> 10000 kW

BHNRNNC

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0.

Podjete przez gminy KOF dziatania nie skupiaty sie jedynie na budowie instalacji OZE.
Obejmowaty réwniez inne dziatania, ktorych celem bylo podnoszenie efektywnosci
energetycznej, gospodarki niskoemisyjnej i odnawialnych Zrodet energii. Dziatania te
obejmowaly:

Miasto Kielce:

— termomodernizacja cze$ci obiektéw oswiatowych,

— czeSciowa wymiana o$wietlenia ulicznego na energooszczedne, zastosowanie
systemow regulacji oswietlenia ulicznego,

— wadrazanie systemu monitoringu zuzycia mediéw (energii elektrycznej, ciepta,
gazu, wody, paliw statych i cieklych) w jednostkach organizacyjnych Gminy
Kielce,

— grupowy zakup energii elektrycznej dla obiektéw nalezacych do Gminy Kielce
(obiektow kubaturowych, os§wietlenia ulicznego, sygnalizacji $wietlnej itp.),

— program pilotazowy instalacji fotowoltaicznej na wybranym obiekcie Gminy
Kielce (w trakcie realizacji),

— zakup nowego taboru przez MPK Kielce,

— Przyjecie "Programu Ograniczenia Niskiej Emisji na terenie Miasta Kielce",
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Dotacje na dofinansowanie kosztéw wykonania demontazu palenisk weglowych;
Zakupu i montazu nowego zrodta ogrzewania; Zakupu, montazu, wymiany lub
modernizacji instalacji zwigzanej z nowym Zroédtem ogrzewania; Modernizacji
systemu odprowadzania spalin niezbednego do prawidtowego funkcjonowania
nowego zrodta ogrzewania; Podiaczenia do miejskiej sieci cieptowniczej
w zakresie wykonania wewnetrznej instalacji centralnego ogrzewania oraz
cieptej wody uzytkowej z wylaczeniem urzadzen wezta cieplnego; Zakupu
i montazu instalacji odnawialnego Zrédta energii,

zakonczenie w pazdzierniku 2015 r. opracowania Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta Kielce.

Gmina i Miasto Checiny:

Termomodernizacja wybranych budynkéw uzytecznos$ci publicznej (szkoty,
urzad gminy),

budowa elektrowni wodnej w Wolicy,

zakonczenie w pazdzierniku 2015 r. opracowania Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla gminy Checiny.

Miasto i Gmina Chmielnik:

termomodernizacja wybranych obiektow uzyteczno$ci publicznej w Gminie
Chmielnik (Swietlice wiejskie),

w trakcie prac nad opracowaniem Planu gospodarki niskoemisyjnej dla gminy
Chmielnik,

przebudowa miejskiej kottowni weglowej na gazowa.

Miasto i Gmina Daleszyce:

termomodernizacja budynku Komisariatu Policji w Daleszycach,

wymiana okien w szkotach podstawowych,

modernizacja wybranych odcinkéw o$wietlenia ulicznego, w tym wymiana
opraw o$wietleniowych na efektywniejsze,

modernizacja ogrzewania (kottownia, c.0.) w szkole podstawowej,

budowa matej elektrowni wodnej w Daleszycach,

budowa matej elektrowni wodnej w Sukowie,

budowa matej elektrowni wodnej w Marzyszu,

instalacja automatycznego zespotu spalania rozdrobnionego drewna.

w trakcie prac nad opracowaniem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta i
Gminy Daleszyce
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Gmina Gorno:

— budowa matej elektrowni wodnej w Cedzynie,

— rozbudowa i przebudowa, w tym docieplenie budynku szkoty w Krajnie,

— instalacja kolektoréw stonecznych,

— zakonczenie we wrzesniu 2015 r. opracowania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla gminy Gérno.

Gmina Mastéw:

— instalacja paneli fotowoltaicznych w Centrum Edukacyjnym Szklany Dom,
— zakonczenie w czerwcu 2015 r. opracowania Planem Gospodarki Niskoemisyjne;j.

Gmina Morawica:

— opracowanie w 2014 r. Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Morawica.

— budowa systemu kolektorow stonecznych oraz pompy ciepta dla ogrzewania
wody uzytkowej i basenowej,

— termomodernizacja budynkéw wybranych szkét na terenie Gminy Morawica,
w tym wymiana Zrodta ciepta na gazowe lub olejowe,

— instalacja sytemu Kkolektoré6w stonecznych imodernizacja kottowni
w Swietokrzyskim Centrum Psychiatrii w Morawicy,

— systemy kolektoréw stonecznych i pompy ciepta do podgrzewania cieptej wody
uzytkowej w domach mieszkalnych w réznych lokalizacjach na terenie Gminy,

— budowa matej elektrowni wodnej w Bieleckich Mtynach,

— budowa matej elektrowni wodnej w Morawicy.

Gmina Miedziana Goéra:

— zakonczenie w lipcu 2015 r. opracowania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla
gminy Miedziana Gora,

— budowa matej elektrowni wodnej w Bobrzy,

— budowa elektrowni wiatrowych.

Gmina Piekoszéw:

— rozpoczecie prac przeprowadzenia termomodernizacji Zespotu Placéwek
Oswiatowych w Piekoszowie wraz z instalacja nowoczesnego systemu
zarzgdzania ogrzewaniem,

— budowa biogazowni rolniczo-utylizacyjnej,

— instalacja kottéw na biomase w Zaktadach RzeZniczo-Wedliniarskich i Gminnym
Osrodku Kultury,
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— w trakcie prac nad opracowaniem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy
Piekoszow.

Gmina Sitkéwka-Nowiny:

— przebudowa i termomodernizacja budynku krytej ptywalni Perta GOKSIR,

— budowa elektrowni na biogaz pozyskiwany na oczyszczalni $ciekow.

— w trakcie prac nad opracowaniem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy
Sitkobwka-Nowiny

Gmina Strawczyn:

— budowa centrum Sportowo-rekreacyjnego w Strawczynku - Etap III Budowa
krytej ptywalni z wykorzystaniem odnawialnych Zrédet energii: solary, kotty na
biomase, energia geotermalna,

— rozbudowa instalacji solarnej na terenie Centrum Sportowo-Rekreacyjnego
w Strawczynku,

— termomodernizacja wybranych budynkéw uzyteczno$ci publicznej na terenie
Gminy Strawczyn,

— budowa elektrowni na biogaz pozyskiwany na sktadowisku odpaddw,

— zakonczenie w sierpniu 2015 r. opracowania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla gminy Strawczyn.

Gmina Zagnansk:

— termomodernizacja budynku urzedu gminy w Zagnansku,
— zakonczenie w listopadzie 2015 r. opracowania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla gminy Zagnansk.

Pomimo podjetych dziatan, potrzeby inwestycyjne Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
w zakresie efektywno$ci energetycznej i odnawialnych Zrodet energii sg duze, dlatego
tez niezbedne jest dalsze prowadzenie dziatan na rzecz ww. tematéw, w tym przede
wszystkim:

— Termomodernizacja obiektéw na terenie gmin KOF, w tym termomodernizacja
budynkéw uzytecznosci publicznej,

— Modernizacja o$wietlenia ulicznego na terenie gmin KOF, w tym wymiana
oSwietlenia na energooszczedne oraz wdrazanie efektywnych energetycznie
systemdéw sterowania oSwietleniem,

— Wykorzystywanie odnawialnych Zrodet energii, w tym montaz instalacji OZE
wspomagajacych konwencjonalne systemy wytwarzania energii elektrycznej
oraz ciepta.
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Dziatania na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej oraz zwiekszenie poziomu
wykorzystania energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych, przyczyni sie, poza wyzej
wymienionym ograniczeniem emisji gazéw cieplarnianych i substancji szkodliwych, do
atmosfery takze do:

— spetnienia przez Polske wymogéw stawianych przez Komisje Europejska
w zakresie racjonalnego gospodarowania zasobami,

— poprawy konkurencyjnosci regionalnej gospodarki poprzez zmniejszenie
energochtonnosci sektora publicznego i prywatnego,

— podniesienia konkurencyjno$ci regionu poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa
energetycznego,

— realizacji polityki zré6wnowazonego rozw0j w obszarze rozwigzan
Srodowiskowych, energetycznych i turystycznych.

5.5 Sytuacja budzetowa gmin wchodzacych w sklad porozumienia
KOF

Dochody budzetéw gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego w przeliczeniu na
1 mieszkanca wzrastajg. Warto$¢ Srednia dochodéw gmin na 1 mieszkanca dla catego
obszaru funkcjonalnego przekraczata w latach 2009-2013 $rednig dla wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Najwyzsze dochody odnotowujg miasto Kielce oraz bezposrednio
graniczaca od strony potudniowej ze stolica wojewddztwa gmina wiejska Sitkowka-
Nowiny. Sitkéwka-Nowiny nalezy od lat do najbogatszych gmin wojewddztwa, gtéwne
zrédta dochodéw gminy stanowig podatki od nieruchomosci: od firm dziatajgcych na
terenie gminy oraz od os6b fizycznych. Waznym Zrédiem dochodéw s3 takze podatek
dochodowy od o0s6b fizycznych oraz dochody z tytutu optaty eksploatacyjnej z kopaln
pracujacych na terenie gminy. Obecnos$¢ duzych firm i wysoko$¢ ptaconych podatkéw
nie zawsze Swiadczg jednak o ogélnej sytuacji finansowej gminy. Przyktadem jest gmina
Piekoszow - obecnie jedna z najbardziej zadtuzonych gmin w wojewo6dztwie, pomimo
relatywnie dobrego przelicznika dochodéw wtasnych na 1 mieszkanca.

Tabela 5.18. Dochody gmin na 1 mieszkanca, w zt

Checiny 2163,85 2347,85 2511,62 2904,19 3333,09
Chmielnik 2615,32 2948,47 4016,10 3476,37 3651,41
Daleszyce 2352,98 2809,89 2919,15 3537,61 3408,03
Gorno 2628,26 2594,11 2641,02 2808,34 2872,33
Mastow 2356,86 2723,51 2558,73 2389,62 2529,89
Miedziana Géra 2886,45 2744,76 2903,45 2692,21 2573,15
Morawica 3111,26 2690,91 3877,49 3235,20 3384,92
Piekoszow 2259,28 2573,75 3029,21 2618,30 2843,32
Sitkéwka-Nowiny 4983,79 5018,13 5132,11 5839,68 5840,48
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Strawczyn 3053,78 4153,72 3358,41 3126,92 3114,57
Zagnansk 2303,75 2461,07 2641,55 2512,84 2811,57
Kielce 3938,32 4521,26 5094,17 4874,69 5121,33
Srednia KOF 3434,55 3862,30 4304,36 4149,46 4340,59
Srednia $wietokrzyskie 2738,29 3189,09 3229,19 3221,42 3333,70

Zrédto: Opracowanie wiasne Lider Projekt na podstawie BDL

Wydatki gmin KOF w przeliczeniu na 1 mieszkanca ksztattowaty sie w 2013 r. od 2,2 tys.
zt do 5,6 tys. zl. W strukturze wydatkéw na koniec 2013 r. najwiekszy udziat
wynagrodzen w wydatkach ogétem odnotowano w gminach Miedziana Gora i Piekoszow
(odpowiednio 43% i 40%), a najnizszy w gminach Daleszyce i Checiny (okoto 24%).
Najwyzsze wydatki majatkowe inwestycyjne wiekszo$¢ gmin odnotowata w latach
2010-2011. W 2013 r. udziat wydatkéw na inwestycje w wydatkach ogétem byt bardzo
zroznicowany i ksztattowat sie od 1% w gminie Miedziana Géra do 38% w gminie
Checiny. W strukturze wydatkéw budzetéw gmin wojewddztwa Swietokrzyskiego
wedtug dziatéw dominuje oSwiata i wychowanie. Najwiecej na o$wiate i wychowanie
w przeliczeniu na 1 mieszkanca przeznaczyty gminy Sitkéwka-Nowiny i Kielce
(odpowiednio 2,2 tys. zt i 1,4 tys. zt), a najmniej Zagnansk, Checiny, Daleszyce, Mastow,
Miedziana Gora (okoto 1 tys. zi).

Tabela 5.19. Wydatki gmin na 1 mieszkanca, w zt

Checiny 2287,11 2764,12 3091,23 3307,14 3432,33
Chmielnik 2827,36 3187,72 4564,39 3749,40 3796,41
Daleszyce 2417,67 2959,86 3523,04 3920,12 3213,05
Gérno 2804,73 2965,99 2859,43 2582,55 2766,33
Mastow 2350,48 3171,67 2601,61 2312,45 2595,32
Miedziana Géra 3576,60 3271,73 3242,70 2380,61 2236,49
Morawica 3720,94 3720,92 3910,78 2925,57 3511,51
Piekoszow 2632,44 2705,10 3286,10 2916,21 2765,82
Sitkdwka-Nowiny 5412,90 5844,47 5721,70 5780,66 5604,89
Strawczyn 3190,75 5687,59 3754,97 2980,12 3114,37
Zagnansk 2498,89 3195,21 2919,89 2892,73 2915,34
Kielce 4338,53 4839,9 5588,06 5433,06 5307,89
Srednia KOF 3781,70 4272,14 4739,07 4512,12 4438,39
Srednia Swietokrzyskie 2995,13 3601,47 3487,54 3354,42 3319,71

Zrédto: Opracowanie wiasne Lider Projekt na podstawie BDL

W 2013 r. budzety wszystkich gmin tacznie zamknety sie deficytem, ktéry wyniost 33,3
mln zt. Sposréd 12 gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego 6 gmin (Checiny,
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Chmielnik, Mastéw, Morawica, Zagnansk, Kielce) zamkneto rok budzetowy deficytem
Srodkow finansowych, a w pozostatych 6 gminach wynik finansowy byt dodatni.

Do przedstawienia sytuacji budzetowej gmin wchodzacych w sktad Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego wykorzystano opracowane przez Ministerstwo Finanséw!8 WskaZniki
do oceny sytuacji finansowej jednostek samorzadu terytorialnego w latach 2010-2012.
Wskazniki zaproponowane przez Ministerstwo Finansoéw pozwalaja zyska¢ ogolny
poglad w sytuacji budzetowej gmin.

Tabela 5.20. Wskazniki budzetowe

Checiny 11,1% 7,8% 7,2% 50,2% 45,6% 64,3%
Chmielnik 2,5% 1,1% 0,8% 57,9% 67,0% 68,7%
Daleszyce 8,8% 6,1% 10,8% 79,8% 50,3% 75,6%
Gorno 8,1% 6,1% 11,1% 45,0% 56,2% 239,9%
Mastow 5,0% 2,0% 9,7% 56,0% 89,3% 135,6%
Miedziana Gora 6,3% 6,8% 7,9% 61,1% 71,6% 263,8%
Morawica 18,7% 15,6% 17,0% 42,6% 98,2% 139,3%
Piekoszow 1,4% 4,9% 0,2% 58,0% 69,0% 30,5%
Sitkowka-Nowiny 16,4% 10,0% 5,9% 51,6% 51,4% 107,4%
Strawczyn 15,4% 10,9% 12,4% 54,6% 67,4% 136,0%
Zagnansk 3,4% 0,5% 1,4% 28,6% 61,1% 39,0%
Kielce 3,9% 2,9% 2,9% 70,9% 69,4% 56,6%

Zrédto: ,Wskazniki do oceny sytuacji finansowej jednostek samorzadu terytorialnego w latach 2010-
2012” Ministerstwo Finansow, Warszawa, pazdziernik 2013 r.

W analizowanym okresie wszystkie gminy KOF odnotowaty dodatnig warto$¢ wyniku
biezacego (rdéznica miedzy dochodami biezgcymi a wydatkami biezgcymi), czyli
nadwyzke operacyjng, ktéra wskazuje na potencjalne zdolnosci i mozliwosci gmin do
sptaty zobowigzan oraz do finansowania wydatkéw o charakterze inwestycyjnym.

Udziat nadwyzki operacyjnej w dochodach ogétem okresla stopien, w jakim gmina
mogtaby zaciggna¢ nowe zobowigzania, w stosunku do osigganych dochodow.
Najwyzsze wartos$ci tego wskaznika maja dwie gminy- Morawica i Strawczyn,
co $wiadczy o tym, Ze gminy te posiadaja wieksze mozliwo$ci inwestycyjne lub wieksza
mozliwo$¢ zwiekszenia wydatkow biezacych niz pozostate gminy KOF.

18 http://www.finanse.mf.gov.pl/budzet-panstwa/finanse-samorzadow/opracowania/-
/asset_publisher/v3Cc/content/wskazniki-do-oceny-sytuacji-finansowej-jednostek-samorzadu-terytorialnego-
w-latach-2010-2012.
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Warto$¢ wskaznika samofinansowania obrazuje stopien w jakim gmina finansuje
inwestycje Srodkami wtasnymi, czyli im wyzsza jest ta relacja, tym mniejsze ryzyko
utraty ptynnos$ci finansowej w zwigzku z nadmiernymi kosztami obstugi zadtuzenia,
jednakze jego wysoka warto$¢ moze rowniez S$wiadczy¢ o niskim poziomie
realizowanych inwestycji w stosunku do wtasnych mozliwosci.

Tabela 5.21. Wskazniki dla zobowigzan

Checiny 32,4% 55,7% 56,5% 32,4% 43,1% 44,4%
Chmielnik 44,0% 47,5% 57,5% 44,0% 47,5% 57,5%
Daleszyce 24,9% 47,5% 50,5% 24,9% 47,5% 50,5%
Goérno 45,1% 52,0% 39,9% 45,1% 52,0% 39,9%
Mastow 38,8% 36,2% 31,2% 26, 7% 24,4% 20,6%
Miedziana Goéra 58,0% 49,7% 41,8% 58,0% 0,0% 0,0%
Morawica 38,4% 35,9% 37,4% 38,4% 35,9% 37,4%
Piekoszow 47,4% 48,1% 79,5% 47,4% 48,1% 79,5%
Sitkdwka-Nowiny 29,7% 41,8% 29,3% 29, 7% 41,8% 29,3%
Strawczyn 38,0% 58,5% 57,7% 13,4% 19,9% 21,8%
Zagnansk 34,3% 40,5% 61,1% 34,3% 40,5% 52,9%
Kielce 27,3% 37,5% 53,0% 22,6% 27,8% 36,0%

Zrédto: ,Wskazniki do oceny sytuacji finansowej jednostek samorzadu terytorialnego w latach 2010-
2012” Ministerstwo Finansow, Warszawa, pazdziernik 2013 r.

Wskazniki przedstawione w powyzszej tabeli obrazuja poziom zadtuzenia, czyli udziat
zobowigzan ogétem jednostki samorzadu terytorialnego w dochodach ogétem. Udziat
zobowigzan ogétem w dochodach ogétem uwzglednia wszystkie zobowigzania gmin,
natomiast w drugim wskaZniku zobowigzania ogétem sg pomniejszone o zobowigzania
na projekty unijne.

Zgodnie z przepisem art. 170 ust. 1 ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach
publicznych, obowigzujacym do konca 2013r.1%, 1gczna kwota dtugu jednostki
samorzadu terytorialnego na koniec roku budzZetowego nie moze przekroczy¢ 60%
wykonanych dochodéw ogétem tej jednostki.

19 0d 2014 roku poziom zadluzenia bedzie ustalany w nowy sposéb. Gminy wylicza indywidualny
wskaznik zadtuzenia uwzgledniajacy sytuacje finansowa samorzadu w ciagu ostatnich 3 lat, w tym
nadwyzke budzetowa oraz dochody ze sprzedazy majatku.
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Laczna kwota dlugu Gminy Piekosz6w?0 (uwzgledniajaca zobowigzania wymagalne)
na koniec 2012 roku przekroczyta dopuszczalny poziom 60 % wykonanych dochodow
ogotem. Réwniez na dzien 30 czerwca 2013 roku przekroczyta 60% planowanych na
2013 rok dochodéw, co narusza art. 170 ustawy o finansach publicznych z dnia
30 czerwca 2005 roku. Znaczny wzrost dlugu na koniec 2012 r. spowodowany byt
zwiekszeniem na 31.12.2012 r. zobowigzan wymagalnych o kwote ponad 7 mln zt
w stosunku do stanu z 30.06.2012 r. Niekorzystng sytuacje w zakresie ksztattowania sie
kwoty dtugu pogtebito niesptacenie z dochodéw kredytu krétkoterminowego w kwocie
3 mln zt zaciggnietego w I potroczu 2012 r. celem sfinansowania przej$ciowego deficytu
budzetu?1.

Tabela 5.22. Wskazniki dla zobowigzan

Checiny 2,4% 6,0% 6,3% 2,4% 1,5% 1,5%
Chmielnik 10,9% 6,1% 7,9% 0,0% 0,0% 0,0%
Daleszyce 9,8% 8,8% 9,8% 0,0% 2,6% 0,3%
Gorno 11,2% 13,8% 12,7% 0,0% 0,0% 0,0%
Mastow 3,6% 5,9% 7,6% 0,0% 0,0% 0,0%
Miedziana Gora 7,1% 13,1% 14,8% 0,0% 0,0% 0,0%
Morawica 0,2% 2,6% 9,4% 0,0% 0,0% 0,0%
Piekoszow 5,7% 9,6% 11,0% 5,6% 5,3% 23,1%
Sitkowka-Nowiny 0,5% 7,9% 8,8% 0,0% 0,0% 0,0%
Strawczyn 0,7% 2,5% 4,4% 0,0% 0,0% 0,0%
Zagnansk 2,8% 6,5% 11,2% 0,0% 0,0% 0,0%
Kielce 6,4% 9,4% 3,8% 0,0% 0,0% 0,1%

Zrédto: ,Wskazniki do oceny sytuacji finansowej jednostek samorzadu terytorialnego w latach 2010-
2012” Ministerstwo Finansow, Warszawa, pazdziernik 2013 r.

Poziom obstugi zadtuzenia, czyli udziat wydatkéw na obstuge zadtuzenia obejmujacych
odsetki i sptaty rat kapitalowych od zaciggnietych kredytéow i pozyczek, wykupu
papieréw wartos$ciowych i obligacji samorzadowych w dochodach ogétem nie moze
przekroczy¢ 15% (art. 169 ust. 1 ustawy o finansach publicznych). Na granicy tego

20 W pazdzierniku 2014 r. Gmina Piekoszow otrzymata niskoprocentowa pozyczke z budzetu panstwa w
ramach postepowania naprawczego, ktéra pozwoli na odzyskanie ptynnosci finansowej i sptate catosci
dtugéw wymagalnych.

21 Uchwata Nr 117/2013 Kolegium Regionalnej Izby Obrachunkowej w Kielcach z dnia 10 pazdziernika
2013 roku w sprawie przyjecia raportu o stanie gospodarki finansowej Gminy Piekoszow
(http://bip.kielce.rio.gov.pl/temp/zdjecia_art/2483 /RAPORT_PIEKOSZOW_2013.pdf).
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poziomu jest gmina Miedziana Goéra, co $wiadczy o zwiekszonym ryzyku wystgpienia
niewyptacalnosci Gminy.

Udzial zobowigzan wymagalnych w zobowigzaniach ogotem wiekszy od zera $wiadczy
o nieterminowym wywigzywaniu sie z ptatno$ci. Najwyzszg wartos$¢ tego wskaznika
osiggneta gmina Piekoszéw.

Wielko$¢ pozyskanych $rodkéw europejskich pozyskanych przez gminy KOF wyniosta
w2013 r. ponad 152 min zi. W przeliczeniu na 1 mieszkanca najwiecej $rodkow
w analizowanym okresie pozyskaty gminy: Strawczyn, Kielce, Morawica, Daleszyce

i Chmielnik.

Tabela 5.23. Finansowanie i wspoétfinansowanie programoéw i projektow unijnych

Checiny 254259831 5293476,16 7450084,92 9018282,6
Chmielnik 245758533 6155382,26 5803687,45 7086085,7
Daleszyce 5662162,72 6743877,86 12258356,53 5326261,1
Gérno 2641763,85 2663302,56 3555946,48 1265766,8
Mastow 5021204,18 3471851,29 398053,66 2498815
I\GA;‘;’:Z‘ana 5400327,32 4493235,83 3835424,67 1794355,8
Morawica 4052195,08 16851462,77 2893783,74 6395824,9
Piekoszow 1145592,78 6159310,75 1763468,79 1694631,4
;‘3;;‘:1’;3 602929,41 242460,47 1065157,05 162368,7
Strawczyn 13385254,57 5760325,22 2648665,93 3496622,8
Zagnansk 1486224,17 4946775,71 2306959,39 4190224,0
Kielce 80290350,29 149284632,1 90533955,12 111788198,0
KOF 124688188,01| 212066092,97 |  134513543,73|  152468503,22
Swictokrzyskie | 440699089,12|  497826846,38|  376797411,10|  349666323,77

Zrédto: Opracowanie wiasne Lider Projekt na podstawie BDL
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6. ANALIZA SWOT KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO. IDENTYFIKACJA WYZWAN STRATEGICZNYCH

Analiza SWOT zostata przygotowana na podstawie przeprowadzonej w diagnozie (wersja petna diagnozy stanowi zatgcznik do niniejszej
strategii) analizy danych statystycznych, wynikéw badan przedsiebiorcow i mieszkancow ZIT oraz warsztatu strategicznego z wtadzami
ZIT, na ktérym skupiono sie na uzupeieniu i wyjaénieniu danych czysto statystycznych. Zrédta danych wykorzystanych w analizie
SWOT kazdorazowo przedstawiono w dodatkowej kolumnie. D oznacza skrocong wersje diagnozy umieszczong w niniejszej strategii, DZ
petng wersje diagnozy stanowiaca zatacznik do strategii, BM - wnioski z badania mieszkancéw ZIT, a W - opinie wyrazong przez
uczestnikow warsztatéw (przedstawicieli wtadz gmin ZIT). Pozostate Zrédta zostaty wskazane osobno.

Tabela 6.1. Analiza SWOT Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

e Wzrastajaca liczba ludnosci w wiekszo$ci gmin KOF e KOF przycigga mniej nowych mieszkancéw niz inne obszary
nalezacych do powiatu kieleckiego funkcjonalne wokot stolic regionéw

e Duzy udziat ludnosci z wyzszym wyksztatceniem w e Wyzsza niz w innych obszarach metropolitarnych stopa bezrobocia i
Kielcach ograniczona ilo$¢ ofert pracy

e Silna identyfikacja mieszkancow ze swoimi e Przewidywane wyludnianie sie rdzenia KOF, miasta Kielce
miejscowos$ciami e Stosunkowo staba przedsiebiorczosc¢ i zbyt staby wzrost juz

e Stabilna struktura gospodarcza dziatajacych firm

e Kilka podmiotéw gospodarczych stanowigcych e Mato firm stanowigcych silne marki regionalne czy krajowe
rozpoznawalne marki krajowe e Brak wspdlnej oferty inwestycyjnej i promujacej potencjat

e Kilka dobrych organizacji gospodarczych gospodarczy dla KOF
nakierowanych na wspieranie przedsiebiorczosci e Pomimo dziatan organizacji gospodarczych staba wspétpraca

e Dobre wyposazenie techniczne jednostek stuzby biznesowa pozwalajaca na wykorzystywanie ekonomii skali i efektéw
zdrowia synergii
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e Wykonawstwo szczepien ochronnych w regionie e Niewystarczajaco rozwiniete szkolnictwo zawodowe i jego
utrzymuje sie na poziomie wyzszym niz Srednia niedostosowanie do potrzeb rynku pracy
Polski e Nierowny dostep do opieki przedszkolnej na terenie KOF

e Realizacja programéw zdrowotnych obejmujaca e Niewystarczajgca liczba placowek opieki nad dzie¢mi do lat 3
znaczna liczbe populacji e Niski poziom dostosowania kwalifikacji do wymogéw rynku pracy

e Dobrze zdiagnozowane zjawiska i problemy e Zbyt duze bezrobocie szczegdlnie wérdd ludzi mtodych i niskie
spoteczne zainteresowanie przedsiebiorcow w zatrudnianiu absolwentow

e Niewystarczajace wyposazenie szkét podstawowych i gimnazjalnych,
szczegblnie w sprzet komputerowy

e Nizsze od Sredniej krajowej wyniki egzamindw gimnazjalnych w
wiekszosci szkot na obszarze KOF

e W wiekszos$ci gmin udziat os6b korzystajacych z pomocy spotecznej
jest wyzszy niz Srednia krajowa

e Polityka prorodzinna niedostosowana do zmieniajgcych sie trendow
demograficznych

e C(iagty spadek liczby urodzen w regionie

e Smiertelno$¢ noworodkéw wyzsza niz $rednia obliczona dla kraju

e Mata liczba dziatan uaktywniajacych ludnos$¢ 50+

e Wykluczenie spoteczne oséb niepelnosprawnych i starszych

e Niska aktywno$¢ mieszkancow regionu

e Rosngca liczba mieszkancéw leczonych w poradniach odwykowych z
powodu uzywania alkoholu

. Smse | . Zagrozema

¢ Nowa polityka miejska i $rodki na jej realizacje e Szybki rozwdj osciennych obszaré6w metropolitalnych Krakowa

e Znaczne $rodki przeznaczone na rozwoj i Warszawy
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przedsiebiorstw w nowym okresie programowania e Staba pozycja konkurencyjna KOF ws$réd innych obszaréw
e Umieszczenie w Koncepcji Przestrzennego metropolitalnych
Zagospodarowania Kraju lokalizacji lotniska na e Baza techniczno-dydaktyczna szk6t zawodowych uniemozliwiajgca
obszarze KOF realizacje praktycznej nauki zawodu i nowego systemu potwierdzania
e Zwiekszenie poziomu wspdipracy jednostek kwalifikacji zawodowych
nakierowanych na interwencje w sferze spotecznej e Starzenie sie spoteczenstwa, przy jednoczesnym braku zapewnienia
e Rosngca popularnos¢ ksztatcenia zawodowego kompleksowych ustug i Swiadczen skierowanych do oséb starszych

e Wprowadzenie rozwigzan systemowych,
wynikajgcych z nowej podstawy programowej,
ktadacych nacisk na praktyczne przygotowanie na
stanowisko pracy

e Podniesienie atrakcyjnosci ksztatcenia we
wspotpracy z pracodawcami, w oparciu o nowg
zmodernizowang baze techniczng

e Inteligentne specjalizacje regionu szansg rozwoju KOF

e Wozrost zainteresowania ludno$ci realizowanymi
programami profilaktycznymi,

e Rozwijanie wspotpracy samorzadow z instytucjami
pozarzadowymi w zakresie aktywizacji
spoteczenstwa

e Realizacja projektdéw z udziatem partnerstw gmin

e Rozwoj nowatorskich form przeciwdziatania
negatywnym zjawiskom spotecznym

e Mozliwo$¢ wspotfinansowania ze sSrodkéw UE
programéw w zakresie przeciwdziatania

wykluczeniu spotecznemu
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Duza ilo$¢ przewoZnikoéw prywatnych ,busy”, realizujacych
potaczenia wewnatrz KOF

Rozwinieta sie¢ potgczen drogowych wewnatrz KOF

Duza atrakcyjnos¢ lokalizacji gmin KOF w konteks$cie rozwoju
Sciezek rowerowych, szlakow rowerowych i turystyki
rowerowej

Aktywna postawa wiadz Gmin w zakresie dziatan na rzecz
ochrony srodowiska

Korzystne warunki dla rozwoju technologii wytwarzania energii
ze Zrédet odnawialnych

Systematyczne i konsekwentne dziatania Kielc w zakresie
rozwoju infrastruktury transportu publicznego w rdzeniu KOF

Niewykorzystanie kolei jako $srodka transportu aglomeracyjnego
Niewystarczajgca zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢
komunikacyjna KOF

Wocigz niezadowalajacy stan drog wojewddzkich, powiatowych

i gminnych w KOF

Niejednolity poziom funkcjonowania transportu publicznego,
przewaga samochodow prywatnych, jako gtdwnego srodka
transportu

Niski poziom powigzan funkcjonalnych miedzy gminami KOF (poza
Kielcami), w tym powigzan transportowych

Niewystarczajacy poziom dostosowania Srodkéw transportowych
do potrzeb oséb niepeinosprawnych

Niewystarczajaca infrastruktura do ruchu rowerowego do
wykorzystywania przez mieszkancow i turystow

Poza obszarem miasta Kielce, brak scentralizowanych systemow
cieptowniczych na terenach gmin nalezacych do KOF

Brak spo6jnych planéw gospodarki niskoemisyjnej na obszarze KOF,
Pomimo znaczacych inwestycji wcigz zbyt niski poziom
skanalizowana KOF

Znaczace zadtuzenie gmin i ograniczone mozliwosci finansowania
tzw. wktadu wtasnego
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e Przyzwyczajenie spoteczne do przemieszczania sie wlasnymi
Srodkami transportu

e QOgraniczone zasoby finansowe u prywatnych przewoznikow na
modernizacje/wymiane posiadanego zaplecza pojazdow

e Niski poziom zainteresowania mieszkancéw w przytaczaniu sie do
scentralizowanych systemow cieptowniczych jak tez przechodzenia
na paliwa gazowe

e Rozwijajaca sie sie¢ komunikacji miejskiej i infrastruktury e Wykorzystanie stabej jakos$ci materiatéw i technologii realizacji
transportu publicznego, realizowanej przez Gmine Kielce prac na rzecz poprawy efektywnos$ci energetycznej

e Znaczacy zakres juz zrealizowanych inwestycji drogowych, przyczyniajacych sie do nieuzyskania zaktadanych efektow

e Istotna poprawa w jakos$ci ustug swiadczonych przez energooszczednych
komunikacje publiczng, e Niestabilno$¢/niepewno$¢ prawa w zakresie efektywnoSci

e (Odcigzenie ruchu na drogach KOF poprzez zmniejszenie udziatu energetycznej i odnawialnych zrédet energii
transportu osobowego w ruchu drogowym na rzecz transportu o Wysokie koszty urzadzen i instalacji do produkcji energii z OZE
publicznego oraz rowerdw, i niski poziom efektywnosci ekonomicznej takich przedsiewziec

e Realizacja projektu ,Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej” na
terenie gmin KOF

e Wsparcie finansowe ze Srodkéw zewnetrznych

e Zmniejszenie emisji do atmosfery szkodliwych pytéw i gazéw,

e Obnizenie kosztow eksploatacji, w tym kosztow konserwacji
i usuwania ewentualnych awarii infrastruktury publicznej,

e Wieksze zainteresowanie samorzadow gospodarka paliwowo-
energetyczng i efektywnos$cig energetyczng, w tym
ograniczeniem niskiej emisji,
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e Uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw strategicznych, w
tym wymagania UE i PL obligujace do realizacji inwestycji na
rzecz redukowania niskiej emisji, ograniczenia emisji COz,
wykorzystania OZE, zmniejszenia energochtonnos$ci budynkow i
zmniejszenie zuzycia energii elektryczne;j.

e Podniesienie $wiadomosci spotecznej dotyczacej odnawialnych
Zrddet energii oraz efektywnoSci energetycznej, dzieki
dziataniom informacyjnym, edukacyjnym i promocyjnym

e Potozenie - obszar KOF zlokalizowany jest w odlegtoSciach e Stabo rozwinieta infrastruktura turystyczna i rekreacyjna, w tym
nieprzekraczajacych 200 km od najwiekszych aglomeracji w brak uporzadkowania i dostosowania terenéw o wysokim
Polsce tj. Aglomeracji Slaskiej, Aglomeracji Warszawskiej, potencjale turystycznym do ruchu turystycznego, a takze
Aglomeracji L.6dzkiej i Aglomeracji Krakowskiej aktywnego wypoczynku

e Atrakcyjnos¢ przyrodniczo-krajobrazowa - licznie wystepujace e Bardzo staba informacja turystyczna, mato efektywne portale
unikalne walory przyrodnicze i krajobrazowe internetowe

e Srodowisko naturalne - wiekszo$¢ obszaru KOF objeta jest e Niska dostepno$¢ wyspecjalizowanych organizatorow
ochrong przyrodnicza, w tym Natura 2000 turystycznych na terenie KOF

e Zroznicowanie terenu - obszar KOF w catos$ci znajduje sie w e Brak marki kojarzacej sie z obszarem KOF - marka KOF nie jest
obrebie Gér Swietokrzyskich posiadajacych wysokie walory kojarzona z zadnym charakterystycznym obiektem czy atrakcja
przyrodnicze turystyczna

e Budowa geologiczna - na obszarze KOF wystepuja w wielu e Staba oferta ustug mogacych stanowic¢ zaplecze kulturalne i
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miejscach odkryte skaty i skamieniato$ci wszystkich okreséw
dziejow Ziemi

Kultura polska - obszar KOF obejmuje w czesci Staropolskie
Zagtebie Przemystowe, posiada znane produkty regionalne i
bogata historie regionu

Zabytki - wystepujace na terenie KOF liczne zabytki §wieckie i
sakralne,

Turystyka biznesowa - duzy potencjat miasta Kielce w zakresie
rozwoju turystyki biznesowej i powigzanego przemystu
wystawienniczego

Wykorzystanie unikalnych waloréw przyrodniczych na cele
turystyczne wsparte oSrodkami edukacyjnymi

Rozbudowa i poprawa stanu infrastruktury oraz
zagospodarowania terenu wokét obiektow, takich jak akweny
wodne, byte kamieniotomy, szlaki turystyczne itp.

Stworzenie wspdlnej marki kojarzacej sie z obszarem KOF
Prowadzenie rozbudowanych kampanii reklamowych
promujacych teren KOF, jako alternatywe dla innych krajowych
i zagranicznych atrakcji turystycznych

Wzrost jakos$ci ustug okoto turystycznych, w tym m.in. ustug
hotelowych, atrakcji turystycznych, zagospodarowania wolnego
czasu, oferty rozrywkowej i edukacyjnej

Wzrost dostepnosci do kapitatu ze sSrodkéw UE na rzecz
rozwoju przedsiebiorstw okototurystycznych

prowadzenie dziatan proturystycznych przy wspoétpracy z

rozrywkowe dla turystéw odwiedzajacych teren KOF

Stabe wykorzystanie obiektéw noclegowych

Duze rozproszenie i punktowy charakter oferty turystycznej, co
znaczgco ogranicza mozliwo$¢ zbudowania atrakcyjnej oferty dla
turystow spoza regionu

Niski poziom koordynacji dziatan informacyjnych i promocyjnych
pomiedzy partnerami publicznymi, a przedsiebiorcami

Ograniczone wydatki spoteczenstwa na turystyke i rekreacje
Zwiekszenie naktadéw na rozwéj turystyki w innych regionach
kraju, w tym wzbogacanie oferty turystyczne;j silnych turystycznie
regionow kraju

Zwiekszenie naktadéw na rozwéj turystyki w innych krajach, w tym
wzbogacanie oferty turystycznej silnych turystycznie krajow
popularnych wsréd Polakéw.)
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innymi gminami i partnerami KOF, jako oferty wspdlnej
zwiekszenie naktadow i dziatan zmierzajacych do wykreowania
i udostepnienia w internecie informacji o ofercie turystycznej
realizowanej na terenie KOF

wilaczenie obszarow geologicznych na terenie Kielc do sieci
Geoparkow Europejskich

Zrédto: Opracowanie wiasne EPRD Sp. z o.0.
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6.1 Wyzwania strategiczne w opinii mieszkancow KOF

Dla oceny wyzwan strategicznych postuzono sie wynikami badan mieszkancéw,
przedsiebiorcow oraz samorzadoéw gminnych, a takze wynikami eksperckich wywiadéw
pogtebionych oraz analizg SWOT.

W ramach przeprowadzonych badan, mieszkancom zostaty przedstawione wybrane
dziedziny funkcjonowania gminy, a ich zadaniem byto wybranie trzech dziedzin
(zastugujacych na szczeg6lng uwage ze strony witadz lokalnych) i uporzadkowanie
zgodnie z przyznang waga. Respondenci wybierali sposréd nastepujacych dziedzin:
gospodarka komunalna 1 mieszkaniowa, kultura, szkoly i przedszkola, ochrona
srodowiska, lokalna przedsiebiorczos¢, obstuga mieszkaricow w urzedzie, tad przestrzenny,
ochrona zdrowia i bezpieczeristwo publiczne, turystyka, sport i rekreacja, drogi, Internet,
wodociqgi i kanalizacja oraz komunikacja publiczna. Mozliwe byto rowniez wskazanie
innych waznych wedtug respondenta obszaréw funkcjonowania gminy. Wsréd tych
innych dziedzin znalazly sie gtdwnie kwestie zwigzane ze stworzeniem miejsc pracy
i przeciwdziatania bezrobociu, ale takze m.in. gospodarka, handel, osrodki kultu
religijnego, rozrywka, miejsca pomocy, ochrona, boiska szkolne, chodniki, inwestycje,
udostepnianie terenéw pod budownictwo czy zaopatrzenie w gaz. Nalezy podkreslic,
ze nie wszystkie te obszary znajduja sie w gestii gminy, z punktu widzenia mieszkancow
s3 jednak postrzegane jako sprawy istotne.

Na podstawie rankingéw stworzonych przez pojedynczych respondentéw utworzono
zbiorcze wskazniki wazno$ci poszczegdlnych dziedzin funkcjonowania gminy.
Wskazniki te powstaty poprzez przyznanie okreSlonej wagi kazdej pozycji:
najwazniejsze dziedziny funkcjonowania gminy, tzn. umieszczone przez respondenta na
pozycji 1, otrzymaly wage 3, dziedziny z pozycji 2 otrzymaly wage 2, za$ dziedziny
znajdujace sie na pozycji 3 - wage 1.

Mieszkancy uczestniczacy w badaniu uznali, iZ najwazniejszg dziedzing funkcjonowania
gminy jest ochrona zdrowia i bezpieczeristwo publiczne (wskaznik na poziomie 0,95).
OdpowiedZ ta najczeSciej byta umieszczana przez respondentow na 1 miejscu
w tworzonych rankingach (16,7% wszystkich wskazan z 1 miejsca). Drugim pod
wzgledem waznoSci obszarem dziatalno$ci gminy okazaty sie szkoly i przedszkola
(wskaznik 0,65), za$ trzecim - gospodarka komunalna i mieszkaniowa (wskaznik 0,61).
Na dalszych miejscach znalazty sie drogi (0,60), lokalna przedsiebiorczos¢ (0,58), a takze
wodociqgi i kanalizacja, kultura, sport i rekreacja, obstuga mieszkaricow w urzedach oraz
pozostate dziedziny funkcjonowania gminy.

Mieszkancy zostali poproszeni takze o wskazanie przyktadowych inwestycji
we wskazanych obszarach tematycznych, ktére powinny by¢ realizowane wspdlnie
przez co najmniej kilka gmin. Najwiecej przyktadéw pozadanych inwestycji znalazto sie
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w obszarze drogi - 63% uczestnikéw badania wskazato proponowane inwestycje w tym
zakresie. Wiecej niz potowa badanych (57%) zaproponowata dziatania w obszarze
zdrowie, powyzej 40% respondentéw w obszarach: gospodarka komunalna, transport
zbiorowy, kultura i edukacja. Najmniej inwestycji zostalo przez mieszkancow
zaproponowanych w obszarach: gospodarka mieszkaniowa (33% badanych) oraz
bezpieczenstwo i porzqdek publiczny (35%).

6.2 Wyzwania strategiczne w opinii przedsiebiorcow z obszaru KOF

Kwestionariusz ankiety z przedstawicielami firm z Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
poruszat roéwniez kwestie zwigzane z oczekiwaniami przedsiebiorcow wobec
dziatalnoSci wtadz lokalnych. Przedsiebiorcom zostaly przedstawione wybrane
dziedziny funkcjonowania gminy, a ich zadaniem byto wybranie trzech i uszeregowanie
od najbardziej do najmniej waznych. Respondenci wybierali spo$réd nastepujacych
dziedzin: gospodarka komunalna i mieszkaniowa, kultura, szkoty i przedszkola, ochrona
srodowiska, lokalna przedsiebiorczos¢, obstuga mieszkancow w urzedzie, tad
przestrzenny, ochrona zdrowia i bezpieczenstwo publiczne, turystyka, sport i rekreacja,
drogi, Internet, wodociagi i kanalizacja oraz komunikacja publiczna. Mozliwe byto
rowniez wskazanie innych waznych wedlug respondenta obszaréw funkcjonowania
gminy. W$rdd tych innych dziedzin funkcjonowania gminy znalazly sie m.in.: opieka
zdrowotna, pomoc osobom niepetnosprawnym, rozwiqzanie probleméw z parkowaniem,
utworzenie miejsc prorodzinnych dla matek i dzieci czy utworzenie nowych zaktadow

pracy.

Na podstawie rankingéw stworzonych przez pojedynczych respondentéw utworzono
zbiorcze wskazniki wazno$ci poszczegdlnych dziedzin funkcjonowania gminy.
Wskazniki te powstaty poprzez przyznanie okreSlonej wagi kazdej pozycji:
najwazniejsze dziedziny funkcjonowania gminy, tzn. umieszczone przez respondenta na
pozycji 1, otrzymaly wage 3, dziedziny z pozycji 2 otrzymaly wage 2, za$ dziedziny
znajdujace sie na pozycji 3 - wage 1. Suma punktéw uzyskanych dla kazdej dziedziny
zostala podzielona przez liczbe respondentdéw.

Przedsiebiorcy uczestniczacy w badaniu nie mieli watpliwosci - za najwazniejsza
kwestie zwigzana z oczekiwaniami przedsiebiorcéw wobec dziatalno$ci wtadz lokalnych
uznano drogi (wskaznik na poziomie 1,50). OdpowiedZ ta najczesciej byta umieszczana
przez respondentow na 1 miejscu w tworzonych rankingach (37,5% wszystkich
wskazan z 1 miejsca). Przedsiebiorcy oczekuja tez ze strony wiadz wsparcia lokalnej
przedsiebiorczosci i ten obszar okazat sie drugim pod wzgledem waznosci obszarem
dziatalno$ci gminy (wskaznik 0,78), za$ trzecim - gospodarka komunalna
i mieszkaniowa (wskaznik 0,63). Na dalszych miejscach znalazta sie ochrona zdrowia
i bezpieczenstwo publiczne, szkoty i przedszkola, tad przestrzenny, kultura, sport
i rekreacja oraz pozostate dziedziny funkcjonowania gminy.
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W kolejnym pytaniu przedsiebiorcy zostali poproszeni o wskazanie przyktadowych
inwestycji we wskazanych obszarach tematycznych, ktére powinny by¢ realizowane
wspdlnie przez co najmniej kilka gmin. Najwiecej przyktadéw pozadanych inwestycji
znalazto sie w obszarze drogi - 62% uczestnikdbw badania wskazato proponowane
inwestycje w tym zakresie. Tym samym potwierdzone zostaty przedstawione powyzej
wyniki wskazujgce, iz wedtug przedsiebiorcow KOF najwazniejszym obszarem
dziatalnos$ci gminy powinny by¢ wtasnie drogi.

6.3 Wyzwania strategiczne w opinii gmin KOF

W ramach realizowanych badan przeprowadzono réwniez ankiete ws$réd gmin KOF,
proszac o opinie wojtéw, burmistrzow i prezydentéw oraz osoby odpowiedzialne
za dziedziny objete badaniem. Poproszono w niej o wskazanie 5 kluczowych wyzwan
rozwojowych dla gmin w 7 obszarach: rynek pracy i gospodarka, pomoc spoteczna
i bezpieczenstwo, edukacja, kapitat spoteczny, transport, walory gminy, infrastruktura
techniczna i energetyka. Na ankiete odpowiedziaty wszystkie gminy KOF, wyniki analizy
przedstawiono ponizej.

Dla obszaru gospodarka badane gminy nie wskazuja jednego, jasno okreslonego
kierunku interwencji. Wskazania wybrane przez 3 gminy to: tworzenie miejsc pracy,
walka z bezrobociem, polityka inwestycyjna oraz rozwdj przedsiebiorczosci i wsparcie
nowopowstajqcych przedsiebiorstw. Dominujg wiec wskazania zwigzane z rozwojem
rynku pracy i przedsiebiorczos$ci, brakuje jednak wspoélnej wizji rozwoju gospodarczego
wspotdzielonej przez wiekszo$¢ gmin KOF, co jest widoczne w rozproszeniu udzielanych
odpowiedzi. Jednocze$nie, problemy rozwoju gospodarczego zostaty uwidocznione
w diagnozie, stad warto rozwazy¢ stworzenia wspoélnego programu dziatan
wspierajacych gospodarke i odpowiadajacych na problemy dotykajace gminy KOF.

W obszarze pomocy spotecznej i bezpieczenstwa, odpowiedzi gmin s3 jeszcze bardziej
rozproszone niz w obszarze gospodarki. Najwiekszg liczbe wskazan (4) uzyskato
budownictwo socjalne, a po nim po dwa wskazania wsparcie dla rodzin dotknietych
uzaleznieniami oraz przemocg w rodzinie. Dwa wskazania otrzymata rdéwniez
wzrastajaca liczba os6b kierowana do doméw opieki spotecznej. Pomoc spoteczna jest
zadaniem wiasnym, w ktérym kazda z gmin wypracowata wtasne rozwigzania, i mierzy
sie z r6znymi problemami. W ramach strategii KOF uwaga powinna zosta¢ skierowana
na wspolne wyzwania, w tym m.in. na rozwigzanie kwestii budownictwa socjalnego oraz
poprawienie dostepu do ustug opieki spotecznej takich jak osrodki czy domy pomocy
spotecznej - nieréwnomierny dostep do tych ustug zostat wykazany w diagnozie.

Do najczeSciej wskazywanych wyzwan dotyczacych obszaru edukacja i kapitat
spoteczny zaliczono rozbudowe i doposazenie placdwek o$wiatowych (4 wskazania)
oraz remonty szkét (3 wskazania). Po dwa wskazania uzyskaty poprawa dostepu
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do opieki przedszkolnej, edukacja w zakresie podnoszenia $wiadomosci obywatelskiej,
ksztatcenie na potrzeby rynku pracy, ksztatcenie ustawiczne oraz zajecia dodatkowe dla
uczniéw. Réwniez w tym obszarze mozna zauwazy¢ zr6znicowane potrzeby gmin i brak
wspolnej wizji rozwoju. Priorytety z punktu widzenia gmin rozbiegaja sie réwniez
z potrzebami mieszkancow, ktorzy najczeSciej wskazywali na kwestie opieki
przedszkolnej i rozbudowe oferty zaje¢ dodatkowych dla dzieci i mtodziezy.

W ramach obszaru transport najczeSciej wskazywano kwestie zwigzane z komunikacja
publiczng, ktéra otrzymata réwniez stosunkowo duzo wskazan mieszkancow. Jest
to z pewnoS$cig wazny obszar wspdtpracy miedzy gminami KOF, zwtaszcza, Ze poprawa
jakos$ci potaczen w tym zakresie, zwiekszy rowniez integracje wewnetrzng i powigzania
funkcjonalne miedzy gminami KOF. Rozw6j miedzygminnego transportu publicznego
moze mie¢ wptyw na poprawe komunikacji miedzy miejscowo$ciami poszczeg6lnych
gmin - kwestia, ta otrzymata dwa wskazania. ROwniez 4 wskazania otrzymata poprawa
stanu drég gminnych bedaca takze priorytetem mieszkancow i przedsiebiorcow.

W zakresie infrastruktury technicznej i energetyki najwiecej wskazan uzyskata
rozbudowa badZz utworzenie sieci gazowej (4 wskazania). Na kolejnym miejscu,
odpowiednio po 3 wskazania znalazty sie rozbudowa sieci wodno-kanalizacyjnej
i zwiekszenie wykorzystania odnawialnych Zrédel energii. Kolejne kwestie
energetyczne, ktére otrzymaty po 2 wskazania to polityka efektywnego wykorzystania
energii i zmniejszenie kosztow oswietlenia ulic. 2 wskazania otrzymata réwniez kwestia
Sciekdbw komunalnych i deszczowych, ktéra wymaga rozwigzania. Najwazniejsze
poruszane kwestie mozna wiec podsumowac jako rozwdj infrastruktury technicznej
oraz efektywnos$c¢ energetyczna i wykorzystanie odnawialnych Zrodet energii.

6.4 Podsumowanie wyzwan strategicznych - analiza problemow
KOF

Podsumowaniem przedstawionych zebranych danych, a zarazem wstepem do
przeprowadzenia analizy SWOT, bedzie analiza probleméw rozwojowych oraz
przedstawienie kluczowych wyzwan rozwojowych jak stojq przed gminami Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Kluczowe problemy zidentyfikowane w niniejszym dokumencie mozna podzieli¢ w
nastepujacy sposob:

- W obszarze potencjatu spoteczno-gospodarczego problemami strategicznymi sg:

e Niewystarczajaca liczba miejsc w przedszkolach i ztobkach
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Zidentyfikowany zostat znaczny niedobér w zakresie zapewnienia opieki na dzie¢mi
do lat 3 oraz dzie¢mi w wieku przedszkolnym. W wiekszo$ci gmin analizowanego
obszaru nie funkcjonuje opieka ztobkowa, a tam gdzie opieka nad najmtodszymi
dzie¢mi dziata, liczba miejsc jest niewystarczajgca. W obszarze przedszkoli oprocz
potrzeby stworzenia nowych miejsc niezbedna jest takze modernizacja istniejgcych
obiektéw oraz wytezona praca nad jakoScig i zakresem oferowanych ustug.

e Infrastruktura i poziom nauczania szk6t podstawowych i gimnazjalnych na
obszarze KOF wymaga wsparcia

Niewatpliwym problemem w tym obszarze sg braki infrastrukturalne budynkéw
szkolnych oraz wyposazenia sal lekcyjnych. Analizowane wyniki egzaminéw
pokazuja takze niedobory w zakresie jakos$ci i poziomu nauczania. Jako$¢ ksztatcenia
w KOF nie zyskuje wysokich not. Szkoly w mniejszych miejscowosciach nie
wytrzymujga konkurencji szkot kieleckich cho¢ i te nie sg przez mieszkancéow Kielc
ocenione najwyzej. Sktada sie na to wiele czynnikow takich jak: efektywnosc,
dostosowanie nauczania do potrzeb rynku pracy, poziom nauczania, osiggniecia
edukacyjne, poziom kadry nauczycielskiej czy oferta zaje¢ dodatkowych.

e Szkolnictwo zawodowe nie podaza za zmianami gospodarczymi

W przypadku placéwek ksztatcenia zawodowego istnieje przede wszystkim potrzeba
aktualizacji wiedzy i kompetencji nauczycieli, po to by ich wiedza odpowiadata
aktualnemu rozwojowi danej dziedziny i byta zgodna ze zmieniajgcymi sie trendami
na rynku pracy. Problemem jest takze niewystarczajaca ilo$¢ dostepnych kurséw
i szkolen zawodowych, ktore podnositbym wiedze i umiejetnosci uczniéw. Brak jest
nowoczesnej, profesjonalnej instytucji, ktéra swojg ofertg obejmie obszar edukac;ji
ustawicznej i wptynie na poprawe poziomu ksztatcenia zawodowego.

e Konieczno$¢ wsparcia oferty socjalnej i zdrowotnej

W wiekszo$ci gmin udziat oséb korzystajacych z pomocy spotecznej jest wyzszy niz
Srednia krajowa. Polityka prorodzinna niedostosowana jest do zmieniajacych sie
trendéw demograficznych, co powoduje zbyt mata liczbe dziatan uaktywniajacych
ludno$¢ 50+ oraz wykluczenie spoteczne 0s6b niepetnosprawnych i starszych.
Lokalny rynek pracy boryka sie z problemami takimi jak brak zatrudnienia, umowy
$Smieciowe i brak perspektyw dla mtodych osob, ktére poszukujg ich w stolicy albo za
granica. Mieszkancy potrzebujg lokalnych zaktadéw pracy.

Stuzba zdrowia w Kielcach i okolicy boryka sie z wieloma powaznymi problemami,
z ktorych najwazniejsze to: brak specjalistébw, bardzo trudny dostep do lekarza,
przepelnione przychodnie, gléwnie przez osoby starsze, dostep do lekarza
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w weekendy - w weekendy nie ma zadnej pomocy medycznej, mozna liczy¢ tylko na
wizyte prywatng , dtugie kolejki do specjalistow w ramach NFZ
Konieczna jest zatem poprawa warunkéw zakresie:
- dostepu do lekarzy specjalistow
- zmniejszenia kolejek do lekarzy i krétszych terminéw oczekiwania na wizyty
lekarskie czy badania
- zwiekszenia liczby placowek medycznych, gtéwnie przychodni
- podniesienia jako$ci opieki medycznej i lepsze funkcjonowanie catej stuzby
zdrowia
- obnizenia cen lekdw
- bezptatnego leczenia, ustug medycznych i zabiegéw.

e Wysoka stopa bezrobocia oraz niski poziom przedsiebiorczosci

Mimo tego, Ze stopa bezrobocia na terenie KOF jest wyzsza niz $Srednia krajowa, nie
podejmowane bylty wspoélne dziatania instytucji rynku pracy z obszaru KOF majaca
na celu w diugiej perspektywie ukierunkowanie na podniesienie poziomu integracji
spotecznej i budowanie postaw przedsiebiorczych o0séb bezrobotnych. W
zestawieniu z danymi wskazujacymi na niski wskaznik przedsiebiorczosci na
analizowanym obszarze mozna uzna¢, ze jest to jeden z wazniejszych probleméw
rozwojowych obszaru funkcjonalnego.

- W obszarze turystycznym i przyrodniczym problemem strategicznym jest:
e Stabo rozwinieta infrastruktura oraz oferta turystyczna i rekreacyjna

Wystepujace na analizowanym obszarze zasoby przyrodnicze stanowig ogromy
potencjat w budowaniu kompleksowego produktu turystycznego. Na przeszkodzie
do ich pelnego wykorzystania stoja m.in. brak odpowiedniego zagospodarowania
istniejacych zbiornikéw wodnych i terenéw wokét nich, niewystarczajgca liczba
wytyczonych tras i szlakéw turystycznych zaré6wno pieszych jak i rowerowych oraz
niedostateczne zaplecze do obstugi zwiedzajacych. Problemem jest takze baza
turystyczna i noclegowa, ktéra wymaga dostosowania do rosngcych wymagan
turystow.

- W obszarze infrastruktury i Srodowiska strategicznymi problemami sa:
e Zagadnienia zwigzane z obszarem ochrony $rodowiska

Zidentyfikowanym problemem na obszarze KOF jest funkcjonowanie przestarzatych
rozwigzan w zakresie termomodernizacji obiektéw uzytecznos$ci publiczne;j.
Prowadza one nie tylko do duzych strat energii, narazajagc uzytkownikéw na straty
finansowe, ale wywotuja réwniez znaczng emisje szkodliwych czynnikéw do
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powietrza atmosferycznego. Waznym problemem jest takze oS$wietlenie uliczne,
ktére wymaga wymiany na energooszczedne.

Na analizowanym obszarze wystepuje duza réznorodnos¢ srodowiska naturalnego,
jednak korzystne warunki do rozwoju technologii wytwarzania energii ze Zrddet
odnawialnych nie s3 w wystarczajacy sposob wykorzystywane. Istotnym problemem
jest takze niska emisja w obszarze komunikacji, ktorej zrodtem jest powstawanie
produktéw spalania w silnikach samochodowych. W celu jej zredukowania, rozwoju
wymagaja $ciezki rowerowe na analizowanym obszarze. Wsparcie tego rodzaju
komunikacji nie tylko ograniczy emisje spalin, ale takze zmniejszy zatory uliczne.

Niektére z gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego podjely juz dziatania
w zakresie podnoszenia efektywnosSci energetycznej, gospodarki niskoemisyjnej
i odnawialnych Zrédet energii.

Na podstawie danych z 2013 roku w gminach KOF zainstalowana moc elektryczna
instalacje OZE wynosi 3,57 MW, natomiast moc cieplna instalacji OZE w gminach
KOF wynosi tacznie 17,35 MW.

Podjete przez gminy KOF dzialania nie skupiaty sie jedynie na budowie instalacji
OZE. Obejmowaly réwniez inne dziatania, ktérych celem bylo podnoszenie
efektywnos$ci energetycznej i gospodarki niskoemisyjnej, w tym: opracowanie
planow gospodarki niskoemisyjnej, termomodernizacja cze$ci obiektéw
oSwiatowych, czeSciowa wymiana oS$wietlenia ulicznego na energooszczedne.
Przeprowadzone inwestycje wymiany os$wietlenia ulicznego na energooszczedne
dotyczyty jednak tylko ulic w kilku gminach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.
Pomimo podjetych dzialan, potrzeby inwestycyjne Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego w zakresie efektywnos$ci energetycznej i odnawialnych Zrédet
energii sg duze, dlatego tez niezbedne jest dalsze prowadzenie dziatan na rzecz ww.
tematow, w tym przede wszystkim:

- Termomodernizacja obiektow na terenie gmin KOF, w tym
termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publiczne;j,

- Modernizacja o$wietlenia ulicznego na terenie gmin KOF, w tym wymiana
oSwietlenia na energooszczedne oraz wdrazanie efektywnych energetycznie
systeméw sterowania o$wietleniem,

- Wykorzystywanie odnawialnych zrodet energii, w tym montaz instalacji OZE
wspomagajacych konwencjonalne systemy wytwarzania energii elektrycznej
oraz ciepta.

Dziatania na rzecz poprawy efektywnoSci energetycznej oraz zwiekszenie poziomu
wykorzystania energii pochodzacej ze zrodel odnawialnych, przyczyni sie do
realizacji krajowej polityki zréwnowazonego rozwoju w obszarze rozwigzan
srodowiskowych i energetycznych.
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e Niedostatecznie rozbudowana infrastruktura transportu zbiorowego i transportu
drogowego oraz problem bezpieczenstwa drogowego

Dominujgce powigzania transportowe wewnatrz KOF wystepuja w kierunku gminy
KOF- Kielce, ponadto jako najwazniejszy i najszybszy S$rodek transportu
mieszkancéow zostat wskazany samochdd. Wsparcia wymaga wiec transport
publiczny, ktéry wzmocnitby powigzania funkcjonalne pomiedzy mniejszymi
gminami KOF i poprawilby spdéjnos¢ wewnetrzng obszaru funkcjonalnego.
Zidentyfikowane braki dotycza takze potgczen drogowych.

Istotna jest rowniez jako$¢ potgczen drogowych, ktora przektada sie na
bezpieczenstwo transportu. Na obszarze KOF odnotowywany jest wzrost wypadkéw
drogowych z ofiarami $miertelnymi, co wskazuje na potrzebe modernizacji potgczen
drogowych. Dotyczy to takze $ciezek rowerowych, ktére zlokalizowane sa przede
wszystkim w ciggach drog publicznych, co wigze sie z ograniczeniem bezpieczenstwa
ruchu. W zwigzku z powyzszym konieczne jest wsparcie dziatann majacych na celu
poprawe bezpieczenstwa drogowego.

W ramach analizy wyzwan strategicznych wybrano 5 najwazniejszych (wg kolejnosci
wskazan) wyzwan wskazanych przez mieszkancéw, przedsiebiorcow i wiadze gmin
i poréwnano gléwne inwestycje proponowane w ramach kazdego z obszardéw.
Za najwazniejsze wyzwania rozwojowe KOF uznano te, ktére powtarzaty sie wsréd
wszystkich grup podmiotow oraz wynikaty z analizy SWOT. Warto podkreslic,
ze zarOwno wyzwania zidentyfikowane na podstawie diagnozy, jak rdéwniez
w badaniach ankietowych, wpisujg sie w wyzwania zidentyfikowane w strategii Europa
2020, w szczegdlnosci:

e Rozwdj systemOw gospodarczych (rozwdj przedsiebiorstw i zmniejszenie
bezrobocia),

e Wyzwania zwigzane ze zmianami klimatu i zasobami (kwestie energetyczne
i strategie niskoemisyjne oraz gospodarka odpadami)

e Starzenie sie spoteczenstwa (rozwoj opieki spotecznej i zwiekszenie liczby
aktywnych zawodowo)

Wyzwania te przektadajg sie na trzy priorytety Strategii Europa 2020:

e Rozwodj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji,

e Rozwdj zroéwnowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej
z Zzasobow, bardziej przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej,

e Rozw0j sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu: wspieranie  gospodarki
charakteryzujacej sie wysokim poziomem zatrudnienia i zapewniajgcej spdjnos¢
gospodarcza, spoteczng i terytorialna.
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Tabela 6.2. Podsumowanie wyzwan rozwojowych

Drogi (wg kolejnosci wskazan):

e remonty, modernizacja i naprawy
juz istniejgcych drég

Drogi (wg kolejnosci wskazan):

® remonty, modernizacja i naprawy
juz istniejgcych drég

Drogi i transport (wg kolejnosci
wskazan):

e Poprawa stanu drég gminnych

Drogi i transport:

e Poprawa stanu drég
¢ Polepszenie jakosci transportu

e poprawa dostepu do lekarzy
specjalistéw

e zmniejszenie kolejek do lekarzy
i krotszych terminéw oczekiwania
na wizyty lekarskie czy badania

liczby

e zwiekszenie placéwek

medycznych, gtéwnie przychodni

wskazan):

® inwestycje w $ciezki rowerowe

® inwestycje w place zabaw dla dzieci
i boiska

teatréow,
miejsc

liczby Kkin,
kulturalnych,

® zwiekszenie
wydarzen

kolejnosci wskazan):

e Utworzenie/rozbudowa sieci
gazowej

e Podtaczenie do sieci wodno-
kanalizacyjnej wszystkich
mieszkancéw

e Zwiekszenie wykorzystania

e budowa nowych Ciagow | ¢ hudowa nowych ciagow | Ograniczenie kosztéw pokrywanych | publicznego
transportowo-komunikacyjnych, w transportowo-komunikacyjnych Z budzetu gminy na komunikacje
tym chodnikéw i poboczy o koniecznoéé budowy obwodnic zbiorowa, uporzadkowanie systemu
e zamontowanie o§wietlenia o transportu publicznego i
e budowa $ciezek rowerowych ® budowa Sciezek rowerowych dostosowanie go do  potrzeb
mieszkancow
Zdrowie?Z (wg kolejnosci wskazan): Kultura i rekreacja (wg kolejnosci | Gospodarka komunalna (wg | Zdrowie:

o Aktywizacja spoteczenstwa
¢ Poprawa stanu zdrowia

spoteczenstwa

22 Opieka zdrowotna zajeta wysokie miejsce w opinii mieszkancow, nalezy jednak zwroci¢ uwage, ze wigkszo$¢ wymienionych propozycji poprawy stanu obecnego lezy poza
zakresem obowiazkow gminy w obszarze ochrony zdrowia i nie moze by¢ zrealizowane przez gminy KOF.
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e podniesienie jakosci opieki rozrywki, oSrodkéw kultury odnawialnych Zrédet energii
medycznej i lepsze | e zwiekszenie liczby parkéw,
funkcjonowanie  catej  stuzby | skweréw i terenéw zielonych.
zdrowia
e obnizenie cen lekéw
e Dbezptatne leczenie, ustugi
medyczne i zabiegi
Gospodarka komunalna (wg | Zdrowie (wg kolejno$ci wskazan): Pomoc spoteczna (wg kolejnosci | Gospodarka:
kolejnosci wskazan): wskazan):
e powstanie nowych przychodni, e Wzmocnienie pozycji
e budowa i modernizacja sieci klinik, os$rodkéw zdrowia czy | ¢ Poprawa warunkow | konkurencyjnej KOF wzgledem
kanalizacyjnej szpitali mieszkaniowych 0s6b | sasiednich obszaréw funkcjonalnych
e obnizZenie cen wywozu odpadéw i | ¢ ulatwienia w rejestracji potrzebujacych, budownictwo | e Wzrost aktywno$ci zawodowej oraz
Sciekow telefonicznej czy internetowe;j socjalne dostosowanie kompetencji

e poprawa gospodarki odpadami i
Sciekami  (czestsze wywozenie
$mieci)

e budowa oczyszczalni $ciekow

e budowa sieci wodociggowej

e budowa schroniska dla zwierzat

e budowa sieci gazowej

e poprawa dostepu mieszkancow do
lekarzy,
specjalistow

szczegllnie lekarzy

e zmniejszenie kolejek do lekarzy
e budowa hospicjum

pracownikéw do potrzeb
pracodawcow

Transport zbiorowy (wg kolejnosci
wskazan):

e zwiekszenie czestotliwosci
kursowania komunikacji
zbiorowej

e obnizenie cen biletow

Edukacja (wg kolejnosci wskazan):

e rozwoj infrastruktury przedszkolnej
e inwestycje w
ztobkowa

infrastrukture

e inwestycje w infrastrukture szkolna

e inwestycje w infrastrukture

Edukacja (wg kolejnosci wskazan):

e Rozbudowa i doposazenie

placéwek oswiatowych

Atrakcyjnos$¢ turystyczna:

e Promocja zasobéw turystycznych
KOF wraz z ich zagospodarowaniem
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e poprawa ilosci edukacji wyzszej?3
i jakosci taboru autobusowego i
busowego
e wybudowanie/zmodernizowanie
przystanki autobusowe
e komunikacja publiczna powinna
by¢ punktualna i jezdzi¢ zgodnie z
rozktadem
Edukacja (wg kolejnosci wskazan): Gospodarka komunalna (wg | Turystyka (wg kolejnosci wskazan): Efektywnos$¢ energetyczna i
kolejnosci wskazan): gospodarka niskoemisyjna
e organizacja dodatkowych zaje¢ dla e Utworzenie jednolitego systemu
dzieci i mtodziezy e inwestycje w obszarze kanalizacji informacji i promocji | ® Zwiekszenie produkcji energii z OZE
e inwestycje w zakresie | e dzialania w zakresie instalacji turystycznych na terenie gminy, np. | e Ograniczenie niskiej emisji
infrastruktury przedszkolnej gazowej audiobook, lokalizator GPS, mapy,
e budowa nowych placéwek | e dziatania w zakresie instalacji multimedialny przewodnik
szkolnych, utrzymanie wodociggowej, e Poprawienie standardéw w
dotychczasowych czy | e dziatania w zakresie oczyszczalni obiektach noclegowych wtasnosci
przywrocenie zamknietych $ciekow gminnej oraz obiektow
placowek e poprawa porzadku na ulicach rekreacyjnych
e poprawa kompetencji i
doswiadczenia nauczycieli,
poprawa jakosci kadry
nauczycielskiej
e podniesienie jako$ci nauczania,

B Inwestycje w infrastrukture edukacji wyzszej zostaty wskazane przez mieszkancow, nalezy jednak zwroci¢ uwagg, ze propozycja ta lezy poza zakresem obowigzkow gminy
w obszarze edukacji i nie moze by¢ zrealizowane przez gminy KOF.
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szkolnictwa,
podniesienie poziomu nauczania

jakosci o$wiaty i

Kultura (wg kolejnosci wskazan):

osrodkéw
Swietlic i miejsc spotkan dla dzieci
i mtodziezy

e budowa kultury,

o wiecej imprez kulturalnych,
sportowo-rekreacyjnych i
masowych, na ktére wstep jest
darmowy

e inwestycje w  infrastrukture
sportowo-rekreacyjng

e obnizenie kosztoéw uczestnictwa w
wydarzeniach kulturalnych,

nizszych biletow wstepu

tzn.

e poprawa
kulturalnej

dostosowania  oferty
do potrzeb
mieszkancow i jej uatrakcyjnienie

Efektywnos¢ energetyczna
gospodarka niskoemisyjna

e Zwiekszenie produkcji energii z OZE
e Ograniczenie niskiej emisji

i

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie danych Lider Projekt
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Po przeprowadzeniu podsumowania mozna stwierdzi¢, ze do najwazniejszych wyzwan
rozwojowych KOF w opinii mieszkancéw, przedsiebiorcow i gmin, a takze po analizie
SWOT naleza:

e poprawa stanu drég oraz wewnetrznej 1 zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej KOF,

e rozw¢j infrastruktury ustug komunalnych, w tym w szczegélno$ci wodno-
kanalizacyjnej i gazowej,

e edukacja, szczegdlnie poprawa dostepu do opieki przedszkolnej, poprawa
wyposazenia i stany technicznego oraz jako$ci nauczania w szkotach oraz oferty
zaje¢ pozalekcyjnych dla dzieci i mtodziezy,

e rozw0j gospodarczy, w tym wspieranie przedsiebiorczosci, tworzenie miejsc
pracy oraz wsparcie bezrobotnych

e rozwdj turystyki i oferty kulturalnej dla mieszkancéw i przyjezdnych,

e rozwo6j ustug publicznych w celu poprawy jakosci zycia i odpowiedzi na
wyzwania spoteczne

Wstepna identyfikacja wyzwan strategicznych zostala potwierdzona w ramach
wywiadow eksperckich z przedstawicielami wtadz oraz Kkluczowych instytucji
i organizacji w poszczeg6lnych gminach (zrealizowano po 3 wywiady w kazdej z gmin).
Kluczowe kwestie poruszane w wywiadach to:

e Konieczno$¢ wspotpracy i koordynacji przedsiewzie¢ miedzygminnych,

e Konieczno$¢ zwiekszania §wiadomosci zaré6wno mieszkancow, jak i wtadz gmin
nt. koniecznos$ci wspotpracy w ramach KOF - na dzi$ nie jest ona wystarczajaca,

e Realizacja dziatan w Kkluczowych obszarach takich jak: rozwoj sieci
komunikacyjnej, infrastruktury, kanalizacji, turystyki, inwestycje w odnawialne
Zzrodta energii, podniesienie poziomu edukacji, wspieranie mtodych
przedsiebiorcow.

Ze wzgledu na zalecenia zawarte w dokumencie Zasady Realizacji Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych w Polsce oraz opinie lideré6w KOF, dodano kolejne wyzwanie
strategiczne:

e Poprawa efektywnoSci energetycznej oraz inwestycje w odnawialne Zrodta

energii.

Wyzwanie to jest uzasadnione, rowniez ze wzgledu na doswiadczenia gmin KOF
w realizacji projektu predefiniowanego finansowanego przez Zwigzek Miast Polskich
w tym zakresie.

Zidentyfikowane wyzwania strategiczne beda podstawa okreslenia misji, wizji i celow
strategicznych KOF.
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7. MisjA 1 WIZJA ROZWOJU KOF D0 2020 ROKU
7.1  Misja:

Kielecki Obszar Funkcjonalny terenem atrakcyjnym do zamieszkania i pracy dzieki
integracji i spéjnosci terytorialnej

Opis: Misjg gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego, dziatajagcych w porozumieniu,
jest wspotpraca w zakresie realizacji Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych odpowiadajgcej na wyzwania spoteczne, gospodarcze i przestrzenne
dotykajace mieszkancédw i przedsiebiorcow obszaru funkcjonalnego. Naszym celem jest
utrzymanie liczby mieszkancéw KOF i przyciggniecie nowych os6b poprzez statg
poprawe jakos$ci zycia oraz wspieranie rozwoju przedsiebiorstw i tworzenie nowych
miejsc pracy. Chcemy to osiggnac¢ poprzez statg wspoétprace ze sferg nauki i gospodarki.

7.2  Wizjarozwoju:
Silni dzieki wspotpracy
Opis wizji:

W 2020 roku, dzieki podjetej wspotpracy, gminy KOF zrealizowaty kilkanascie
wspdlnych projektéw z dziedziny gospodarki, transportu i komunikacji, rozwoju
infrastruktury technicznej i turystycznej oraz poprawy jakosci zycia. Dzieki wspdélnym
dziataniom udato sie wypracowac sprawne mechanizmy wspotpracy i wspolng wizje
rozwoju w kluczowych dziedzinach. Zar6wno mieszkancy, przedsiebiorcy, jak i same
gminy coraz czeSciej postrzegaja KOF jako zintegrowany obszar funkcjonalny.

Najwiekszym wyzwaniem strategicznym KOF jest rozwo6j gospodarczy oraz poprawa
sytuacji na rynku pracy. Dzieki wspdlnym programom rozwoju przedsiebiorczosci,
walki z bezrobociem i podnoszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej gmin KOF powstaja
nowe firmy i miejsca pracy, a mieszkancy nie muszga poszukiwa¢ zatrudnienia poza
regionem.

Realizacja zaplanowanych przedsiewzie¢ znacznie poprawi jako$¢ zycia. Najmtodsi
mieszkancy majg zapewniong opieke w ztobkach i przedszkolach, a jako$¢ nauczania
i oferta edukacyjna sa na wysokim poziomie.

Gminy s3g takze dobrze powigzane komunikacyjnie - w roku 2020 mieszkancy moga
fatwo przemieszcza sie pomiedzy poszczegdélnymi gminami KOF, jak i dojecha¢ do
Kielc. Dzieki rozwojowi i integracji komunikacji publicznej znacznie wzrést udziat
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transportu publicznego, jako $rodka komunikacji. Poprawit sie dostep do ustug
komunalnych, w szczegélnos$ci sieci wodno-kanalizacyjnej i gazowej. Gminy lepiej
gospodarujg energia.

Podjete dziatania promocyjne i wspdlna oferta turystyczna pozwolity na zwiekszenie
liczby turystow docierajgcych z otaczajacych regionéw i pozostatej czeSci wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Kielecki Obszar Funkcjonalny jest znany z dobrej jako$ci zycia
i wypoczynku, jako: ,Miejsce dla ludzi”. Coraz wiecej os6b docenia walory KOF i wybiera
go jako miejsce zycia i pracy.
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8. CELE STRATEGICZNE

i Poprawa jakosci zycia mieszkancow i rozwoj
CEL GLOWNY ZIT s gospodarczy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego

CELE STRATEGICZNE
e N
Poprawa warunkéw do rozwoju
[ Cel 1 ] przedsiebiorczosci i tworzenia miejsc pracy
- Y
e N
[ Cel 2 ] Poprawa dostepnos$ci komunikacyjnej
i bezpieczenstwa drogowego
- Y
e N
[ Cel 3 ] Rozwoj oferty zdrowotnej, socjalnej
i edukacyjnej w tym poprawa jako$ci nauczania
- Y
4 )
Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej KOF
[ Cel 4 ]
- J
e N
[ Cel 5 ] Poprawa efektywnoSci energetycznej oraz
inwestycje w odnawialne Zrédta energii
- y

8.1 Opis sposobu realizacji celow strategicznych
Terytorialny obszar wsparcia dla wszystkich celéw wskazano w rozdziale 4.

8.1.1 Cel 1. Poprawa warunkow do rozwoju przedsiebiorczos$ci i tworzenia
miejsc pracy

Rozwdj gospodarczy jest priorytetem dla witadz, mieszkancow i przedsiebiorcéw
dziatajacych na terenie KOF. Ze wzgledu na to, Ze jest to jeden rynek pracy, ktérego
silnym rdzeniem jest miasto Kielce, niezbedna jest wspotpraca wszystkich gmin w celu
podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej, zwiekszenia popytu na prace oraz wsparcia
rozwoju przedsiebiorczosci.

Strona 127 z 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020
Dzialania strategiczne planowane do realizacji w ramach celu strategicznego to m.in.:

1. Promocja i wsparcie samozatrudnienia

2. Aktywizacja zawodowa oséb bezrobotnych

3. Wsparcie o0s6b powracajacych na rynek pracy po przerwie zwigzanej
z urodzeniem/wychowaniem dziecka

Wskazane dziatania skupiajg sie wokét dwdch gtownych, powigzanych ze soba
obszaréw. Ich wzmocnienie znaczaco wptynie na poprawe sytuacji spoteczno-
gospodarczej na obszarze ZIT.

W pierwszym z nich uwaga skupiona jest na osobach bezrobotnych powyzej 29 roku
zycia oraz osobach powracajagcych po przerwie zwigzanej z urodzeniem dziecka.
W podejmowanych dziataniach nalezy zwréci¢ uwage na osoby znajdujacej sie
w szczegoOlnie trudnej sytuacji w tym m.in. kobiety, osoby powyzej 50 roku zycia, osoby
dtugotrwale bezrobotne, osoby z niskimi kwalifikacjami zawodowymi. Proponowane
formy wsparcia moga obejmowac¢ m.in. tworzenie ztobkéw, posrednictwo/poradnictwo
zawodowe, szkolenia/staze zawodowe, kursy, subsydiowane zatrudnienie, staze,
refundacje.

Drugi obszar, takze skierowany do osob pozostajacych bez zatrudnienia powinien
koncentrowa¢ sie na zastosowaniu instrumentéw aktywizacyjnych polegajacych na
przyznaniu bezzwrotnych dotacji wraz ze wsparciem pomostowym. Osobami, ktore
wymagaja szczeg6lnej uwagi sa m.in. osoby bezrobotne i poszukujgce pracy, w tym
kobiety, osoby powyzej 50 roku zycia, z niepelnosprawno$ciami, dtugotrwale
bezrobotne, niskokwalifikowane.

8.1.2 Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 1 wspétfinansowane z RPO (0$
8 PI 8iv, 8vi, 0 10 PI 8i, 8iii ):

W ramach celu 1 planuje sie realizacje projektow miekkich pogrupowane wokot
nastepujgcych priorytetow:

1. Rozwdj przedsiebiorczosci os6b bezrobotnych
2. Zwiekszenie zdolnosci do zatrudnienia oséb bezrobotnych i powracajacych na
rynek pracy

Moga one by¢ finansowane z priorytetéw inwestycyjnych EFS zawartych w RPO:

e 8i: dostep do zatrudnienia dla oséb poszukujacym pracy i os6b biernych
zawodowo, w tym dtugotrwale bezrobotnych oraz oddalonych od rynku pracy,
takze poprzez lokalne inicjatywy na rzecz zatrudnienia oraz wspieranie
mobilno$ci pracownikow;

e 8iii: Praca na wtasny rachunek, przedsiebiorczo$¢ i tworzenie przedsiebiorstw,
w tym innowacyjnych mikro-, matych i $rednich przedsiebiorstw;
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e 8iv: Réwno$¢ mezczyzn i kobiet we wszystkich dziedzinach, w tym dostep do
zatrudnienia, rozwdj kariery, godzenie Zycia zawodowego i prywatnego oraz
promowanie réwnosci wynagrodzen za taka sama prace,

e 8vi: Aktywne i zdrowe starzenie sie.

Wyzej wymienione priorytety inwestycyjne realizowane beda poprzez projekty
wybierane w trybie konkursowym.

Dziatania w zakresie rozwoju przedsiebiorczosci bedg realizowane réwniez z PO Polska
Wschodnia 2014-2020 i beda dotyczy¢ Priorytetu Inwestycyjnego 3a. Promowanie
przedsiebiorczosci, poprzez  ulatwianie  gospodarczego
wykorzystywania nowych pomystéw oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm, w tym
réwniez poprzez inkubatory przedsiebiorczosci. Mozliwo$¢ realizacji tych dziatan jest
uwarunkowana od rozstrzygnie¢ konkurséw ogtaszanych w ramach PO Polska
Wschodnia 2014-2020.

w  szczegblnosci

Projekty, ktorych wybér bedzie odbywat sie trybie konkursowym przedstawia Tabela
8.1.

Tabela 8.1 Lista projektow przewidywanych do realizacji w trybie konkursowym z Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia PI 3a

Szacunkowa

Lp.

Nazwa i opis projektu

Whnioskodawca

Szacunkowa
wartos¢
catkowita
/min PLN/

wartos¢

kosztow
kwalifiko-

wanych
/min PLN/

Szacunkowa
kwota
dofinanso-
wania
/miln PLN/

Platforma startowa Kieleckiego Parku Technologicznego

Projekt pn. Platforma startowa Kieleckiego Parku Technologicznego zaktada
zwiekszenie potencjatu KPT do $wiadczenia ustug na rzecz przedsiebiorstw w
zakresie tworzenia warunkow sprzyjajacych powstawaniu i rozwijaniu
innowacyjnych i technologicznych MSP typu startup. Dzieki realizacji
inwestycji KPT bedzie dysponowac oferta dla mtodych i przedsiebiorczych
0s0b gtdwnie z wojewddztwa Swietokrzyskiego do rozwoju swoich pomystéw
biznesowych i zaktadania nowych firm typu startup. Oferta Platformy
startowej KPT skierowana bedzie do os6b do 35 roku zycia, w szczegdlnosci
do absolwentéw szkét wyzszych oraz studentéw ostatnich lat studiow,
chcacych  uruchomi¢ 1 rozwija¢ witasne firmy w wojewddztwie
Swietokrzyskim w oparciu o zgtoszony pomyst badz koncepcje. Wsparcie
grupy docelowej bedzie prowadzone w formule kompleksowego programu
akceleracji pomystéw, poczynajac od wstepnej oceny pomystéw i doradztwa,
poprzez indywidualne wsparcie w rozwoju pomystu biznesowego i strategii
przedsiebiorstwa, a takze wsparcia zwigzanego z rozwinieciem dziatalnosci
typu startup. W ramach platformy startowej, KPT zapewni m.in. opieke w
formie  branzowego  monitoringu, coachingu (np. biznesowego,
marketingowego, technologicznego) i innych ustug, niezbednych do
przeprowadzania prac nad rozwojem nowego pomystu biznesowego, w tym
obejmujacych testowanie i weryfikowanie pomystéw i koncepcji, az do

Kielecki Park
Technologiczny

20,00

17,00

14,45
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momentu przygotowania zweryfikowanego rynkowo modelu biznesowego.
Kielecki Park Technologiczny jako animator Platformy zapewni odpowiedni
system monitorowania postepéw inkubacji oraz prowadzonej po wyjsciu z
Platformy dziatalnos$ci gospodarczej wspartych przedsiebiorstw. Projekt
obejmuje poszerzenie wachlarza i profesjonalizacje ustug Kieleckiego Parku
Technologicznego w zakresie tworzenia Platformy startowej. Projekt zaktada
etapowe dziatania tj.:

—  wstepng ocene pomystoéw i indywidualne wsparcie doradcze,

—  wsparcie rozwoju pomystéw  biznesowych i  strategii

przedsiebiorstwa,
—  wsparcie zwigzane z rozwinieciem dziatalno$ci w regionie nowych
innowacyjnych przedsiebiorstw typu startup.

W ramach platformy startowej, KPT zapewni m.in. opieke w formie
branzowego monitoringu, coachingu (np. biznesowego, marketingowego,
technologicznego) i innych ustug, niezbednych do przeprowadzania prac nad
rozwojem nowego pomystu biznesowego, w tym obejmujgcych testowanie i
weryfikowanie pomystéw i koncepcji, az do momentu przygotowania
zweryfikowanego rynkowo modelu biznesowego. Kielecki Park
Technologiczny jako animator Platformy zapewni odpowiedni system
monitorowania postepéw inkubacji oraz prowadzonej po wyjsciu z Platformy
dziatalno$ci wspartych gospodarczej przedsiebiorstw.

Miarg osiggniecia celu strategicznego bedzie realizacja wskaZnikéw produktu
i wskaznikéw rezultatu opisanych w podpunktach 8.2.1i 8.3.

8.1.3 Cel 2: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i bezpieczenstwa drogowego

Zewnetrzna dostepno$¢ komunikacyjna, w tym powigzanie z innymi duzymi oSrodkami
miejskimi w kraju i za granica transportem drogowym, kolejowym i lotniczym jest
istotnym warunkiem podnoszenia atrakcyjno$ci inwestycyjnej i turystycznej obszaru
KOF, ale takze poprawy jakos$ci zycia mieszkancéw poprzez utatwienie dostepu do ustug
wyzszego rzedu. Obecnie, obszar KOF wykazuje sie $rednig dostepno$cia drogowa
i kolejowg, nie posiada dostepu do lotniska (najblizsze lotnisko w Balicach jest oddalone
o okoto 2 godziny drogi samochodem). Ze wzgledu na to, ze potgczenia drogowe,
kolejowe i lotnicze warunkujace zewnetrzng dostepnos$¢ komunikacyjng KOF leza poza
zakresem dziatania samorzadéw lokalnych, mozna prowadzi¢ jedynie dziatania
lobbystyczne poparte pogtebiong analizg kosztow i korzysci mozliwych do osiggniecia
dzieki poprawie sytuacji.

Jezeli chodzi o dostepno$¢ wewnetrzng, jest ona czynnikiem integrujacym terytorium
i zwiekszajacym jego spojnos$¢. Poprawia takze dostep mieszkancow do ustug
publicznych - wg danych zawartych w diagnozie jest on dzi§ nieréwnomierny
w poszczeg6lnych gminach KOF, niewystarczajgco rozwiniete sg takze potaczenia
drogowe, kolejowe i transport publiczny miedzy poszczegélnymi gminami, a takze
pomiedzy niektérymi gminami a Kielcami, ktérych pozycja jako obszaru rdzeniowego
jest bardzo mocna (koncentrujg wiekszos$¢ podrdézy mieszkancéw zwigzanych z praca,
zakupami czy funkcjami spotecznymi i kulturalnymi). Wynika stad konieczno$¢ takiej
poprawy potaczen drogowych i kolejowych oraz rozwdj transportu zbiorowego
doizKielc, jak réwniez w samych Kielcach, aby dostep czasowy wszystkich
mieszkancow do stolicy obszaru byt w miare mozliwosci podobny, przy jednoczesnym
zachowaniu mozliwo$ci zroéwnowazonej mobilnoSci w samych Kielcach, gdzie
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koncentrujg sie wszystkie funkcjonalne powigzania KOF - centrum administracyjne,
gospodarcze, edukacyjne, zdrowotne, kulturalne dla mieszkancow KOF.

Dzialania strategiczne planowane do realizacji w ramach celu strategicznego to m.in.:

1. Rozbudowa i poprawa jakoSci drég na obszarze KOF tak, aby zwiekszy¢
wewnetrzng 1 zewnetrzng integracje obszaru funkcjonalnego oraz
bezpieczenstwo drogowe.

Rozwdj i integracja systemu komunikacji publiczne;j.

Poprawa iloSci i jakoSci taboru autobusowego.

Budowa obwodnic Kielc.

Dziatania na rzecz zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej KOF, w tym
w szczeg6lnosci transportem samochodowym i lotniczym.

S

6. Wykorzystanie transportu kolejowego do poprawy potgczen miedzy gminami
KOF a Kielcami.

Wybrane dziatania koncentruja sie na wzmocnieniu wewnetrznej spdjnosci KOF,
w szczegblnosSci poprzez poprawe stanu technicznego oraz rozwdj transportu
publicznego na terenie KOF. Jezeli chodzi o dostepno$¢ zewnetrzng, planowane s3
jedynie dziatania lobbystyczne. Dzialania w zakresie rozwoju transportu
zintegrowanego powinny prowadzi¢ do zwiekszenia wykorzystania transportu
publicznego przez mieszkancow i przedsiebiorcow KOF w swoich codziennych
podrézach. Obecnie, zgodnie z przeprowadzonymi badaniami, gtéwnym Srodkiem
transportu jest samochod.

8.1.4 Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 2 wspétfinansowane z RPO
(0$.6, P1 7b. i 4e):

Priorytety wypracowane wspdlnie przez gminy KOF:

1. Budowa i przebudowa drég réznych kategorii na terenie miasta Kielce i obszaru
funkcjonalnego Kielc wusprawniajgcych potaczenia komunikacyjne z jego
rdzeniem.

2. Zrownowazona mobilno$¢ miejska - budowa centréw przesiadkowych

3. Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego na obszarze KOF

Pl 7b zaktada realizacje inwestycji, ktére bezposrednio wpltyna na podniesienie
standardéw potaczen drogowych na drogach o roznej kategorii na terenie Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego. Inwestycje w ramach priorytetu polega¢ beda na budowie,
przebudowie drég roznych kategorii nalezgcych do sieci potaczen gmin Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego z jego rdzeniem. Realizacja celu przedmiotowego priorytetu
wptywac bedzie na zwiekszenie mobilno$ci mieszkancoéw oraz stuzy¢ bedzie poprawie
dostepnosci do o$rodkéw rozwoju gospodarczego, do rynku pracy, edukacji czy tez
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opieki zdrowotnej. Interwencja w ramach priorytetu ukierunkowana bedzie réwniez na
inwestycje dotyczace poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu drogowego na
tych drogach. Realizacja inwestycji w ramach Priorytetu Inwestycyjnego 7b bedzie
zgodna z zapisami wynikajgcymi z Umowy Partnerstwa i Programem Rozwoju
Infrastruktury Transportowej Wojewdédztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 - 2020,
uchwalonym Uchwatg Sejmiku Wojewédztwa Swietokrzyskiego nr XVII/247/15 z dnia
27.11.2015 r . Program diagnozuje potrzeby inwestycyjne regionu, w celu zapewnienia
prawidlowego dziatania weztéw w infrastrukturze drogowej i korytarzy
komunikacyjnych. Bedzie to osiggane poprzez modernizacje i usprawnienie samych
weztow jak tez, rozbudowe i modernizacje ich powigzan drogami krajowymi,
wojewddzkimi i powiatowymi. Realizacja projektow pozakonkursowych w ramach
Priorytetu Inwestycyjnego 7b, znajduje odzwierciedlenie w opisanym dokumencie
planistycznym, a tym samym uzasadnia ich realizacje.

Drugim priorytetem inwestycyjnym jest priorytet 4e.,, w ramach ktérego realizowane
beda inwestycje zwigzane z poprawg stanu infrastruktury np. w zakresie o$wietlenia
miejskiego, wsparciem ekologicznego transportu publicznego oraz zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej (w tym m.in. bus-pasy, ciagi piesze, $ciezki rowerowe, centra
przesiadkowe, ITS). Projekty planowane do realizacji nie beda zawiera¢ elementow
polegajacych na budowie lub przebudowie drog.

Realizacja inwestycji w ramach Priorytetu Inwestycyjnego 4e bedzie zgodna z zapisami
wynikajagcymi z Umowy Partnerstwa, Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej
przygotowywanych przez kazdg z gmin KOF i Programu Rozwoju Infrastruktury
Transportowej Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 - 2020. Plany Gospodarki
Niskoemisyjnej beda zawieraly odniesienia do okreslonych elementéw mobilnoSci
miejskiej.

Szczegbtowa lista projektow strategicznych realizowanych w formule ZIT w ramach ww.
Priorytetow Inwestycyjnych, wybieranych w trybie pozakonkursowym stanowi
zalgcznik nr 1 do niniejszego dokumentu.

Dziatania w tym zakresie beda realizowane réwniez z PO Polska Wschodnia 2014-2020.
Mozliwos$¢ realizacji tych dziatan jest uwarunkowana od rozstrzygnie¢ konkurséw
ogtaszanych w ramach PO Polska Wschodnia 2014-2020.

Projekty, ktorych wybdr bedzie odbywat sie trybie konkursowym przedstawia Tabela
8.2.
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Tabela 8.2 Lista projektow przewidywanych do realizacji w trybie konkursowym z Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia PI 7b

Szacunkowa
e Szacunkowa
Szacunkowa wartosc kwota
, . wartos¢ kosztow
Lp. Nazwa projektu Wnioskodawca | " Kwalifiko- doﬁnar_lso-
/min PLN/ wanych wania
/min PLN/ /miln PLN/
1 Rozbudowa dr.ogl w_olew0(_1zk1e] nr 764 na odcinku od Gmina Kielce 86,30 76,90 65,37
DK 73 do granicy Miasta Kielce
Rozbudowa DK 74 w Kielcach w ciagu ul. Lodzkiej, na
2. . . A Gmina Kielce 40,00 37,30 31,70
odcinku od ul. Hubalczykow do ul. Zakladowej
Przebudowa i rozbudowa DK 73 w Kielcach w ciagu ul.
3. | Radomskiej, na odcinku od granicy miasta do ul. Gmina Kielce 202,50 188,80 160,48
Jaworskiego
Budowa nowego przebiegu DW 786 w Kielcach na
4. | odcinku od granicy miasta do Wezla Drogowego Gmina Kielce 110,00 105,20 89,42
Kielce-Zachéd na polaczeniu DK 74 z S7
Rozbudowa DW 764 na odcinku: granica miasta Kielce Woiewbdat
5. | - granica gminy Daleszyce wraz z budowa obwodnic m. gw?éet:;vl?r Z?fsleioe 116,00 116,00 98,60
Sukow i Daleszyce
6 Rozbudowa DW 762 na odcinku: wezet Kielce Poludnie | wojewsdztwo 37,00 3700 3145
" | (S87) - granica gminy Checiny Swigtokrzyskie ’ ' '
Budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciaggu Worewdd
7. | DW 766 od skrzyzowania z projektowana obwodnica gw?éet:;vl?r Zitsvl;oe 27,00 27,00 22,95
DK73
3 Budowa péinocnej obwodnicy Chmielnika w ciagu DW | wojewédztwo 2500 2500 2150
" | 765 od skrzyzowania z DK73 Swigtokrzyskie ’ ' '
9 Budowa nowego przebiegu DW763 na odcinku: wezel | Wojewsdztwo 112.00 112.00 95.20
" | Kielce Poludnie (S7) - projektowany wezel na DK73 Swigtokrzyskie ’ ’ '
Rozbudowa DW 745 na odcinku: granica miasta Kielce | wojewsdztwo
10-) _ Mastow - Machocice Swigtokrzyskie 71,00 71,00 6035
11 Rozbudowa DW 761 na odcinku Piekoszow-wezel Wojewd6dztwo 8.00 8.00 6.80
) i Swietokrzyskie ! ’ ’
Jaworznia (S7) € y

Miarg osiggniecia celu

strategicznego bedzie realizacja

i wskaznikéw rezultatu opisanych w podpunktach 8.2.1i 8.3.

wskaznikow produktu

8.1.5 Cel 3: Rozwdj oferty zdrowotnej, socjalnej i edukacyjnej, w tym poprawa

jakos$ci nauczania.

Zgodnie z badaniami mieszkancéw i analiza potrzeb gmin, zidentyfikowano potrzebe
rozwoju infrastruktury edukacyjnej na kazdym szczeblu nauczania, poczawszy od
poprawy dostepnosci opieki nad dzieé¢mi, poprzez rozwoéj oferty edukacyjnej szkét
podstawowych i gimnazjow, oraz dostosowanie oferty szkét ponadgimnazjalnych do
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potrzeb rynku pracy. Wskazywano takze na potrzeby zwigzane z ksztatceniem przez
cate zycie i statg budowa kompetencji mieszkancow.

Dzialania strategiczne planowane do realizacji w ramach celu strategicznego to m.in.:

1. Zwiekszenie liczby miejsc w przedszkolach i poprawa dostepu do nich we
wszystkich gminach KOF.

Rozwdj oferty edukacyjnej szkot na terenie KOF, w tym zajec¢ pozalekcyjnych.
Rozbudowa i doposazenie placéwek oswiatowych.

Rozwoj oferty ksztatcenia zawodowego dla branz obecnych na terenie KOF.
Edukacja na rzecz innowacyjnosci i promocja postaw innowacyjnych.

Wsparcie zmiany oferty edukacyjnej szkét zawodowych i $rednich na
dostosowang do potrzeb rynku prac.

o Uk W

7. Stworzenie systemu szkolen oraz przekwalifikowania dla mieszkancow KOF.
8. Budowa i wyposazenie Centrum Ksztatcenia Praktycznego.

9. Aktywizacja oséb zagrozonych wykluczeniem.

10. Realizacja programéw zdrowotnych.

Zaplanowane dziatania przedstawiono w odniesieniu do pozioméw edukacji.
Dojmujacym problemem dla wielu mieszkancéow KOF, zwlaszcza spoza Kielc, jest
dostepno$¢ do opieki w przedszkolach, waznej nie tylko dla rozwoju dzieci, ale takze
mozliwosci zawodowych opiekunéw. Nalezy wiec podja¢ dziatania zwiekszajace liczbe
miejsc w przedszkolach w ramach potrzeb na terenie poszczegélnych gmin (patrz
diagnoza) tak, aby dzieci mialy zapewniong opieke w poblizu swojego miejsca
zamieszkania.

Na poziomie edukacji podstawowej, gimnazjalnej oraz szkolnictwa zawodowego
potrzebne sg dwa rodzaje dziatan - doposazenie i remonty szkoét oraz rozwdéj oferty
edukacyjnej szko6t na terenie KOF, w tym zaje¢ pozalekcyjnych dla dzieci i mtodziezy -
byto to jedno z istotnych dziatan wskazywanych przez mieszkancow. Pozwoli ono na
wzmocnienie kompetencji indywidualnych i spotecznych dzieci poprzez umozliwienie
im dostepu do roéznorodnej oferty zaje¢ rozwojowych i edukacyjnych. Szczegolnie
zadba¢ nalezy o zajecia ukierunkowane byty m.in. na przedmioty matematyczno-
przyrodnicze, ICT, jezyki obce oraz te dzieki ktorym rozwijana bedzie kreatywnosc,
innowacyjnos$¢ i umiejetno$¢ pracy zespotowej. Osiggniecie zaktadanych rezultatow nie
bedzie mozliwe takze bez realizacji projektow podnoszacych kompetencje zawodowe
nauczycieli ksztatcenia ogo6lnego.

Realizacja dziatan w obszarze wsparcia szkolnictwa zawodowego (takze w szkotach dla
dorostych i  policealnych) powinna korespondowa¢ z zidentyfikowanym
i monitorowanym zapotrzebowaniem na zawody oraz stuzy¢ wzmocnieniu praktycznej
wiedzy uzyskiwanej we wspoétpracy z przedsiebiorcami. Dlatego oprdcz inwestycji
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zwigzanych z doposazeniem szko6t nalezy zwroci¢ uwage m.in. na obszar poradnictwa
zawodowego czy realizacji stazy oraz kursow i szkolen zakonczonych zewnetrznym
egzaminem.

Ze wzgledu na wybrane w ramach ZIT projekty strategiczne, gtdbwny nacisk w obszarze
dziatan edukacyjnych zostanie potozony na rozwdj szkolen zawodowych i uczenia sie
przez cate zycie (w tym systemu przekwalifikowania dla mieszkancow gmin KOF).
Zmiany w ofercie edukacyjnej pozwolg stosunkowo szybko przezwyciezy¢ wystepujace
na terenie KOF problemy na rynku pracy oraz wysokie bezrobocie. Skierowanie dziatan
do oso6b, ktore z wtasnej inicjatywy chcace podnie$¢ swojg wiedze i umiejetnosci (nalezy
obja¢ szczegblnym wsparciem m.in. osoby powyzej 50 roku zycia i o niskich
kwalifikacjach) powinno by¢ realizowane poprzez zapewnienie im elastycznych form
uczenia sie zar6wno w systemie edukacji formalnej jak i pozaformalnej. Gtéwnym
projektem realizowanym w obszarze rdzeniowym KOF w odpowiedzi na te wyzwania
jest budowa Centrum Ksztatcenia Praktycznego.

W obszarze ochrony zdrowia przedstawiono dziatania pozwalajgce przede wszystkim
na zwiekszenie $wiadomo$ci zdrowotnej mieszkancéw (realizacja programow
profilaktycznych), jak rowniez realizacje programdéw zdrowotnych skierowanych
do grup docelowych wymagajacych wsparcia. Wsparcie powinno by¢ takze kierowane
na poprawe dostepu obywateli do podstawowych ustug o charakterze profilaktycznym,
opiekunczym oraz rodzinnym. Szczegdlna uwaga podczas realizacji tych dziatan
powinna by¢ zwrécona m.in. na osoby zagrozone ubéstwem i wykluczeniem.

Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 3 wspoétfinansowane z RPO (0$ 6 PI 10a; 0$ 8
PI110i, 10iii, 10iv; O$ 9 PI 9iv):

Priorytety w ramach celu 3 obejmuja:

1. Poprawa oferty edukacyjnej na kazdym poziomie nauczania

2. Inwestycje w infrastrukture stuzaca do szkolen zawodowych i uczenia sie przez
cale zZycie, z uwzglednieniem infrastruktury osrodkéw i centrow
egzaminacyjnych.

3. Aktywna integracja spoteczna

4. Zdrowe spoteczenstwo podstawg rozwoju KOF

Dziatania infrastrukturalne beda realizowane w ramach priorytetu inwestycyjnego 10a.
(RPO), a wsparcie dotyczy¢ bedzie budowy, rozbudowy i modernizacji jednostek
dydaktycznych, zakupu niezbednego wyposazenia na potrzeby dziatalnosci placowki
oraz wsparcia infrastruktury szkolnictwa zawodowego i nauczania pozaformalnego.
Ponadto, ze $rodkéw EFS mozna realizowac¢ dziatania miekkie w ramach priorytetow
inwestycyjnych:
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e 10i. Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu konczeniu nauki szkolnej oraz
zapewnianie réwnego dostepu do dobrej jakoSci wczesnej edukacji elementarnej
oraz ksztatcenia podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego,
z uwzglednieniem formalnych, nieformalnych i pozaformalnych $ciezek
ksztatcenia umozliwiajacych ponowne podjecie ksztatcenia i szkolenia.

e 10iii. Wyréwnywanie dostepu do uczenia sie przez cate zycie o charakterze
formalnym, nieformalnym i pozaformalnym wszystkich grup wiekowych,
poszerzanie wiedzy, podnoszenie umiejetnosci i kompetencji sity roboczej oraz
promowanie elastycznych Sciezek ksztalcenia, w tym poprzez doradztwo
zawodowe i potwierdzanie nabytych kompetencji.

e 10iv. Lepsze dopasowywanie systemow ksztatcenia i szkolenia do potrzeb rynku
pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztatcenia do etapu zatrudnienia oraz
wzmacnianie systemoéw ksztatcenia i szkolenia zawodowego i ich jakoSci, w tym
poprzez mechanizmy prognozowania umiejetno$ci, dostosowania programow
nauczania oraz tworzenia i rozwoju systemow uczenia sie poprzez praktyczna
nauke zawodu realizowana w $cistej wspotpracy z pracodawcami

e 9iv. Utatwianie dostepu do przystepnych cenowo, trwatych oraz wysokiej jakosci
ustug, w tym opieki zdrowotnej i ustug socjalnych $wiadczonych w interesie
0g6lnym

WyzZej wymienione priorytety inwestycyjne realizowane beda poprzez projekty
wybierane w trybie konkursowym.

Miarg osiggniecia celu strategicznego bedzie realizacja wskaZnikow produktu
i wskaznikéw rezultatu opisanych w podpunktach 8.2.1 8.3.

8.1.6 Cel 4: Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej KOF.

Obszar KOF, w szczegélnosci ze wzgledy na swoje walory przyrodnicze ma potencjat
do rozwoju turystyki lokalnej i ponadlokalnej, w tym weekendowej z sasiednich
wojewodztw. Ze wzgledu na staly rozwo6j Targéow Kielce, mozna sie takze spodziewaé
rozwoju turystyki biznesowej. Aby ten potencjat w pelni wykorzystac, potrzebne jest
jednak po stworzenie przejrzystego i atrakcyjnego systemu informacji o mozliwosciach
rekreacyjnych i noclegowych na obszarze KOF. Nalezy takze odpowiednio przygotowac
tereny cenne przyrodniczo, m.in. poprzez system identyfikacji wizualnej, rozwdj sieci
Sciezek rowerowych oraz stworzenie miejsc postojowych i punktur informacyjnych.
Potrzeba takze statego rozwoju infrastruktury sportowej, turystycznej i rowerowe;j tak,
aby chetnie korzystali z niej mieszkancy i turysci.

Dzialania strategiczne planowane do realizacji w ramach celu strategicznego to m.in.:
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1. Zagospodarowanie lokalnych zasobéw przyrodniczych i ekologicznych na
potrzeby rekreacji, turystyki i edukacji wraz z ich promocja
2. Rozwdj infrastruktury sportowej, turystycznej, rekreacyjnej

8.1.7 Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 4 wspétfinansowane z RPO
(0s.6, P16d.):

Priorytety wypracowane wspdlnie przez gminy KOF obejmuja:

1. Dzialania inwestycyjne umozliwiajagce wykorzystanie lokalnych zasobow
przyrodniczych wraz z promocja, np. zbiorniki wodne, stawy, tereny
wypoczynkowe, Sciezki dydaktyczne,

2. Rozbudowa, modernizacja i doposazenie oSrodkéw prowadzacych dziatalnos¢ w
zakresie edukacji ekologicznej (m.in. parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody,
Geopark, ogrody botaniczne) oraz prowadzenie dziatan/kampanii informacyjno-
edukacyjnych.

Realizacja priorytetu inwestycyjnego 6d. (RPO), przyczyni sie do poprawy i ochrony
obszaréow cennych przyrodniczo na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz
wykorzystania tych zasobéw dla rozwoju turystyki. Prowadzone dziatania beda miaty
na celu m.in. podniesienie standardu bazy technicznej i wyposazenia, opracowanie
planéw lub programéw ochrony dla obszaréw cennych przyrodniczo. Zwiekszona
zostanie ochrona ré6znorodno$ci biologicznej na obszarach miejskich i pozamiejskich
w oparciu o gatunki rodzime np. banki genowe, parki miejskie, ogrody botaniczne,
geoparki i ekoparki. Dziatania wpisujgce sie w realizacje przedmiotowego priorytetu
inwestycyjnego przyczynig sie rowniez do przywrdcenia waloréw przyrodniczych,
turystycznych i rekreacyjnych zbiornikow wodnych na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego. Tworzone beda rdéwniez warunki dla prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w oparciu o zasoby przyrodnicze regionu, poprzez ich promocje
i zagospodarowanie do celéw zréwnowazonego iprzyjaznego Srodowisku rozwoju
turystyki, a takze budowe i modernizacje niezbednej infrastruktury zwigzanej
z ochrong, przywrdceniem witasciwego stanu siedlisk przyrodniczych i gatunkow
(réwniez na terenach chronionych). Dziatania miekkie aktywizujace mieszkancéw
(osoby starsze) mozna dodatkowo realizowac z priorytetu 8vi. EFS: aktywne i zdrowe
starzenie sig.

Szczegbtowa lista projektow strategicznych realizowanych w formule ZIT w ramach ww.
Priorytetow Inwestycyjnych, wybieranych w trybie pozakonkursowym stanowi
zalgcznik nr 1 do niniejszego dokumentu. W zatgczniku nr 2 przedstawiono natomiast
liste projektow komplementarnych.

Miarg osiggniecia celu strategicznego bedzie realizacja wskaZnikow produktu
i wskaznikéw rezultatu opisanych w podpunktach 8.2.1i 8.3.
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8.1.8 Cel 5: Poprawa efektywnosci energetycznej oraz inwestycje w odnawialne
Zzrodla energii.

Poprawa efektywnos$ci energetycznej jest jednym z najwiekszych wyzwan dla sektora
publicznego i prywatnego w caltym kraju tak, aby mozliwe byto zmniejszenie emisji CO2
i osiggniecie zaplanowanych na 2020 rok wynikéw. Biorgc pod uwage duze
zapotrzebowanie na wsparcie inwestycji w zakresie modernizacji energetycznej
obiektow uzytecznos$ci publicznej wskazanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego tworzgce ZIT, Priorytet Inwestycyjny ukierunkowany jest na wsparcie
kompleksowych projektéw z zakresu gtebokiej modernizacji energetycznej wytacznie
w budynkach uzyteczno$ci publicznej.

Jak wskazuje Umowa Partnerstwa, realizacja projektow stuzacych zwiekszeniu
efektywnosci energetycznej dokonywana bedzie na podstawie audytu energetycznego.
Interwencja w ramach priorytetu obejmowa¢ bedzie réwniez wsparcie
termomodernizacji obiektow uzytecznos$ci publicznej, w tym wymiany wyposazenia
tych obiektow na energooszczedne.

Optymalizacja energetyczna stworzy réwniez warunki do efektywnego zarzadzania
srodkami publicznymi dzieki zmniejszeniu naktadéw finansowych samorzadéw KOF
z tytutu biezacej eksploatacji bedacych w ich gestii nieruchomosci publicznych. Z tego
powodu konieczna jest réwniez modernizacja infrastruktury publicznej - na obszarze
KOF zdecydowano, Ze priorytetowe zadania beda dotyczyly termomodernizacji
budynkéw i obiektow publicznych oraz modernizacji oswietlenia ulicznego, co pozwoli
na wygenerowanie znaczgcych oszczednosci w zakresie zuzycia energii cieplnej i energii
elektrycznej. Ponadto nalezy dazy¢ do stopniowej zmiany struktury wykorzystywanych
Zzrodet energii, na korzy$¢ wzrastajacego udziatu Zrédet odnawialnych. Nalezy takze
przygotowac i wdrozy¢ plany gospodarki niskoemisyjnej w kazdej gminie. Obecnie
gminy KOF s3 w trakcie opracowywania takich planéw - dla kazdej z gmin
z osobna, do realizacji ktorych sie zobowiazatly. Opracowywane plany beda zgodne z
zatacznikiem nr 9 do regulaminu konkursu nr 2/P0I1iS/9.3/2013 ,,Szczegbtowe zalecenia
dotyczace struktury planu gospodarki niskoemisyjnej” i beda obejmowac:

e zakres dziatan na szczeblu gminy,

e objecie catosci obszaru geograficznego gminy,

e skoncentrowanie sie na dziataniach niskoemisyjnych i efektywnie
wykorzystujagcych zasoby, w tym poprawie efektywnoSci energetycznej,
wykorzystaniu OZE, czyli wszystkich dziatan majacych na celu zmniejszenie
emisji zanieczyszczen do powietrza w tym pytéw, dwutlenku siarki, tlenkow
azotu oraz emisji dwutlenku wegla, ze szczegdlnym uwzglednieniem obszardéw,
na ktérych odnotowano przekroczenia dopuszczalnych stezen w powietrzu,

Strona 138z 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

e wspdtuczestnictwo podmiotéw bedacych producentami i/lub odbiorcami energii
(z wyjatkiem instalacji objetych systemem EU ETS) ze szczegdlnym
uwzglednieniem dziatan w sektorze publicznym,

e objecie planem obszaréw, w ktérych witadze lokalne maja wptyw na zuzycie
energii w perspektywie dtugoterminowej (w tym planowanie przestrzenne),

e podjecie dziatan majgcych na celu wspieranie produktéow i ustug efektywnych
energetycznie (np. zamowienia publiczne),

e podjecie dziatan majacych wptyw na zmiany postaw konsumpcyjnych
uzytkownikéw energii (wspéipraca z mieszkancami i zainteresowanymi
stronami, dziatania edukacyjne),

e spoéjnos¢ z nowotworzonymi badZz aktualizowanymi zatozeniami do planéw
zaopatrzenia w ciepto, chtdéd i energie elektryczng badz paliwa gazowe (lub
zatozeniami do tych plan6éw) i programami ochrony powietrza .

Niektore z gmin KOF podjely juz dziatania w zakresie podnoszenia efektywnosci
energetycznej i gospodarki niskoemisyjnej. Nalezaty do nich:

e W gminie Checiny: termomodernizacja budynkéw uzyteczno$ci publicznej
(szkoty, urzad gminy) oraz budowa elektrowni wodnej w Wolicy
e W gminie Kielce:

— termomodernizacja obiektow oswiatowych,

— wymiana o$wietlenia ulicznego na energooszczedne, zastosowanie
systeméw regulacji o$wietlenia ulicznego,

— wdrazanie systemu monitoringu zuzycia mediéw (energii elektrycznej,
ciepta, gazu, wody, paliw statych i ciektych) w jednostkach
organizacyjnych Gminy Kielce,

— grupowy zakup energii elektrycznej dla obiektéw nalezacych do Gminy
Kielce (obiektow kubaturowych, osSwietlenia ulicznego, sygnalizacji
Swietlnej itp.),

— program pilotazowy instalacji fotowoltaicznej na wybranym obiekcie
Gminy Kielce (w trakcie realizacji),

— zakup nowego taboru przez MPK Kielce,

— Przyjecie "Programu Ograniczenia Niskiej Emisji na terenie Miasta Kielce",

— Dotacje na dofinansowanie kosztéw wykonania demontazu palenisk
weglowych; zakupu i montazu nowego zrdodta ogrzewania; zakupu,
montazu, wymiany lub modernizacji instalacji zwigzanej z nowym
Zrédtem ogrzewania; modernizacji systemu odprowadzania spalin
niezbednego do prawidlowego funkcjonowania nowego Zrédia
ogrzewania; podigczenia do miejskiej sieci cieptowniczej w zakresie
wykonania wewnetrznej instalacji centralnego ogrzewania oraz cieptej

Strona 139z 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

wody uzytkowej z wylgczeniem urzadzen wezta cieplnego; zakupu
i montazu instalacji odnawialnego Zrdédta energii.

e W gminie Mastéw: Opracowanie Programu Ograniczania Niskiej Emisji dla Gminy
Mastéw oraz stworzenie bazy danych emisji CO2 oraz instalacja paneli
fotowoltaicznych w Centrum Edukacyjnym Szklany Dom oraz energooszczednego
oSwietlenia ledowego.

e W gminie Morawica: Opracowanie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Morawica; Budowa systemu kolektoréw stonecznych oraz pompy ciepta dla
ogrzewania wody uzytkowej i basenowej; Termomodernizacja budynkéw szko6t
na terenie Gminy Morawica, w tym wymiana Zr6dta ciepta na gazowe lub
olejowe; Instalacja sytemu kolektoréw imodernizacja kotlowni w
Swietokrzyskim Centrum Psychiatrii w Morawicy; Systemy Kkolektoréw
stonecznych i pompy ciepta do podgrzewania cieptej wody uzytkowej w domach
mieszkalnych w réznych lokalizacjach na terenie Gminy

e W gminie Strawczyn: Budowa centrum Sportowo-rekreacyjnego w Strawczynku
- Etap IIl Budowa krytej ptywalni z wykorzystaniem odnawialnych Zrodet
energii: solary, kotty na biomase, energia geotermalna; Rozbudowa instalacji
solarnej na terenie Centrum Sportowo-Rekreacyjnego w Strawczynku;
Termomodernizacja budynkéw uzytecznos$ci publicznej na terenie Gminy
Strawczyn.

Dzialania strategiczne planowane do realizacji w ramach celu strategicznego to m.in.:

Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej w kazdej gminie.
Modernizacja o$wietlenia ulicznego.

Zwiekszenie wykorzystania odnawialnych Zrddet energii.

Realizacja planéw gospodarki niskoemisyjne;j.

Uporzadkowanie i rozwo6j systemu $ciezek rowerowych w KOF.

SN O

8.1.9 Priorytety ZIT realizowane w ramach celu 5 wspétfinansowane z RPO
(0%.6, Pl 4c.i4e.):

Priorytety wypracowane wspodlnie przez gminy KOF obejmuja:

1. Termomodernizacja budynkéw uzytecznos$ci publicznej wraz z wykorzystaniem
OZE.

2. Modernizacja o$wietlenia gminnego.

3. Zréwnowazona mobilno$¢ miejska - Sciezki rowerowe.

Pl 4c ma za zadanie wsparcie kompleksowych projektéw dotyczacych poprawy
efektywnos$ci wykorzystania energii w budynkach uzytecznosci publiczne;j.
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Rezultatem realizacji przedmiotowego priorytetu bedzie uzyskanie nizszego zuzycia
energii, m.in. w zakresie ogrzewania, oS$wietlenia pomieszczen, ewentualnego
chtodzenia, wentylacji czy przygotowania cieptej wody; interwencja w ramach
priorytetu obejmowac¢ bedzie roéwniez wsparcie termomodernizacji obiektow
uzyteczno$ci publicznej, w tym wymiany wyposazenia tych obiektéw na
energooszczedne. Jesli chodzi o priorytet 4e. koncentruje sie on na zwiekszeniu
efektywnoSci energetycznej oraz ograniczeniu emisji gazow cieplarnianych w miastach
- w tym celu dofinansowanie znajda projekty, realizujace zalozenia planow
niskoemisyjnych dla poszczegdélnych gmin m.in. w zakresie dotyczacym poprawy
stanu infrastruktury np. w zakresie oSwietlenia miejskiego, wsparcie
ekologicznego transportu publicznego oraz zrownowazonej mobilnosci miejskiej
(w tym np. Sciezki rowerowe, centra przesiadkowe, infrastruktura transportu
publicznego).

Szczegbtowa lista projektdw strategicznych, wybieranych w trybie pozakonkursowym,
realizowanych w formule ZIT stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszego dokumentu.
W zatgczniku nr 2 przedstawiono natomiast liste projektow komplementarnych
wybieranych w trybie pozakonkursowym. Zatacznik nr 3 przedstawia alokacje na
projekty wybierane w trybie konkursowym, ktérych realizacja jest uzalezniona od
wynikéw konkursu.

Miarg osiggniecia celu strategicznego bedzie realizacja wskaZnikow produktu
i wskaznikéw rezultatu opisanych w podpunktach 8.2.1 8.3.
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8.2  Wskazniki produktu

Ze wzgledu na sposdb finansowania realizacji strategii ZIT (zagwarantowane Srodki na
realizacje tylko niektérych celow strategicznych), zostaty dobrane wskazniki dla celow
1-5, zgodne z zapisami RPOWS i uszczegétowieniem. Lista wskaznikéw znajduje sie
w Zatgczniku nr 5.

Wskazniki produktu dotycza jedynie dziatan finansowanych w ramach ZIT. Pozostate
dziatania beda realizowane w miare dostepnych S$rodkéw oraz z innych osi
priorytetowych RPO

8.3 Wskazniki rezultatu

Lista wskaznikéw Rezultatu, zgodna z zapisami RPOWS i uszczegétowieniem znajduje
sie w Zatgczniku nr 6.
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9. TRYB WYBORU PROJEKTOW STRATEGICZNYCH PRZEWIDZIANYCH
DO REALIZACJI W RAMACH ZIT KIELECKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO

Jednym z celé6w narzedzia ZIT w Polsce, zgodnie z dokumentem pt.: ,Zasady realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce” opracowanym przez Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, jest realizacja projektéw zintegrowanych i komplementarnych,
ktére w sposéb kompleksowy beda odpowiada¢ na problemy miast i ich obszaréw
funkcjonalnych. Projekty wskazane do realizacji w ramach instrumentu ZIT, powinny
zatem w sposOb catoSciowy rozwigzywac zdiagnozowane problemy i wptywaé na
osiggniecie zatoZzonych celéw strategicznych. W zwigzku z powyzszym poza
podstawowymi kryteriami wyboru projektow, jakie zostang ustanowione przez Komitet
Monitorujacy RPO WS, konieczne jest okreslenie kryteriéw zapewniajacych zgodno$¢
projektow ze Strategia ZIT KOF. Biuro ZIT jest odpowiedzialne za przyjmowanie
propozycji projektéw planowanych do realizacji w trybie pozakonkursowym przy
wsparciu EFRR w ramach Strategii ZIT KOF, skiladanych przez uprawnionych
beneficjentow i przedstawienie wstepnej listy projektéw do zaopiniowania przez
Komitet Sterujgcy ZIT KOF.

Szczegbtowe zadania i obowigzki Instytucji Posredniczacej, ktérej funkcje peini
Prezydent Miasta Kielce, w tym zadania w zakresie wyboru projektéw, okreslone zostaty
w Porozumieniu w sprawie powierzenia zadan Instytucji PoSredniczacej w ramach
instrumentu  Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, zawartym w maju
2015 roku w Kielcach pomiedzy IZ RPO WS, a Instytucja Posredniczaca ZIT.

Wybdr projektéw strategicznych realizowanych w ramach instrumentu ZIT
prowadzony bedzie pozakonkursowym.

Tryb pozakonkursowy

W trybie pozakonkursowym wybierane beda projekty strategiczne realizowane
w ramach nastepujacych celow:

Cel .2: ,Poprawa dostepnos$ci komunikacyjnej i 6 7bi 4e EFRR
bezpieczenstwa drogowego

.Cel 3: ' R.OZWO] oferty 'zdr,o\./votne], .soqalne] 6 10a EFRR
i edukacyjnej, w tym poprawa jakos$ci nauczania

Cel 4: Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej KOF 6 6d EFRR

Strona 143 z 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Cel 5: Poprawa efektywno$ci energetycznej oraz

. . . ., " 6 4cide EFRR
inwestycje w odnawialne Zr6dta energii;

Kryteria i procedura wyboru projektow strategicznych realizowanych w trybie
pozakonkursowym

Przedsiewziecia zgtoszone do realizacji w ramach ZIT KOF w trybie pozakonkursowym,
podlegaja ocenie komisyjnej prowadzonej przez Biuro ZIT, pod katem spojnosci
z przyjetymi dla ZIT KOF zatozeniami oraz wptywu na rozwdj i integralnos¢ Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego (ocena 0/1). Ponizej zaproponowane Kryteria wyboru
projektow strategicznych wybieranych w trybie pozakonkursowym zostaty
zaakceptowane przez Komitet Monitorujacy:

e Zgodnos$¢ projektu z celami strategicznymi i priorytetami Strategii ZIT KOF.

e Komplementarno$¢ projektu z innymi przedsiewzieciami zrealizowanymi,
realizowanymi bgdz planowanymi do realizacji na obszarze KOF, celem zapewnienia
wysokiej synergii dziatan prowadzonych w danym obszarze tematycznym.

e Ponadlokalna skala oddzialywania przedsiewziecia - projekt przyczyni sie do
rozwigzania problemu zidentyfikowanego na obszarze KOF (Strategia ZIT KOF:
diagnoza i analiza SWOT), w odniesieniu do podejmowanej tematyKki.

e C(Czy projekt przyczynia sie do osiggniecia wskaznikéw okreslonych w Strategii ZIT
KOF?

e Czy projekt przyczynia sie do realizacji wskaznikéw okreslonych w RPO WS 2014-
20207

Za przeprowadzenie procedury wyboru projektéw strategicznych w trybie
pozakonkursowym w ramach instrumentu ZIT, odpowiedzialna bedzie Instytucja
Zarzadzajaca RPO WS. IP ZIT uczestniczy w procesie zatwierdzania kryteriéw wyboru
projektéw oraz poprzez zapewnienie udziatu swoich przedstawicieli w Komitecie
Monitorujacym RPO WS.

Procedura wyboru projektéw strategicznych w trybie pozakonkursowym oparta zostata
na realizacji 3 procedur:

1. Procedura zgtaszania projektéw pozakonkursowych w ramach ZIT

(a) Poinformowanie partnerow KOF o rozpoczeciu przyjmowania fiszek
projektéw planowanych do realizacji w formule ZIT,

(b) Przyjmowanie propozycji projektow w formie fiszek projektowych,
planowanych do realizacji przy wsparciu Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Strategii ZIT KOF, zgtaszanych przez uprawnionych
beneficjentow do Biura ZIT
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(c) Ocena przez Biuro ZIT fiszek po katem spdjnosci z przyjetymi dla ZIT KOF
zatoZeniami oraz wplywu na rozwdj i integralnos¢ Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (ocena 0/1)

(d) Lista projektow, ktére zostaty wybrane w procedurze zgtoszenia projektow,
po zaopiniowaniu przez KS i zatwierdzeniu przez Prezydenta Miasta stanowi
Zatacznik do Strategii ZIT KOF: ,,Szczegétowa lista projektéw strategicznych
realizowanych w formule ZIT w trybie pozakonkursowym?.

(e) Strategia ZIT KOF wraz z zalacznikami podlega zaopiniowaniu przez IZ
RPOWS w tym przeprowadzeniu procesu identyfikacji projektow
strategicznych (dotgczenie listy projektéw strategicznych do SZOOP lub
przyjecie uchwatg Strategii ZIT KOF przez Zarzad Wojewddztwa) a nastepnie
zaopiniowaniu przez MIiR.

2. Procedura oceny projektow strategicznych pozakonkursowych w ramach ZIT

(a) Po pozytywnym zaopiniowaniu Strategii ZIT KOF przez MIiR, podjeciu
uchwaly w sprawie wydania pozytywnej opinii przez Zarzad Wojewddztwa
Swietokrzyskiego, Odziat Wdrazania Projektow DW EFRR niezwtocznie
rozpoczyna procedure przygotowania i zawierania pre-uméw. I[P ZIT
zamieszcza uchwate Zarzadu Wojewddztwa Swietokrzyskiego na portalu ZIT
KOF, Strategie ZIT KOF, oraz liste beneficjentow, z ktérymi beda
podpisywane pre-umowy.

(b) Pracownik Biura IP ZIT, stanowisko ds. wdrazania mechanizmu ZIT
monitoruje gotowos$¢ beneficjentow do podpisania pre-uméw o
dofinansowanie projektow, wszelkich opdZnien i innych zagrozen oraz
proponowanie dziatan naprawczych

(c) Tabele, ktore sa czescia raportu Kierownik Biura ZIT przesyla droga
elektroniczng do Kierownika Oddziatu Zarzadzania RPOWS.

(d) Kopia pre-umowy zostaje przekazana do Instytucji Posredniczacej ZIT do celow
monitorowania

(e) Po zakoniczeniu procedury podpisywania pre-uméw przez IZ DW EFRR,
Biuro ZIT monitoruje na biezaco gotowo$¢ beneficjentow do zlozenia
wnioskéw o dofinansowanie projektéow, wraz ze wszystkimi wymaganymi
zatgcznikami, zgodnie z podpisang pre-umowa.

(f) Pracownik Biura ZIT, stanowisko ds. wdrazania mechanizmu ZIT
przygotowuje raport z przygotowania projektow ZIT zgodnie z zatgcznikiem
nr EFRR.VL.1 i przekazuje za pismem przewodnim do Sekretariatu DW EFRR
w terminie do 15 dnia kazdego miesigca nastepujacego po kwartale
sprawozdawczym.

(g) Tabele, ktore sg czeScig raportu, kierownik Biura ZIT przesyta droga
elektroniczng do Koordynatora Wieloosobowego Stanowiska ds.
Sprawozdawczosci i Raportowania EFRR.

(h)IZ DW EFRR rozpoczyna procedure przyjmowania wnioskow
o dofinansowanie. W przypadku nieztozenia przez beneficjenta wniosku
o dofinansowanie IZ DW EFRR przekazuje do IP ZIT wniosek o wykreslenie
ze ,Szczegbdtowej listy projektow strategicznych realizowanych w formule
ZIT w trybie pozakonkursowym”
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(i) Pracownik Biura ZIT opracowuje propozycje kryteriow wyboru projektow
w zakresie zgodnos$ci ze Strategig ZIT KOF, przedstawia kryteria oceny do
zaopiniowania przez Komitet Sterujacy i przekazuje do zaopiniowania przez
IZ DW EFRR. Nastepnie kryteria zostajg przekazane do zatwierdzenia przez
Komitet Monitorujgcy.

(j) Ocena projektéw pozakonkursowych w ramach ZIT odbywa sie zgodnie ze
schematem:

Ocena formalna wnioskéw przeprowadzona jest przez IZ DW EFRR

[P ZIT zamieszcza na portalu ZIT KOF informacje o wynikach oceny
formalnej.

Ocena merytoryczna wnioskdw przeprowadzona jest wspolnie przez
IP ZIT oraz IZ DW EFRR.

Pracownicy Biura ZIT dokonujg oceny w zakresie kryteriow zgodno$ci
ze Strategig ZIT KOF (0/1) na etapie oceny merytorycznej

Ocena zgodno$ci projektéow ze Strategia ZIT KOF zostanie
przeprowadzona przez Zespoét do spraw oceny zgodnosci projektow ze
Strategig ZIT KOF, zwany dalej Zespotem.

W sktad Zespotu bedzie wchodzi¢ czworo pracownikéw Biura ZIT.
Zespo6t powotywany jest przez Dyrektora WZFE w drodze Zarzadzenia
wraz z podaniem imiennego sktadu Zespotu.

Ocena zgodnos$ci ze Strategia ZIT KOF projektow odbywa sie
w siedzibie IZ DW EFRR.

Pracownicy Biura ZIT s3 kazdorazowo wzywani do oceny zgodno$ci
projektow ze Strategia ZIT KOF w trakcie procedury oceny
merytorycznej wnioskow prowadzonej przez IZ DW EFRR.

Cztonkowie Zespotu dokonuja oceny w zakresie strategicznej
zgodnoSci ze Strategia ZIT KOF (ocena 0/1).

Whiosek podlega niezaleznej ocenie przez dwdch losowo wybranych
cztonkéw Zespotu, uwzgledniajac zasade ,podwdjnej pary oczu”.

W  przypadku nie osiggniecia konsensusu w ocenie projektu,
wybierany jest dodatkowy oceniajacy, ktorego ocena jest
rozstrzygajaca.

Wszystkie osoby przeprowadzajace ocene projektéw sg zobowigzane
do zachowania poufnosci danych zawartych we wnioskach.

Przed przystgpieniem do oceny strategicznej osoby oceniajace
zobowigzane s3 do podpisania deklaracji poufnosci i o$wiadczenia
0 bezstronnos$ci w odniesieniu do kazdego ocenianego przez siebie
projektu, wg wzoru stanowigcego zatgcznik do Regulaminu
przeprowadzania oceny projektéw pozakonkursowych (w tym ZIT)
wspotfinansowanych ~ z  Europejskiego ~ Funduszu = Rozwoju
Regionalnego w ramach RPOWS na lata 2014-2020. W przypadku
pozostatych uczestnikow procesu oceny wniosku o dofinansowanie (w
tym osob nie dokonujgcych oceny) wymagane jest podpisanie przez
nich Deklaracji o poufnosci.

Osoby dokonujace oceny wnioskéw postuguja sie Karta oceny
merytorycznej wniosku 0 dofinansowanie w trybie
pozakonkursowym.
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— Negatywny wynik oceny strategicznej wniosku skutkuje jego
odrzuceniem.

3. Procedura wyboru projektéw pozakonkursowych w ramach ZIT

(a) Negatywny wynik oceny merytorycznej wniosku skutkuje odrzuceniem
wniosku.

(b) Pozytywny wynik oceny wniosku skutkuje rozpoczeciem procedury
podpisania umowy

(c) Po podjeciu Uchwaly Zarzadu Wojewddztwa informacja o podpisanych
umowach zostaje zamieszczona na portalu IP ZIT

Nalezy zaznaczy¢, Ze etap realizacji projektow bedzie poprzedzony szczeg6towq analizg
mozliwych wariantéw lokalizacji, technologii wykonania i oddziatywania na
Srodowisko. Jezeli analiza wariantow realizacji inwestycji wykaze prawdopodobienstwo
ich negatywnego oddziatywania na Srodowisko, a przede wszystkim na siedliska i
gatunki naturowe, to wowczas zrezygnuje sie z realizacji danej inwestycji i
rozpatrywane bedg inne rozwigzania.

Trvb konkursowy

Ze wzgledu na przyjety zakres wdrazania w Zatgczniku nr 7 do Strategii przedstawiono
kryteria dotyczgce oceny wptywu projektu na realizacje Strategii ZIT KOF oraz oceny
zintegrowanego zasiegu oddziatywania, poniewaz tylko te kryteria beda podlegty ocenie
przez IP ZIT KOF. Kryteria majg na celu zapewnienie, Zze wybrane do dofinansowania
projekty w jak najwiekszym stopniu przyczynia sie do realizacji Strategii ZIT KOF.

Ocena spetniania kryteriow bedzie polega¢ na przyznaniu punktow w ramach
wskazanych kryteriow. Przyjeto zatozenie, Ze liczba punktéw mozliwych do przyznania
wynosi 40. Projekt otrzyma pozytywnag ocene zgodnoS$ci ze Strategia ZIT KOF jesli
uzyska nie mniej niz 10 punktow.

Proces wyboru projektow w trybie konkursowym sktada sie z nastepujacych etapow:

ogloszenie konkursu,

nabor wnioskow,

ocena wnioskow,

wybdr projektow:

-podjecie decyzji o dofinansowaniu realizacji projektu,
-ogtoszenie wynikow konkursu,

-podpisanie uméw o dofinansowanie projektow.
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Nabdr projektow bedzie realizowany wg nastepujacych procedur:

1. Procedura naboru projektéw konkursowych wspétfinansowanych z EFS w ramach
ZIT we wspétpracy z IZ DWEFS

(a) Opracowanie przez IZ DWEFS kryteribw wyboru projektéw, ktére po
konsultacjach spotecznych i zatwierdzeniu przez KM RPOWS 2014-2020
stanowig zatacznik do SZOOP.

(b) Opracowanie przez IP ZIT kryteribw oceny strategicznej zgodnoSci
projektow ze Strategia ZIT KOF, zaopiniowanych przez KS i Rade
Programowa umozliwiajacych ocene zgodnosci oraz stopnia speinienia przez
projekt kryteriéw zgodnoSci ze Strategia ZIT KOF. Przedstawienie kryteriow
do IZDWEFS i IP WUP celem weryfikacji pod katem niedyskryminacji
i przejrzystosci. IZ DWEFS przekazuje kryteria do IZ DPR. IZ DPR przekazuje
do akceptacji przez Komitet Monitorujacy.

(c) IP ZIT przygotowuje propozycje harmonogramu konkurséw w zakresie
Dziatan/Poddziatan dedykowanych dla ZIT i przekazuje go do IZ DWEFS do
konsultacji. IZ DWEFS przekazuje harmonogram do IZ DPR, celem
przedstawienia Zarzagdowi Wojewddztwa do zatwierdzenia.

(d) IZ DWEFS we wspotpracy z IP ZIT opracowuje regulamin konkursu.

(e) Ogtoszenie konkursowe zamieszczane jest przez 1Z DWEFS w terminie, co
najmniej 30 dni kalendarzowych przed planowanym rozpoczeciem naboru
na stronie internetowej www.rpo-Swietokrzyskie.pl, portalu IP ZIT oraz
Portalu Funduszy Europejskich. Zamieszczenie dokumentacji konkursowej
(ogtoszenie konkursowe, regulamin konkursu wraz z zatgcznikami)
nastepuje po zatwierdzeniu dokumentacji przez Zarzad Wojewddztwa
Swietokrzyskiego.

(f) Beneficjent sktada wniosek o dofinansowanie w formie papierowej (dwa
egzemplarze) ielektronicznej (LSI) wraz z wymaganymi na tym etapie
zatgcznikami sporzadzone zgodnie z Regulaminem Konkursu do Sekretariatu
IZ DWEFS dla osi priorytetowych 8, 9.

(a) IZ DWEFS przyjmuje wniosek, rejestruje go w Dzienniku korespondencji
zgodnie z instrukcja kancelaryjng, kazdy wniosek opatrywany jest informacja
o dacie wplywu.

2. Procedura oceny projektéw konkursowych w ramach ZIT (EFS)

Ocena projektéw w ramach ZIT dokonywana wspoélnie przez IZ DW EFS i IP ZIT.
Ocena formalna i ocena merytoryczna przeprowadzana jest zgodnie z ponizszym
schematem:

(@) IZ DW EFS (w ramach KOP) przeprowadza weryfikacje formalng. Po
pozytywnej weryfikacji formalnej wniosek podlega rejestracji w SL2014.
Ocena formalna dokonywana jest w oparciu o ,Karte oceny formalnej
projektu konkursowego RPOWS na lata 2014-2020”. Po zakonczeniu oceny
formalnej sporzadzany jest protokét zawierajacy informacje o przebiegu
i wynikach oceny.

(b) IZ DWEFS i IP ZIT zamieszczajg na stronach internetowych / portalu ZIT KOF
informacje na temat wnioskéw o dofinansowanie, ktére spetnity wymogi
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formalne i zostaty zakwalifikowane do oceny merytorycznej. IZ DWEFS
przeprowadza ewentualng procedure odwotawcza.

(c) Nastepnie za protokotem po ocenie formalnej informacja o wynikach oceny
przekazywana jest do IP ZIT celem przeprowadzenia oceny merytorycznej
w zakresie zgodnosci ze Strategig ZIT KOF. Ocena ta przeprowadzana jest
w oparciu o Kryteria oceny zgodnos$ci ze Strategig ZIT KOF zatwierdzone
przez Komitet Monitorujacy RPOWS.

(d) IP ZIT (w ramach KOP) przeprowadza cze$¢ A oceny merytorycznej wniosku
w zakresie zgodnoSci ze Strategig ZIT KOF. Ocena ta dokonywana jest przez
pracownikéw IP ZIT / ekspertéw wybranych zgodnie z regulaminem wyboru
ekspertéw w ramach RPOWS wskazanych przez IP ZIT, zgodnie z zasadami
przyjetymi przez IP ZIT. Ocena dokonywana jest w oparciu o ,Karte oceny
merytorycznej projektu konkursowego dla ZIT w ramach RPOWS na lata
2014-2020".

(e) Pracownicy IP ZIT powotywani sg przez Dyrektora WZFE w drodze
Zarzadzenia

(f) Ocena zgodnos$ci ze Strategia ZIT KOF projektow odbywa sie zgodnie
z zasadami przyjetymi przez IP ZIT.

(g) Dostep do wnioskdw o dofinansowanie pracownicy IP ZIT uzyskuja za
posrednictwem LSI. Natomiast eksperci wskazani przez IP ZIT uzyskujg
dostep do wniosku o dofinansowanie drogg mailowg od pracownika IP ZIT
wskazanego przez Dyrektora WZFE. Przekazywane dla eksperta wnioski
o dofinansowanie s3 w formacie PDF uprzednio skompresowane
i zabezpieczone hastem. Haslo zostaje przekazane osobnym
pismem/mailem/droga telefoniczng do eksperta wskazanego przez IP ZIT.

(h) Pracownicy Biura ZIT/eksperci wskazani przez IP ZIT dokonujg oceny
zgodnoSci projektow ze Strategig ZIT KOF w czeSci A oceny merytorycznej
wnioskéw o dofinansowanie.

(i) Kazdy z wnioskéw podlega ocenie przez dwoéch pracownikéw Biura
ZIT /ekspertéw wskazanych przez IP ZIT.

(j) W przypadku nie osiggniecia konsensusu w ocenie projektu, wybierany jest
dodatkowy oceniajacy, ktérego ocena jest rozstrzygajaca.

(k) Wszystkie osoby przeprowadzajace ocene projektow s3 zobowigzane do
zachowania poufnos$ci danych zawartych we wnioskach.

() Przed przystgpieniem do oceny strategicznej osoby oceniajace zobowigzane
sg do podpisania deklaracji poufnos$ci i o$wiadczenia o bezstronnosci
w odniesieniu do kazdego ocenianego przez siebie projektu, wg wzoru
stanowigcego zatgcznik do Regulaminu Komisji Oceny Projektow
wybieranych w trybie konkursowym opracowanego przez 1Z DW EFS.
W przypadku pozostatych uczestnikbw procesu oceny wniosku
o dofinansowanie (w tym os6b nie dokonujacych oceny) wymagane jest
podpisanie przez nich Deklaracji poufnosci.

(m) Ocena zgodnosci ze Strategig ZIT KOF jest dokonywana wedtug Kryteriow
oceny zgodnosci projektow wspétfinansowanych z EFS ze Strategiq ZIT KOF,
ktére obejmuja:

e Kryteria obligatoryjne (ocena 0/1) - ocena zgodnoSci projektow ze
Strategig ZIT KOF - niespetnienie ktéregokolwiek z kryteriéw skutkuje
odrzuceniem wniosku
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e Kryteria punktowane - ocena stopnia zgodnosci projektéw ze Strategia
ZIT KOF - Maksymalna liczba punktéw przyznana za spetnienie tych
kryteriow wynosi 40, a wymagane minimum to 10 punktow.

(n) Dyrektor WZFE przekazuje w terminie do 5 dni roboczych od zakonczenia
oceny do Sekretariatu IZ DWEFS protokotem karty oceny merytorycznej
z oceny cze$ci A w zakresie zgodnoSci ze Strategig ZIT. W przypadku oceny
pozytywnej - karty oceny w oryginale w trzech egzemplarzach (jedna
z podpisem i dwie bez podpisu) od kazdego oceniajacego. W przypadku
oceny negatywnej - karty oceny w dwoéch egzemplarzach (jedna karta
z podpisem i jedna bez podpisu) od kazdego oceniajacego.

(o) IZ DWEFS przeprowadza drugi etap oceny merytorycznej w czesci B karty,
ktéra polega na potwierdzeniu kwalifikowalno$ci projektu i ocenie
jakoSciowej, zgodnie z kryteriami merytorycznymi dla danego konkursu,
zatwierdzonymi przez KM RPOWS.

(p) Po zakonczeniu oceny merytorycznej sporzadzany jest protokét zawierajacy
informacje o przebiegu i wynikach oceny.

(q)1Z DWEFS w uzasadnionych przypadkach przeprowadza procedure
negocjacyjna. Procedura negocjacyjna stanowi cze$¢ oceny merytoryczne;j.

3. Procedura wyboru projektéw konkursowych w ramach ZIT (EFS)

(a) Wybor wnioskdéw o dofinansowanie w ramach oceny zgodnoSci ze Strategia
ZIT KOF dokonywany jest zgodnie z zasadami przyjetymi przez IP ZIT.
O kolejnosci wniosku o dofinansowanie na liscie pozytywnie ocenionych
projektow decyduje liczba wuzyskanych punktéw w wyniku oceny
merytorycznej w cze$ci A karty oceny. 1Z DWEFS nie ma wplywu na
kolejnos¢ projektow na liscie z wyjatkiem przypadku, w ktérym wniosek nie
uzyska minimum punktowego w ramach oceny merytorycznej
przeprowadzonej przez IZ DWEFS lub nie spenia warunkéw kwalifikowania
sie w ramach RPOWS (cze$¢ B oceny merytorycznej).

(b) Listy sporzadzone przez IP ZIT podlegaja zatwierdzeniu przez Prezydenta
Miasta Kielce a nastepnie sg przekazywane do IZ DW EFS celem
zatwierdzenia przez Zarzad Wojewddztwa.

(c) Lista projektow ocenionych pozytywnie z wyr6znieniem projektow
wybranych do dofinansowania jest publikowana na stronie internetowej I1Z
RPOWS, na Portalu oraz na portalu IP ZIT.

(d) IZ DWEFS przeprowadza ewentualng procedure odwotawcza (w przypadku
odwotan dotyczacych oceny zgodnosci ze Strategia ZIT KOF, IZ DWEFS
wystapi do IP ZIT z prosba o uzasadnienie oceny zgodnosci ze Strategia ZIT
KOF).

(e) IZ DWEFS przygotowuje i przekazuje do podpisu Marszatkowi Wojewddztwa
Swietokrzyskiego umowy o dofinansowanie realizacji projektéw.

(f) IZ DWEFS przygotowuje liste zawartych umoéw o dofinansowanie ktorg
zamieszcza na stronie internetowej I7Z RPOWS, w siedzibie 1Z DWEFS oraz
przekazuje 1 egzemplarz do IP ZIT, celem zamieszczenia na portalu [P ZIT.

4. Procedura naboru projektow konkursowych w ramach ZIT EFS we wspoétpracy
z Wojewodzkim Urzedem Pracy w Kielcach
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Wybor projektow zgtaszanych w ramach priorytetéw inwestycyjnych 8i, 8iii
oraz 8v Osi Priorytetowej 10 RPOWS dokonywany bedzie dla projektow
w formule ZIT w trybie procedury konkursowe;j.

(a) Opracowanie przez IP WUP Kkryteriow wyboru projektéw, ktoére po
konsultacjach spotecznych i zatwierdzeniu przez KM RPOWS 2014-2020
stanowig zatgcznik do SZOOP.

(b) Opracowanie przez IP ZIT kryteriow oceny strategicznej zgodnos$ci
projektow ze Strategia ZIT KOF, zaopiniowanych przez KS i Rade
Programowa umozliwiajgcych ocene zgodnoSci oraz stopnia spetnienia
przez projekt kryteriow zgodnoSci ze Strategia ZIT KOF. Przedstawienie
kryteriow do IZDWEFS i [P WUP celem weryfikacji pod katem
niedyskryminacji i przejrzystosci. IZ DWEFS przekazuje kryteria do I1Z DPR.
IZ DPR przekazuje do akceptacji przez Komitet Monitorujacy.

(c) IP ZIT przygotowuje propozycje harmonogramu konkurséw w zakresie
Dziatan/Poddziatan dedykowanych dla ZIT i przekazuje go do IP WUP do
konsultacji. [P WUP przekazuje harmonogram do IZ DWEFS, celem
przedstawienia Zarzagdowi Wojewddztwa do zatwierdzenia.

(d) IP WUP we wspotpracy z IP ZIT opracowuje regulamin konkursu.

(e) Ogtoszenie konkursowe zamieszczane jest przez [P WUP w terminie, co
najmniej 30 dni kalendarzowych przed planowanym rozpoczeciem naboru
na stronie internetowej www.rpo-$wietokrzyskie.pl, stronie IP WUP,
portalu IP ZIT oraz Portalu Funduszy Europejskich. Zamieszczenie
dokumentacji konkursowej (ogtoszenie konkursowe, regulamin konkursu
wraz z zalgcznikami) nastepuje po zatwierdzeniu dokumentacji przez
Dyrektora IP WUP.

(f) Beneficjent sktada wniosek o dofinansowanie w formie papierowej (dwa
egzemplarze) ielektronicznej (LSI) wraz z wymaganymi na tym etapie
zalgcznikami sporzadzone zgodnie z Regulaminem Konkursu do Kancelarii
[P WUP dla osi priorytetowej 10.

(g) IP WUP przyjmuje wniosek, rejestruje go w Dzienniku korespondencji
zgodnie z instrukcjg kancelaryjng, kazdy wniosek opatrywany jest
informacja o dacie wpltywu.

5. Procedura oceny projektéw konkursowych w ramach ZIT EFS we wspdtpracy
z Wojewddzkim Urzedem Pracy w Kielcach

(a) IP WUP (w ramach KOP) przeprowadza weryfikacje formalng. Po pozytywnej
weryfikacji formalnej wniosek podlega rejestracji w SL2014. Ocena formalna
dokonywana jest w oparciu o ,Karte oceny formalnej projektu konkursowego
RPOWS na lata 2014-2020. Po zakorniczeniu oceny formalnej sporzadzany jest
protokét zawierajacy informacje o przebiegu i wynikach oceny.

(b) IP WUP i IP ZIT zamieszczaja na stronach internetowych / portalu ZIT KOF
informacje na temat wnioskow o dofinansowanie, ktore spetity wymogi
formalne i zostaly zakwalifikowane do oceny merytorycznej. IP WUP
przeprowadza ewentualng procedure odwotawcza.

(c) Nastepnie za protokotem po ocenie formalnej informacja o wynikach oceny
przekazywana jest do IP ZIT celem przeprowadzenia oceny merytorycznej
w zakresie zgodnoSci ze Strategig ZIT KOF. Ocena ta przeprowadzana jest
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w oparciu o Kryteria oceny zgodnoSci ze Strategia ZIT KOF zatwierdzone

przez Komitet Monitorujacy RPOWS.

(d) IP ZIT (w ramach KOP) przeprowadza cze$¢ A oceny merytorycznej wniosku
w zakresie zgodnosci ze Strategig ZIT KOF. Ocena ta dokonywana jest przez
pracownikéw IP ZIT / ekspertow wybranych zgodnie z regulaminem wyboru
ekspertéw w ramach RPOWS wskazanych przez IP ZIT, zgodnie z zasadami
przyjetymi przez IP ZIT. Ocena dokonywana jest w oparciu o ,Karte oceny
merytorycznej projektu konkursowego dla ZIT w ramach RPOWS na lata
2014-2020".

(e) Pracownicy IP ZIT wskazani przez IP ZIT powolywani sg przez Dyrektora
WZFE w drodze Zarzadzenia

(f) Ocena zgodnosci ze Strategia ZIT KOF projektow odbywa sie zgodnie
z zasadami przyjetymi przez IP ZIT.

(g) Dostep do wnioskéw o dofinansowanie Pracownicy IP ZIT uzyskujga za
posrednictwem LSI. Natomiast eksperci wskazani przez IP ZIT uzyskuja
dostep do wniosku o dofinansowanie droga mailowa od pracownika IP ZIT
wskazanego przez Dyrektora WZFE Przekazywane dla eksperta wnioski
o dofinansowanie s3 w formacie PDF uprzednio skompresowane
i zabezpieczone hastem. Hasto zostaje przekazane osobnym
pismem/mailem/droga telefoniczng do eksperta wskazanego przez IP ZIT.

(h) Pracownicy Biura ZIT/eksperci wskazani przez IP ZIT dokonuja oceny
zgodnoSci projektéw ze Strategig ZIT KOF w czeSci A oceny merytorycznej
wnioskéw o dofinansowanie.

(i) Kazdy z wnioskéw podlega ocenie przez dwoch pracownikéw Biura IP
ZIT /ekspertéw wskazanych przez IP ZIT.

(j) W przypadku nie osiggniecia konsensusu w ocenie projektu, wybierany jest
dodatkowy oceniajacy, ktérego ocena jest rozstrzygajaca.

(k) Wszystkie osoby przeprowadzajace ocene projektéw s3 zobowigzane do
zachowania poufnos$ci danych zawartych we wnioskach.

() Przed przystapieniem do oceny strategicznej osoby oceniajace zobowigzane
sg do podpisania deklaracji poufnosci i os$wiadczenia o bezstronnosci
w odniesieniu do kazdego ocenianego przez siebie projektu, wg wzoru
stanowigcego zatacznik do Regulaminu Komisji Oceny Projektow
wybieranych w trybie konkursowym opracowanego przez IP WUP.
W przypadku pozostatych uczestnikbw procesu oceny wniosku
o dofinansowanie (w tym os6b nie dokonujgcych oceny) wymagane jest
podpisanie przez nich Deklaracji poufnosci.

(m) Ocena zgodnosci ze Strategig ZIT KOF jest dokonywana wedtug Kryteriow
oceny zgodnosci projektéw wspétfinansowanych z EFS ze Strategiq ZIT KOF,
ktére obejmuja:

e Kryteria obligatoryjne (ocena 0/1) - ocena zgodno$ci projektéow ze
Strategig ZIT KOF - niespelnienie ktéregokolwiek z kryteriow skutkuje
odrzuceniem wniosku

e Kryteria punktowane - ocena stopnia zgodnos$ci projektéw ze Strategia
ZIT KOF - Maksymalna liczba punktow przyznana za spetnienie tych
kryteriow wynosi 40 a wymagane minimum to 10 punktow.

(n) Dyrektor WZFE przekazuje w terminie do 5 dni roboczych od zakonczenia
oceny do Sekretariatu IP WUP protokotem karty oceny merytorycznej
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z oceny czeSci A w zakresie zgodnoSci ze Strategia ZIT. W przypadku oceny
pozytywnej - karty oceny w oryginale w trzech egzemplarzach (jedna
z podpisem i dwie bez podpisu) od kazdego oceniajgcego. W przypadku
oceny negatywnej - karty oceny w dwoch egzemplarzach (jedna karta
z podpisem i jedna bez podpisu) od kazdego oceniajacego.

(o) IP WUP przeprowadza drugi etap oceny merytorycznej w czesSci B Kkarty,
ktéra polega na potwierdzeniu kwalifikowalnosci projektu i ocenie
jakosciowej, zgodnie z kryteriami merytorycznymi dla danego konkursu,
zatwierdzonymi przez KM RPOWS.

(p) Po zakonczeniu oceny merytorycznej sporzadzany jest protokét zawierajacy
informacje o przebiegu i wynikach oceny.

(q) IP WUP w uzasadnionych przypadkach przeprowadza procedure negocjacyjna.
Procedura negocjacyjna stanowi cze$¢ oceny merytorycznej.

(r) IP WUP przekazuje informacje o wynikach oceny merytorycznej do IP ZIT
celem sporzadzenia listy ocenionych projektow zawierajacg wszystkie
ocenione projekty oraz listy pozytywnie ocenionych projektéw
z wyrdznieniem projektow wybranych do dofinansowania.

6. Procedura wyboru projektéow konkursowych w ramach ZIT EFS we wspdtpracy
z Wojewddzkim Urzedem Pracy w Kielcach

(a) Wybdr wnioskoéw o dofinansowanie w ramach oceny zgodno$ci ze Strategia
ZIT KOF dokonywany jest zgodnie z zasadami przyjetymi przez IP ZIT.
O kolejnosci wniosku o dofinansowanie na liscie pozytywnie ocenionych
projektow decyduje liczba uzyskanych punktow w wyniku oceny
merytorycznej w czesci A karty oceny. I[P WUP nie ma wplywu na kolejnos¢
projektéw na liscie z wyjatkiem przypadku, w ktérym wniosek nie uzyska
minimum punktowego w ramach oceny merytorycznej przeprowadzonej
przez IP WUP lub nie spetnia warunkéw kwalifikowania sie w ramach
RPOWS (cze$é B oceny merytorycznej).

(b) Listy sporzadzone przez [P ZIT podlegaja zatwierdzeniu przez Prezydenta
Miasta Kielce a nastepnie sg przekazywane do IP WUP celem zatwierdzenia
przez Dyrektora WUP.

(c) Lista projektéw ocenionych pozytywnie z wyr6znieniem projektow
wybranych do dofinansowania jest publikowana na stronie internetowej IP
WUP, na portalu oraz na portalu IP ZIT.

(d) IP WUP przeprowadza ewentualng procedure odwotawczg (w przypadku
odwotan dotyczacych oceny zgodnosci ze Strategig ZIT KOF, [P WUP wystgpi
do IP ZIT z pros$ba o uzasadnienie oceny zgodnosci ze Strategia ZIT KOF).

(e) Dyrektor IP WUP podpisuje umowy o dofinansowanie realizacji projektow.

(f) IP WUP przygotowuje liste zawartych umoéw o dofinansowanie ktorg
zamieszcza na stronie internetowej IP WUP, w siedzibie IP WUP oraz
przekazuje 1 egzemplarz do IP ZIT, celem zamieszczenia na portalu IP ZIT.

10. SYSTEM MONITORINGU I EWALUACJI STRATEGII

Monitoring i ewaluacja strategii rozwojowych nabierajg w ostatnich latach coraz
wiekszego znaczenia. W literaturze i praktyce miedzynarodowej coraz czeSciej mowi sie
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teZ o konieczno$ci mierzenia tzw. warto$ci publicznej generowanej przez dziatania
administracji publicznej, ktéra jest swego rodzaju zwrotem z inwestycji publicznej.
Dziatania promujace przedsiebiorczo$¢ powinny wiec przynosi¢ zwiekszenie liczby
miejsc pracy, inwestycje w kulture, wzrost udziatu w kulturze itp. Cele i dziatania
strategiczne powinny by¢ postrzegane przez pryzmat dazenia do precyzyjnego
mierzenia warto$ci dodanej w ustugach publicznych.

Innym waznym trendem ostatnich lat, jesli chodzi o monitoring dziatan strategicznych
jest odejscie od duzej liczby mierzonych wskaznikéw na rzecz zwiekszenia uzyteczno$ci
i funkcjonalnosci stosowanych rozwigzan. Coraz wieksze znaczenie przywigzuje sie do
tzw. impact assessment — oceny wptywu, ktora zaleca powigzanie systemu wskaznikow
strategicznych z rzeczywistymi dzialaniami realizowanymi w ramach wdrazania
strategii. Podstawg decyzji strategicznych powinny by¢ w takim razie zwigzki
przyczynowo-skutkowe miedzy zrealizowanymi dziataniami a zmianami zachodzgcymi
w danym obszarze. Impact assessment wpisuje sie w koncepcje polityki opartej na
faktach i dowodach (fact-based; evidence-based policy).

Z drugiej strony, wiele pozostajacych w swiadomosci publicznej waznych wskaZnikow
rozwoju miasta i jego obszaru funkcjonalnego, takich jak poziom PKB per capita czy
stopa bezrobocia, zalezy od duzej liczby czynnikéw o charakterze wewnetrznym
i zewnetrznym. Wiele z tych czynnikdw pozostaje poza gestig wtadz, bardzo trudne jest
wiec wskazanie bezposrednio podejmowanych dziatan o charakterze strategicznym ze
zmianami wskaznikéw typu PKB. W zwigzku z tym, mozna je traktowac jedynie jako
tzw. wskazniki kontekstowe, tzn. wskazujgce ogdlny kierunek rozwoju miasta
w poszczeg6Olnych obszarach. Jednocze$nie sg one dobrg podstawg priorytetyzacji
dziatan strategicznych - dziatania w obszarach, w ktérych wyniki sg stabe powinny by¢
intensyfikowane, a w przypadku braku zmian, redefiniowane. Ze wzgledu na
rozwigzania przyjete na szczeblu krajowym i regionalnym, zaproponowane w niniejszej
strategii wskazniki rezultatu maja charakter wskaznikow kontekstowych i s3 zgodne
z przyjetymi w Regionalnym Programie Operacyjnym.

Wreszcie, zmienia sie znaczenie samej funkcji monitoringu strategicznego. Powinien on
by¢ przede wszystkim podstawa do podejmowania decyzji i by¢ dopasowany do potrzeb
0s6b na wysokich funkcjach kierowniczych i zarzadczych. Z tego powodu musi
przekazywac proste i stosunkowo tatwe w interpretacji wyniki, na podstawie ktérych
mozna szybko podjac¢ decyzje o kierunkach dalszych dziatan. Ponadto, ze wzgledu na
publiczng funkcje dokumentéw strategicznych jednostek terytorialnych i zasade
transparentnos$ci, wyniki powinny by¢ tatwo dostepne dla szerokiego grona aktoréw
i interesariuszy strategii, zainteresowanych postepami w jej realizacji. Dane z systemu
monitoringu powinny mie¢ wiec funkcje komunikacyjng i mozliwo$¢ prezentacji
graficznej w skroconej formie.
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W przypadku monitoringu o charakterze strategicznym, system monitoringu powinien
odpowiada¢ na pytanie, w jaki sposdb realizacja strategii przyczynia sie do realizacji
zatozonej wizji i gtdbwnych celéw strategicznych. Powinien on sie sktadac sie z kilku
poziomow:

e Poziomu wskaznikéw kontekstowych zwigzanych z wizja rozwoju oraz realizacja
celow strategicznych (w niniejszej strategii taki charakter majg wskazniki
rezultatu). Wskazniki kontekstowe obrazujg ogoélny poziom rozwoju danego
obszaru (dane typu stopa bezrobocia czy PKB), na ktére prowadzone dziatania
maja niewielki wplyw. Wskazniki rezultatu przyjete w RPO WS maja charakter
wskaznikow kontekstowych, ktére w tej formie zostaty przyjete réwniez
W niniejszej strategii.

e Wskaznikow obrazujgcych realizacje celow (wskazniki rezultatu - rozdziat 8.2.)
i dziatan strategicznych (wskazniki produktu - rozdziat 8.3.),

e Analizy poré6wnawczej z innymi obszarami funkcjonalnymi w Polsce w obszarach
gospodarka i rynek pracy, demografia i spoteczenstwo, infrastruktura
i Srodowisko,

e Analizy przysztych trendéw rozwojowych takich jak zmieniajagce sie wzorce
pracy i zamieszkania ludnos$ci, nowe rozwigzania w zakresie polityki miejskiej
i przestrzennej, nowe rozwigzania technologiczne usprawniajace funkcjonowanie
miast itp.
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Rysunek 10.1 Podstawowe moduly systemu monitoringu strategicznego
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Zrédto: Opracowanie Lider Projekt

Podstawowe elementy modelu przedstawiono na Rycinie 10. Mozna wyznaczy¢ trzy
podstawowe moduty analizy: ogélny poziom rozwoju obszaru funkcjonalnego, poziom
realizacji celow strategicznych oraz poziom analizy trendéw. Istotna jest takze
operacjonalizacja systemu - przydzielenie odpowiedzialno$ci za realizacje monitoringu
konkretnej jednostce. Jej funkcje moga by¢ realizowane w ramach Biura KOF.
Wyznaczenie takiej jednostki pozwoli powigza¢ funkcje planowania i zarzadzania
strategicznego.

Jednostka monitorujgca powinna wspoétpracowaé zaréwno z bezposrednimi
realizatorami strategii - zaré6wno wewnatrz urzedow gmin KOF, jak i w jednostkach
podlegtych, oraz z dysponentami danych statystycznych, w szczeg6lnosci oddziatem
GUS specjalizujacym sie w statystyce miejskiej. Do podstawowych zadan jednostki

monitorujacej powinno nalezec:

e zbieranie danych w ramach kazdego z modutéw,

e przetwarzanie danych tak, aby byla mozliwa ich graficzna prezentacja oraz
interpretacja,

e komunikacja wynikéw monitoringu wiadzom gmin obszaru funkcjonalnego,
interesariuszom strategii oraz mieszkanicom obszaru funkcjonalnego,
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e przygotowywanie rekomendacji w zakresie zmian polityki rozwoju obszaru
funkcjonalnego, zmian w ramach poszczegélnych celéw strategicznych i catej
strategii.

Raport z monitoringu strategii powinien sie ukazywac¢ corocznie, do konca I kwartatu
roku nastepujgcego po roku, ktérego dotyczy raport. Jako, ze wyniki monitoringu
powinny stuzy¢ podejmowaniu decyzji zarzadczych, beda one przedstawiane
Komitetowi Sterujacemu do akceptacji na pierwszym posiedzeniu zwotanym po
zakonczeniu III kwartatu.

Obok prowadzonego na biezgco monitoringu, proces realizacji Strategii ZIT KOF bedzie
podlegat okresowej ewaluacji. Géwnym celem ewaluacji bedzie badania i ocena procesu
wdrazania Strategii ZIT KOF z punktu widzenia przyjetych kryteriow, w celu jego
usprawnienia. Ewaluacja bedzie dokonywana w cyklach 3- letnich jak zadania zlecone
zewnetrznemu podmiotowi. Do ewaluacji zostang wykorzystane narzedzia iloSciowe
i jakoSciowe. Na jej podstawie powstanie raport zawierajacy m.in. opis procedury
badawczej, wyniki badan oraz wnioski i rekomendacje bedace podstawg do ewentualne;j
modyfikacji zapiséw Strategii.

10.1 Wskazniki kontekstowe, a wskazniki realizacji celow
strategicznych

Jezeli chodzi o funkcjonowanie poszczegdlnych modutéw monitoringu, pierwszy poziom
stanowig wskazniki kontekstowe. Funkcjonujg one na poziomie celéw strategicznych
i w niniejszej strategii zgodnie z wytycznymi krajowymi i regionalnymi, majg réwniez
charakter wskaznikow rezultatu. Przy definiowaniu systemu wskaznikow
kontekstowych przyjeto nastepujace zasady:

e minimalizowanie liczby wskaznikow dla zachowania czytelnosci wynikéw
monitoringu,

e maksymalna dostepnos$¢ danych potrzebnych do analizy - w miare mozliwosci
brak koniecznos$ci prowadzenia dodatkowych badan,

e graficzna prezentacja wynikdw umozliwiajgca szybka ocene i pordéwnanie
sytuacji w ramach poszczeg6lnych obszarow

Do wskaznikow ogo6lnego rozwoju obszaru funkcjonalnego naleza trendy i zjawiska
postrzegane jako ,dowo6d” sukcesu i wiasciwego kierunku rozwoju miasta, jednak
zalezne od zespotu czynnikdw wewnetrznych i zewnetrznych. W zwigzku z tym trudno
jest udowodni¢ bezposredni wptyw jakichkolwiek dziatan strategicznych na ich zmiany.
Wskazniki kontekstowe powinny by¢ analizowane w poréwnaniu z innymi
referencyjnymi obszarami funkcjonalnymi na zasadzie benchmarkingu. Dla KOF,
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w Polsce, powinny to by¢ obszary funkcjonalne o podobnej wielkosci (300 000 - 400
000 mieszkancow) takie jak:

e Aglomeracja opolska24
e Aglomeracja rzeszowska
e Aglomeracja biatostocka.

Proponowane do benchmarkingu wskazniki w obszarze demografia i spoteczenstwo to:

e liczba ludnoéci,

e saldo migracji,

e odsetek ludnosci w wieku nieprodukcyjnym na 100 os. w wieku produkcyjnym,
e fundacje, stowarzyszenia i organizacje spoteczne na 10 tys. mieszkancow.

W obszarze gospodarka i rynek pracy proponuje sie porownywac:

e udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym,

e podmioty wpisane do rejestru REGON na 10 tys. ludnosci,

e dochody z podatku PIT na 1 mieszkanca,

e dochody z podatku CIT na 1 pracujacego.

W obszarze infrastruktura i srodowisko proponuje sie poréwnywac:

e Udziat korzystajacych z sieci wodociggowej w % ogétu ludnosci,

e Udziat korzystajacych z sieci kanalizacyjnej w % og6tu ludnosci,

e Ludnos¢ korzystajaca z oczyszczalni Sciekow w % ogolnej liczby ludnosci,
e Udziat terendw prawnie chronionych w przestrzeni publicznej.

Wartosci tych wskaznikow za rok 2012 przedstawiono w tabeli 11.

Kolejna grupa wskaznikéw sa wskazniki zwigzane z realizacjg celéw strategicznych
(wskazniki rezultatu). Kazdemu z obszaréw powinny odpowiada¢ wskazniki dajace
podstawowy obraz sytuacji w danym zakresie. Proponowane w tym obszarze wskazniki
majg charakter gléwnie kontekstowy, a ich zadaniem jest obrazowanie tendencji
rozwojowych w ramach poszczegélnych obszaréw. Propozycja wskaznikow obejmuje
wskazniki tatwo dostepne i mozliwie najscislej zwigzane poszczegbélnymi obszarami. Dla
kazdego ze wskaZznikow, po dokonaniu diagnozy, nalezy okresli¢ poziom bazowy
i docelowy. Wybrane wskazniki przedstawiono w rozdziale 8.2.

2 Wszystkie aglomeracje definiowano zgodnie z dokumentem ,Kryteria delimitacji miejskich obszarow
funkcjonalnych o$rodkéw wojewddzkich” opracowanym na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego.
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Tabela 10.1. Benchmarking z innymi obszarami funkcjonalnymi

Demografia i spoteczenstwo

liczba ludnosci 388851 318457 333989 364 897
saldo migracji 970 -123 -351 1286
odsetek ludnosci w 52,85 55,28 51,71 55,73
wieku

nieprodukcyjnym na
100 os. w wieku
produkcyjnym
fundacje, 32,33 33,35 32,16 33,41
stowarzyszenia i
organizacje
spoteczne na 10 tys.
mieszkancow

Gospodarka i rynek pracy
udziat bezrobotnych 8,60 9,44 6,29 8,68
zarejestrowanych w
liczbie ludnos$ci w
wieku
produkcyjnym
podmioty wpisane 1041,6 1188,9 1128,6 974,5
do rejestru REGON
na 10 tys. ludno$ci
dochody z podatku 806,3 774,9 710,9 687,2
PIT na 1 mieszkanca
dochody z podatku 166,0 165,3 221,3 179,4
CIT na 1 pracujacego

Infrastruktura i Srodowisko
Udziat 92,2 92,9 95,5 85,0
korzystajacych z
sieci wodociggowej
w % ogdtu ludnosci
Udziat 86,1 71,6 67,1 77,8
korzystajacych z
sieci kanalizacyjnej
w % ogotu ludnosci
Ludnos¢ 88,6 72,2 74,6 88,3
korzystajaca z
oczyszczalni $ciekéw
w % ogolnej liczby
ludnosci

Udziat terenéw 30,9 89,4 41,6 24,7
prawnie

chronionych w
przestrzeni
publicznej

Zrédto: Opracowanie whasne Lider Projekt
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10.2 Wskazniki realizacji dziatan strategicznych

W koncepcji monitoringu dziatan strategicznych wykorzystano elementy strategicznego
tancucha wynikéw (Rycina 11) obrazujgcego peten proces zmiany zachodzacy w wyniku
realizacji strategii. Koncepcje tancucha wywodzaca sie z zatozen impact evaluation
zaadaptowano dla potrzeb miejskich strategii rozwoju. Pierwsze z przedstawionych
ogniw, cele strategiczne podlegaja pomiarowi za pomocg wskaznikdw kontekstowych
oraz wskaznikéw realizacji celow strategicznych (wskaZnikéw benchmarkingowych -
Tabela 5 oraz wskaznikow rezultatu - rozdziat 8.1.). Kolejne ogniwa, w szczeg6lnosci
naktady oraz rezultaty tworza podstawowa grupe wskaznikoéw realizacji celow i dziatan
strategicznych.

Analiza naktadéw opiera sie na zatozeniu, Ze do realizacji kazdego programu potrzebne
sq odpowiednie zasoby ludzkie, finansowe i organizacyjne, bez ktérych niemozliwe jest
przeprowadzenie zaplanowanych dziatan. Kazdy cel i dziatanie powinny w zwigzku
z tym posiada¢ budzet oraz by¢ przyporzadkowany do wtasciwej jednostki
organizacyjnej, a w jej ramach wtasciwych pracownikéw. Proponowana ocena naktadow
opiera sie na zaplanowaniu $rodkéw niezbednych do realizacji poszczegdlnych dziatan
w kolejnych latach, a nastepnie poréwnanie ich z nakladami rzeczywiscie
przeznaczonymi do realizacji zadan. Taka analiza pozwoli na ocene efektéw dziatan
w odpowiednim kontekscie - jezeli na realizacje danego dziatania zostaty przeznaczone
niewystarczajace zasoby, nalezy sie spodziewa¢ zmniejszenia oczekiwanych efektow.
Proponowany system oceny uwzglednia poréwnanie procenta niezbednych naktadéw
z procentem realizacji procesu realizowanym w ramach kolejnego ogniwa. Naktady na
realizacje celéow i dziatan strategicznych powinny by¢ na biezaco mierzone w trakcie
realizacji projektu.

Strona 160z 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego nalata 2014-2020

Rysunek 10.2. Strategiczny lancuch wynikéw

CELE NAKLADY DZIALANIA REZULTA ODDZIALYWANIE WPLYW
STRATEGICZNE TppAcTey TY
KLASYCZNY +
sy ¥ ¥ ¥ ¥ A d
e A Przyjete Zasoby Przetozeni Mierzalne Wplyw na Osiagnigcie
Kkierunki i ludzkie, e nakladéw produkty grupe celow
parametry finansowe na dziatan docelowa programoéw
dziatan iinne I Itaty (GD) i polityk
| m—— —
4+ 4+ 4+ : 3 4+ *
ADAPTACJA «  WSKAZNIKI « BUDZET + ZAAWANSO * ZREALIZ * EFEKT * RZECZYWISTA
DLA KONTEKSTOW * PERSONEL WANIE OWANE OSIAGNIET ZMIANA
MIEJSKIE] E i « INNE PROCESU PROJEK- Y DZIEKI WSKAZNIKOW
STRATEGII * WSKAZNIKI ZASOBY DECYZYJNE- TY REALIZAC]I « ZMIANA
ROZOWOJU DLA CELOW PRZEZNACZ GO * DZIALA- PRO]EK}TU ZACHOWAN
STRATE- O-NE NA * POSTEPW NIA * KORZYSCI GD
GICZNYCH POSZCZEGOL REALIZAC]I ZAKON- DLA GD.

Zrédto: Opracowanie Lider Projekt

Po zakonczeniu kazdego z dziatan nastepuje analiza osiaggnietych produktéw czyli
zatozonych wynikoéw kazdego projektu (np. zakoniczone/oddane do uzytku inwestycje).
produktéw powinna obejmowa¢ poréwnanie zatozen z osiggnietymi efektami
i przyczyny ewentualnych zmian, powinna sie takze odnosi¢ do zuzytych naktaddow.
Wskazniki produktu dla strategii ZIT KOF przedstawiono w Tabeli nr 8.2.

Ogniwa rezultatu to ogniwa mierzace efekt zmiany, do ktérego powinna prowadzi¢
strategia. Analiza rozpoczyna sie od badania efektéw realizacji poszczeg6lnych dziatan
i celdow oraz korzysci dla poszczegdlnych grup docelowych - np. mieszkancow lub

przedsiebiorcow.

Dla wskaznikdéw produktu i rezultatu zostaty okreslone warto$ci bazowe i docelowe.
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11. SYSTEM WDRAZANIA STRATEGII ZIT KOF

Zgodnie z podpisanym Porozumieniem z dnia 14 stycznia 2014r., zmienionym aneksem
w maju 2015r., miasto Kielce oraz gminy KOF, przyjety sobie za zadanie wspdtprace
przy programowaniu i wdrazaniu Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz jej wspotfinansowaniu i realizacji. Prezydent
Miasta Kielce reprezentuje wszystkie gminy ZIT w procesie negocjacji, ustanawiania
irealizacji instrumentu ZIT wobec Ministerstwa, IZ RPO oraz innych podmiotéw.
Prezydent Miasta Kielce peini funkcje Instytucji PoSredniczacej na zasadach, ktére beda
wynika¢ z porozumienia, o ktorym mowa w art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 11 lipca 2014r.
o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spojnosci finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz.U.2014, poz.1146).

Zadania zwigzane z wdrazaniem Strategii ZIT KOF beda realizowane przez
Porozumienie ZIT KOF we wspétpracy z Instytucja Zarzadzajaca Regionalnym
Programem Operacyjnym Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2014-2020 (IZ RPO WM).
W dniu 29 czerwca 2015r zostalo podpisane Porozumienie w sprawie powierzenia
zadan Instytucji Posredniczacej w ramach instrumentu Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne Programu Operacyjnego Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-
2020.

Struktura organizacyjna ZIT KOF

Porozumienie ZIT KOF oraz podpisane w dniu 29 czerwca 2015r Porozumienie w
sprawie powierzenia zadan Instytucji Posredniczacej w ramach instrumentu
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, precyzuja podzial kompetencji wewnatrz
struktury. Schemat organizacyjny i opis powierzonych zadan przedstawiono ponizej.
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Rysunek 11.1. Struktura organizacyjna porozumienia ZIT KOF

Instytucja Zarzadzajaca
RPO WS 2014-2020

Instytucja Posredniczaca
RPO WS 2014-2020
Wojew6dzki Urzad Pracy

Instytucja Posredniczaca
RPO W$
Prezydent Miasta Kielce

Rada Programowa Komitet Sterujacy

Biuro ZIT KOF

Zespot Koordynatoréw
Gminnych ZIT KOF

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z o .o.

Instytucja Posredniczaca Status Instytucji Posredniczacej posiada Prezydent Miasta
RPO WS Kielce.

Zadania:

1. Opracowanie i przedlozenie zaopiniowanej przez KS ZIT KOF Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na
lata 2014-2020, do zatwierdzenia przez IZ RPOWS i wtaéciwe ministerstwa.

2. Aktualizowanie Strategii ZIT KOF w trybie zaopiniowania przez KS ZIT KOF
i przedtozenie do IZ RPOWS.
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3. Opracowanie kryteriéw oceny zgodnosci ze Strategia ZIT KOF dotyczacych wyboru
projektow w trybie konkursowym i pozakonkursowym w formule ZIT oraz
przedstawienie do zaopiniowania przez IZ RPOWS.

4. Wspétpraca 1Z RPOWS w przygotowaniu harmonograméw naboru wnioskéw
o dofinansowanie projektow z obszaru ZIT KOF.

5. Udziat w ocenie wnioskéw w ramach Komisji Oceny Projektéw pracownikéw IP ZIT
i/lub wskazanych przez nig ekspertow w zakresie weryfikacji projektow pod katem
zgodnoSci ze Strategig ZIT KOF.

6. Udziat w procedurze odwotawczej w zakresie oceny zgodnoSci ze strategia ZIT KOF.

7. Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ z realizacji Priorytetéw Inwestycyjnych
realizowanych w ramach ZIT w ramach RPOWS.

8. Ochrona i przetwarzanie danych osobowych z zapewnieniem bezpieczenstwa
i poufno$ci danych zgodnie z ustawga o ochronie danych osobowych, w zaleznosci od
zakresu zadan.

9. Monitorowanie gotowosci beneficjentéw do ztozenia wnioskéw, wszelkich op6znien
iinnych zagrozen oraz proponowanie i wdrazanie dziatan naprawczych po
uprzednim przedtozeniu do akceptacji IZ RPOWS, w trybie pozakonkursowym.

10. Prowadzenie archiwizacji dokumentéw zwigzanych w realizacja powierzonych
zadan oraz przekazanie w terminie 3 miesiecy od zakonczenia realizacji
Porozumienia, IZ RPOWS catosci dokumentacji zwiazanej z realizacja powierzonych
zadan.

11. Gromadzenie danych systemu informatycznego dotyczgcego stanu realizacji Dziatan
i Poddziatan w ramach ZIT. IP ZIT ma dostep do SL2014, jedynie w celach
analityczno - sprawozdawczych w zakresie danych dotyczacych obszaru KOF.

Zgodnie z zapisami zawartego Porozumienia oraz Regulaminu Organizacyjnego UMWS
nadzér nad w/w powierzonymi zadaniami Instytucji Posredniczacej petmi¢ bedzie
Departament Polityki Regionalnej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego we wspétpracy z Departamentami Wdrazajacymi: Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego oraz Europejski Fundusz Spoteczny.

Komitet zrzesza burmistrzow i woéjtow gmin KOF
pracujacych pod przewodnictwem Prezydenta Miasta
Kielce.

Komitet Sterujacy

Zadania:

1. Opiniowanie Strategii ZIT KOF;

2. Opiniowanie zmian w zalgcznikach do Strategii ZIT KOF dotyczacych listy
projektow strategicznych realizowanych w formule ZIT oraz listy projektow
komplementarnych;
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3. Opiniowanie kryteriéow wyboru projektéw do ZIT KOF;

4, Opiniowanie sprawozdan z realizacji projektéw w ramach ZIT KOF;

5. Opiniowanie innych dokumentéw niezbednych w procesie wdrazania Strategii
ZIT KOF wymaganych przez IZ RPO.

Rada Programowa

Zadania:

W skitad Rady wchodzi 12 cztonkéw bedacych
przedstawicielami  $§rodowisk naukowych, organizacji
pozarzadowych, gospodarczych i biznesowych oraz
przedstawiciel Marszatka Wojewédztwa Swietokrzyskiego.

1. Opiniowanie projektéw dokumentéw stanowigcych podstawe do podejmowania
merytorycznych decyzji przez Komitet Sterujacy ZIT KOF;

2. Opiniowanie kryteriow wyboru projektow w ramach ZIT KOF oraz kierunkéw
wydatkowania sSrodkow;

3. Udziat w konsultacji dokumentéw strategicznych wypracowanych w ramach ZIT

KOF.

Biuro ZIT KOF

Biuro ZIT KOF tworzone jest w drodze Zarzadzenia Nr
192/2015 Prezydenta Miasta Kielce z dnia 28 maja 2015rw
sprawie nadania Urzedowi Miasta Regulaminu
Organizacyjnego

Realizuje zadania w trzech obszarach:

1. Zadania powierzone Prezydentowi Miasta Kielce jako Instytucji Posredniczacej
w ramach instrumentu Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020. W tym

w szczegO6lnosci:

a) opracowanie i przedlozenie zaopiniowanej przez KS ZIT KOF Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-
2020, do zatwierdzenia przez IZ RPOWS i Ministerstwo Infrastruktury

i Rozwoju,

b) aktualizowanie Strategii ZIT KOF w trybie zaopiniowania przez KS ZIT KOF
i przedtozenie do IZ RPOWS i Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoiju,

c) opracowanie kryteriow oceny zgodnosci ze Strategig ZIT dotyczacych wyboru
projektéw w trybie konkursowym i pozakonkursowym w formule ZIT oraz
przedstawienie do zaopiniowania przez IZ RPO WS,
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d) wspétpraca z IZ RPOWS w przygotowaniu harmonograméw naboru wnioskéw
o dofinansowanie projektow z obszaru ZIT KOF,

e) prowadzenie dziatan promocyjnych i komunikacyjnych w tym zamieszczenie
na stronie internetowej informacji o konkursie i naborze projektow,

f) udziat w ocenie wnioskdw w ramach Komisji Oceny Projektéw dziatajgcych
w IZ ROPWS, pracownikéw IP ZIT i/lub wskazanych przez nig ekspertéw
w zakresie weryfikacji projektow pod katem zgodnoSci ze Strategia ZIT KOF,

g) udziat w procedurze odwotawczej w zakresie oceny zgodnoSci ze strategia ZIT
KOF.

h) monitorowanie i sprawozdawczo$¢ z realizacji Priorytetéw Inwestycyjnych
realizowanych w ramach ZIT w ramach RPOWS,

i) sporzadzanie sprawozdan rocznych i koncowego z realizacji priorytetow
inwestycyjnych w zakresie zadan powierzonych IP ZIT w RPOWS,

j) ochrona i przetwarzanie danych osobowych z zapewnieniem bezpieczenstwa
i poufno$ci danych zgodnie z ustawg o ochronie danych osobowych,
w zalezno$ci od zakresu zadan,

k) monitorowanie gotowos$ci beneficjentow do ztozenia wnioskéw, wszelkich
op6znien i innych zagrozen oraz proponowanie i wdrazanie dziatan
naprawczych po uprzednim przedtozeniu do akceptacji IZ RPOWS,

1) prowadzenie archiwizacji dokumentéw zwigzanych w  realizacjg
powierzonych zadan oraz przekazanie w terminie 3 miesiecy od zakonczenia
realizacji ,Porozumienia w sprawie powierzenie zadan IP w ramach ZIT
RPOWS na lata 2014-2020”, 1Z RPOWS catoéci dokumentacji zwigzanej
z realizacja powierzonych zadan,

m) gromadzenie danych systemu informatycznego dotyczacego stanu realizacji
dziatan ipoddziatan w ramach ZIT. IP ZIT ma dostep do SL2014, jedynie
w celach analityczno-sprawozdawczych w zakresie danych dotyczacych
obszaru KOF,

2. Zadania zwigzane z budowaniem i rozwojem partnerstwa w ramach Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego, w tym w szczeg6lnoSci:

a) przygotowanie procedury aktualizacji Strategii ZIT KOF na lata 2014-2020,

b) wspétpraca z Instytucja Zarzadzajagca RPO w zakresie przygotowywania
projektu RPO WS w zakresie Osi Priorytetowej 6 - Rozwdj Miast,

c) wspotpraca z IZ RPOWS Szczegétowego Opisu Procedur dla Osi 6 Rozwdj
Miast RPO WS,

d) obstuga merytoryczna Instytucji Posredniczacej, Komitetu Sterujacego, Rady
Programowej w tym przygotowywanie projektow porozumien, uchwat, umow,
zarzadzen oraz innych dokumentéw niezbednych do prac Instytucji
Posredniczacej, Komitetu Sterujacego i Rady Programowej,

e) uczestnictwo w pracach zmierzajagcych do opracowania narzedzia
informatycznego stuzgcego komunikacji wewnatrz partnerstwa KOF (wybdr
wykonawcy i wspétpraca w zakresie tworzenia narzedzia informatycznego),
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f) wdrozenie i administrowanie narzedziem informatycznym stuzgcym
komunikacji wewnatrz partnerstwa KOF,

g) obstuga administracyjno-organizacyjna Biura ZIT KOF,

h) monitorowanie wskaznikéw realizacji Strategii ZIT, analiza realizacji celow
strategicznych,

i) przygotowanie sprawozdan z realizacji Strategii ZIT KOF,

j) prowadzenie ewaluacji w oparciu o Plan ewaluacji RPO WS,

k) przeprowadzenie procedury zaméwien publicznych na wytonienie podmiotu
ewaluacyjnego Strategie ZIT KOF,

1) analiza poréwnawcza KOF z innymi obszarami funkcjonalnymi w Polsce,

m) analiza trend6w rozwojowych dla Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego,

n) gromadzenie danych systemu informatycznego dotyczacego stanu realizacji
dziatan i poddziatan w ramach ZIT,

0) opracowanie dodatkowych analiz i ekspertyz niezbednych do realizacji zadan
Instytucji Posredniczacej (wybdér wykonawcy i wspéitpraca w zakresie
opracowania dokumentéw),

p) obstuga administracyjna prac Komitetu Sterujacego oraz Rady ZIT KOF.

3. Zadania wynikajace z realizacji projektu w ramach Programu Operacyjnego Pomoc
Techniczna 2014-2020, w tym w szczegdlnoSci:

1) przygotowanie i realizowanie projektu, w celu prawidlowego wykonywania
zadan Instytucji Posredniczacej, pn. ,Organizacja i funkcjonowanie Biura
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych” finansowanego z PO PT 2007-
2013 oraz PO PT 2014-2020, w tym m.in.:

a. przygotowanie wniosku o dofinansowanie i zlozenie do
Ministerstwa odpowiedzialnego za rozwoj regionalny

b. przygotowanie zatgcznikow do wniosku o dofinansowanie
c. terminowa realizacja zadan zgodnie z harmonogramem i budzetem,
d. prowadzenie monitoringu i sprawozdawczosci dla projektu,
e. przygotowywanie wnioskow o ptatnos¢,
f. organizacja konferencji i szkolen
g. promocja projektu,
h. utworzenie i prowadzenie strony internetowej projektu,
i. utworzenie oraz przechowywanie dokumentacji i korespondencji
projektowe;j,
j. prowadzenie procedur udzielenia zamoéwien publicznych dla
projektu finansowanego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc
Techniczna na lata 2014-2020,
k. przygotowywanie i sktadanie rocznych wnioskéw aplikacyjnych do
Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2014-2020,

2) stata wspoétpraca z innymi Wydziatami Urzedu Miasta min. Wydziatem

Budzetu, Wpydziatem Ksiegowosci Urzedu, Wpydzialem Prawnym,
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Wydziatem Organizacyjnym Urzedu Miasta Kielce przy wdrazaniu projektu
z Pomocy technicznej

3) wspélpraca z instytucjami kontrolujgcymi i audytowymi i innymi
instytucjami zewnetrznymi.

W zakresie swoich zadan Biuro ZIT KOF stosuje regulaminy wewnetrzne Urzedu Miasta
Kielce (w tym m.in. regulamin zamoéwien publicznych, regulamin wynagrodzen,
regulamin organizacyjny, instrukcje kancelaryjng, polityke bezpieczenstwa, przepisy
bhp, regulacje dot. finansow itp.) oraz procedury wynikajgce z Opisu Funkcji i Procedur
(OFIP) i Instrukcji wykonawczych dla IP ZIT.

Pracodawcg dla zatrudnionych pracownikéw Biura ZIT KOF jest Urzad Miasta Kielce.

Zespot Koordynatoréw Sktada sie z 11 Koordynatoréw powotanych przez kazda
Gminnych ZIT KOF z gmin wchodzacych w sktad KOF. W dniu 29 lipca 2015r.
zostat powotany réwniez Koordynator Gminny ZIT w Gminie
Kielce.
Zadania:

1. wspéipraca z Biurem ZIT KOF m.in. w zakresie: sprawozdawczos$ci projektowej,
monitoringu Strategii, opracowywania raportow z realizacji zadan i osigganych
wskaznikoéw, przygotowywania innych opracowan,

2. przygotowywanie sprawozdan i raportdw z realizacji ZIT na terenie gminy,

3. koordynacja przygotowania i realizacji w gminie projektéw kwalifikujgcych sie
do wsparcia w ramach ZIT,

4, wspétpraca z innymi Koordynatorami w gminach KOF w zakresie prawidlowego
przygotowania i realizacji ZIT.

Zasady realizacji Strategii ZIT KOF

Podstawowga zasada przyjeta przy realizacji Strategii ZIT KOF jest relacja dobrego
partnerstwa pomiedzy gminami cztonkowskimi. Strategia bedzie realizowana gtéwnie
poprzez projekty wspotfinansowane ze Srodkéw zewnetrznych w szczegdlnosci
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na
lata 2014-2020. Po wstepnej ocenie i zakwalifikowaniu do realizacji przez Komitet
Sterujacy, beda one dalej przekazywane do Instytucji Zarzadzajacej RPO, ktéra dokona
ich weryfikacji pod wzgledem formalno-prawnym oraz zgodnosci z celami RPO. W miare
mozliwos$ci na wdrazanie zaplanowanych projektow i dziatan beda takze pozyskiwane
inne $rodki, np. z innych programoéw europejskich i krajowych.
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Przewiduje sie dwa tryby realizacji projektéw ZIT:

o Jako wiazki projektéw komplementarnych realizowanych wspdélnie w ramach
poszczegblnych priorytetow i celow strategicznych, gdzie kazda gmina
samodzielnie koordynuje i rozlicza dziatania na swoim terenie.

e Jako projekty kilku gmin koordynowane przez jednego lidera wytonionego
spos$réd gmin KOF lub podmiotu zewnetrznego

Zadania i obowiazki dotyczace wyboru projektow

Zasady i system wyboru projektow na poziomie ZIT zostal szczegdétowo opisany
w rozdziale 9. Ponizej zaprezentowano podstawowe zadania i obowigzki Instytucji
Posredniczacej ZIT w zakresie wyboru projektéw konkursowych i pozakonkursowych.
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1.

vt

Tabela 11.1. Zadania i obowiazki IP ZIT w zakresie wyboru projektow

ewentualne

Opiniowanie i poddanie
konsultacjom spotecznym kryteriéw wyboru
projektow stanowigcych zatacznik do SZOOP;
Opracowanie Kkryteridw oceny zgodno$ci ze
strategia ZIT (po wcze$niejszym
zaopiniowaniu przez Komitet Sterujacy ZIT),
umozliwiajacych ocene stopnia spetnienia
przez projekt kryteriow zgodno$ci ze strategia
ZIT. Przedstawienie kryteriow do 1Z DW EFS
celem weryfikacji pod katem niedyskryminacji
i przejrzystosci, a nastepnie przekazanie do
zaopinowania I1Z RPO WS oraz do
zatwierdzenia Komitetowi Monitorujacemu
RPO WS.

Przygotowanie harmonogramu konkurséw i
przekazanie go do IZ RPO W$

Opracowanie Regulaminu Konkursu
Zamieszczenie ogtoszenia na portalu ZIT KOF;
Zamieszczenie informacji na temat wnioskow
o dofinansowanie, ktore spetnity wymogi
formalne i zostaty zakwalifikowane do oceny
merytorycznej;

Przeprowadzenie oceny merytorycznej w
zakresie zgodnosci ze Strategia ZIT;
Zatwierdzenie ostatecznej listy projektow

1. Opracowanie

. Przygotowanie

kryteribw oceny zgodnosci ze
Strategia ZIT (po wecze$niejszym zaopiniowaniu
przez Komitet Sterujacy ZIT) umozliwiajacych
ocene stopnia spelniania przez projekt kryteriéw
zgodno$ci ze Strategia ZIT. Przedstawienie
kryteriéw do IP WUP celem weryfikacji pod katem
niedyskryminacji i przejrzystosci, a nastepnie
przekazanie do zaopiniowania IZ DW EFS oraz do
zatwierdzenia przez KM RPOWS‘.;
harmonogramu
przekazanie IZ DW EFS do akceptacji;

konkurséw i

. Opracowanie Regulaminu Konkursu;
. Zamieszczenie ogloszenia o konkursie na portalu

ZIT KOF;

. Zamieszczenie na stronie internetowej informacji

na temat wnioskow o dofinansowanie, ktore
spetnity wymogi zostaty
zakwalifikowane do oceny merytorycznej;

formalne i

. Przeprowadzenie oceny merytorycznej wniosku w

zakresie zgodnosci ze strategia ZIT;

. Przygotowanie informacji na temat wynikéw oceny

merytorycznej i przekazanie jej wraz z kartami
oceny do [P WUP;

. Zatwierdzenie listy projektow wybranych do

dofinansowania

Przyjmowanie propozycji projektow
planowanych do realizacji przy wsparciu
Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Strategii ZIT,

sktadanych przez uprawnionych
beneficjentéw.
Wypracowanie  propozycji  Kkryteriow

wyboru projektow w zakresie zgodnosci ze
Strategia ~ ZIT i  przekazanie do
zaopiniowania przez IZ DW EFRR oraz do
zatwierdzenia przez Komitet Monitorujacy
RPO WS.

Ocena projektow w zakresie kryteriow
zgodnos$ci lub stopnia zgodno$ci ze
Strategiag ZIT KOF.

Przedstawienie wstepnej listy projektéw do
zaopiniowania przez Komitet Sterujacy ZIT
KOF.
Przedstawienie Strategii ZIT do
zaopiniowania przez IZ RPOWS, w tym
weryfikacja listy projektéw pod katem
zgodnos$ci z RPOWS.

Monitorowanie przez Biuro ZIT gotowosci
beneficjentéw do podpisania pre-uméw
o dofinansowanie projektow.
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wybranych do dofinansowania; 9. Publikacja na stronach internetowych listy | 7. Monitorowanie przez Biuro ZIT gotowoSci
9. Udziat w  przeprowadzeniu procedury projektow wybranych do dofinansowania beneficjentow do zlozenia wnioskow
odwotawczej w zakresie dokonanej oceny; 10.Udzial w przeprowadzeniu procedury odwotawczej o dofinansowanie projektéw, wraz ze
10.Zamieszczenie na portalu ZIT KOF listy w zakresie dokonanej oceny; wszystkimi  wymaganymi zatgcznikami,
zawartych umow. 11. Publikacja listy zawartych uméw o dofinansowanie. zgodnie z podpisang pre-umowa.

Zrédto: Opracowanie wiasne EPRD Sp.zo.
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Strategiczna ocena oddzialywania na Srodowisko

Artykut 47 Ustawy z dnia 3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm.) naklada obowigzek
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko m.in. w przypadku
projektow dokumentow takich jak polityki, strategie, plany lub programy, opracowywanych
lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla poézniejszej
realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko, jezeli
w uzgodnieniu z wlasciwym organem, o ktorym mowa w art. 57 w/w ustawy , organ
opracowujacy projekt dokumentu stwierdzi, ze wyznaczaja one ramy dla pozniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko, lub ze realizacja
postanowien tych dokumentéw moze spowodowac znaczace oddziatywanie na srodowisko.

Przez strategiczng ocen¢ oddzialywania na $rodowisko (zgodnie z art. 3, ust. 1, pkt. 14
Ustawy) rozumie si¢ postgpowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko skutkow
realizacji polityki, strategii, planu lub programu, obejmujace w szczegdlnosci:

a) uzgodnienie stopnia szczegotowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania
na $rodowisko,

b) sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,

¢) uzyskanie wymaganych ustawg opinii,

d) zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.

Prognoza oddzialywania na srodowisko Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020 zostatla opracowana w czerwcu
2014 roku (aktualizacja lipiec 2015 r.) W Prognozie przeanalizowano mozliwy wpltyw na
srodowisko skutkow, jakie moga wystapi¢ w wyniku realizacji zamierzen Strategii.
Dokument uzyskat opini¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Pafhstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego. Opracowane dokumenty podlegaja konsultacjom
spotecznym.

W przypadku aktualizacji zapiséw przyjetej juz Strategii mozna odstgpi¢ od przeprowadzenia
ponownej strategiczne oceny oddzialywania na srodowisko ( art. 48 cyt. Ustawy).

Moze to dotyczy¢ wytacznie przypadkdw wprowadzania zmian stanowigcych niewielkie
modyfikacje przyjetego juz dokumentu. Wowczas organ opracowujacy projekt dokumentu
moze, po uzgodnieniu z wlasciwymi organami odstapi¢ od przeprowadzenia oceny
strategiczne;j.
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12. ZRODLA FINANSOWANIA STRATEGI ZIT KOF

Strategia ZIT KOF bedzie realizowana gtéwnie poprzez projekty wspotfinansowane ze
srodkéw zewnetrznych w szczegdlnoSci w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego. W miare mozliwosci na wdrazanie
zaplanowanych projektéw i dzialan bedg takze pozyskiwane inne $rodki, np.
z Krajowych Programo6w Operacyjnych (w tym m.in. PO Polska Wschodnia na lata 2014-
2020, PO Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020) i innych programéw
europejskich i krajowych. Alokacje na wdrazanie projektow strategicznych w ramach
priorytetow inwestycyjnych okreslonych w Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Swietokrzyskiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 12.1 Alokacja finansowa w ramach RPO na realizacje Strategii ZIT KOF
dla projektow realizowanych z EFRR

EFRR 0§ Cel tematyczny 4. Priorytet 4c. Wspieranie 13,60
priorytetowa 6. efektywnosci energetycznej,
Rozwdéj miast Wspieranie inteligentnego zarzadzania
przejscia na energia i wykorzystywania
gospodarke odnawialnych Zrédetl energii w
niskoemisyjng we infrastrukturze publicznej, w
wszystkich tym w budynkach publicznych i
sektorach sektorze mieszkaniowym
Priorytet 4e. Promowanie 11,59
strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow

terytoriow, w szczegélnosci dla
obszaréw miejskich, w tym

wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci
miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych
oddzialywanie tagodzace dla
zmiany klimatu
Cel tematyczny 6. Priorytet 6d. 10,23
Zachowanie i Ochrona i przywrocenie
ochrona srodowiska | réznorodnosci biologicznej
naturalnego oraz ochrona i rekultywacja gleby
efektywnego oraz wspieranie ustug
gospodarowania ekosystemowych takze poprzez
zasobami program Natura 2000 i zielong
infrastrukture
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Cel tematyczny 7. Priorytet 7b. Zwiekszanie 25,91
mobilnosci regionalnej poprzez
Promowanie taczenie weztéw drugorzednych
zréwnowazonego i trzeciorzednych VA
transportu i infrastrukturg TEN-T, w tym z
usuwanie weztami multimodalnymi
niedoboréw
przepustowosci w
dziataniu
najwazniejszych
infrastruktur
sieciowych
Cel tematyczny 10. Priorytet 10a. Inwestycje w 7,23
edukacje, umiejetnosci i uczenie
Inwestowanie w sie przez cate Zycie poprzez
ksztalcenie, rozwaj infrastruktury
szkolenie oraz edukacyjnej i szkoleniowej
szkolenie zawodowe
narzecz
zdobywania
umiejetnosci i
uczenie sie przez
cate zycie
EFS 0§ Cel tematyczny 8. Priorytet 8iv. Rowno$é 0,20
(koperty priorytetowa 8. mezczyzn i kobiet  we
finansowe) | Rozwdj edukacji | Promowanie wszystkich dziedzinach, w tym
i aktywne trwatego i wysokiej | dostep do zatrudnienia, rozwoj
spoteczernistwo jakosci zatrudnienia | kariery, godzenie zycia
oraz wsparcie zawodowego i prywatnego oraz
mobilno$ci promowanie réwnosci
pracownikéw wynagrodzen za taka sama
prace.
Priorytet 8vi Aktywne i
zdrowe starzenie sie
Cel tematyczny 10. Priorytet 10i. Ograniczenie i 2,20
zapobieganie przedwczesnemu
Inwestowanie w konczeniu nauki szkolnej oraz
ksztatcenie, zapewnianie réwnego dostepu 2,40
szkolenie oraz do dobrej jakosci wczesnej
szkolenie zawodowe | edukacji elementarnej oraz
narzecz ksztatcenia podstawowego,
zdobywania gimnazjalnego i
umiejetnosci i ponadgimnazjalnego Z
uczenie sie przez uwzglednieniem  formalnych,
nieformalnych i
pozaformalnych Sciezek
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cate zycie

ksztatcenia umozliwiajacych
ponowne podjecie ksztatcenia i
szkolenia

Priorytet 10iii Wyréwnywanie
dostepu do uczenia sie przez
cale zycie o charakterze
formalnym, nieformalnym i
pozaformalnym wszystkich
grup wiekowych, poszerzanie
wiedzy, podnoszenie
umiejetnosci i kompetencji sity
roboczej oraz promowanie
elastycznych Sciezek
ksztatcenia, w tym poprzez
doradztwo zawodowe i
potwierdzanie nabytych
kompetenc;ji

1,50

Priorytet 10iv. Lepsze
dostosowanie systemow
ksztalcenia i szkolenia do

potrzeb rynku pracy, utatwianie
przechodzenia zZ etapu
ksztatcenia do etapu
zatrudnienia oraz wzmacnianie
systemow ksztatcenia i
szkolenia zawodowego i ich
jakosci, w tym  poprzez
mechanizmy prognozowania
umiejetnosci, dostosowania
programéw nauczania oraz
tworzenia i rozwoju systemow
uczenia sie poprzez praktyczna
nauke zawodu realizowang w
Scistej wspétpracy zZ
pracodawcami

1,50

EFS
(koperty
finansowe)

03

priorytetowa 9.

Wiqczenie
spoteczne i
walka z
ubdstwem

Cel tematyczny 9.

Promowanie
wlaczenia
spotecznego, walka
z ubdstwem i
wszelka
dyskryminacja

Priorytet 9iv. Utatwianie
dostepu do przystepnych
cenowo, trwatych oraz wysokiej
jakosci ustug, w tym opieki
zdrowotnej i ustug spotecznych
Swiadczonych ~w  interesie
og6lnym (RPO)

0,80

EFS
(koperty
finansowe)

0$
priorytetowa
10. Otwarty
rynek pracy

Cel tematyczny 8.

Priorytet 8i . Dostep do

Promowanie
trwatego i wysokiej
jakos$ci zatrudnienia
oraz wsparcie

zatrudnienia dla 0s0b
poszukujgcych pracy i o0s6b
biernych zawodowo, w tym
dtugotrwale bezrobotnych oraz
oddalonych od rynku pracy,
takze poprzez lokalne

2,50
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mobilnosci inicjatywy na rzecz
pracownikéw zatrudnienia oraz wspieranie
mobilnosci pracownikow

Priorytet: 8iii. Praca na wtasny 2,70
rachunek, przedsiebiorczos$¢ i
tworzenie przedsiebiorstw, w
tym innowacyjnych  mikro-,
matych i $rednich
przedsiebiorstw

Razem EFRR+EFS 82,40

Zrédto: Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020
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Tabela 12.2. Matryca logiczna strategii ZIT oraz korespondujacych osi priorytetowych w ramach RPQ2>

1. Poprawa 1. Promocja i | 1. Rozwoj 08 8. Promowanie 8i. dostep do 2,50 0,44 EFS 0,18
warunkoéw do wsparcie przedsiebiorczosci priorytetowa | trwatego i zatrudnienia dla
rozwoju samozatrudnienia 0s6b bezrobotnych 10. Otwarty wysokiej jakosci 0s6b poszukujacych
przedsiebiorczosci rynek pracy zatrudnienia oraz | pracy i osob
i tworzenia miejsc 2.Aktywizacja 2.Zwiekszenie wspieranie biernych zawodowo,
pracy zawodowa  0s6b | zdolnosci do 04 mobilnos$ci w tym dtugotrwale
bezrobotnych zatrudnienia os6b priorytetowa pracownikéw bezrobotnych oraz
bezrobotnych i 8. Rozwdj oddalonych od
3.Wsparcie os6b | powracajacych na edukacji i rynku pracy, takze
powracajacych na | rynek pracy aktywne poprzez lokalne
rynek pracy po spoteczeristwo inicjatywy na rzecz
przerwie zwigzanej zatrudnienia oraz
zZ urodzeniem wspieranie
/wychowaniem mobilnosci
dziecka pracownikéw
8iii. Praca na wlasny 2,70 0,48 EFS 0,20
rachunek,
przedsiebiorczos¢ i
tworzenie
przedsiebiorstw, w
tym innowacyjnych
mikro-, matych i
$rednich
przedsiebiorstw

%5 Matryca uwzglednia tylko cele realizowane ze $rodkéw ZIT.

Strona 177 z 266




Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Y

CK

8vi. Aktywne i
zdrowe starzenie sie

2,20

0,39

EFS 0,16

8iv Réwnos¢
mezczyzn i kobiet
we wszystkich
dziedzinach, w tym
dostep do
zatrudnienia, rozwoj
kariery, godzenie
zycia zawodowego i
prywatnego oraz
promowanie
rownosci
wynagrodzen za
taka samg prace.

0,20

0,03

EFS 0,01

2. Poprawa
dostepnosci
komunikacyjnej i
bezpieczenstwa
drogowego

1. Rozbudowa i
poprawa jakosci drog
na obszarze KOF tak,
aby zwiekszy¢
wewnetrzng i
zewnetrzng integracje
obszaru
funkcjonalnego. oraz

1. Budowa i
przebudowa drég
roznych kategorii na
terenie miasta Kielce i
obszaru
funkcjonalnego Kielc
usprawniajacych
potaczenia

0s
priorytetowa
6. Rozwoj
miast

4. Wspieranie
przejscia na
gospodarke
niskoemisyjna
we wszystkich
sektorach

7. Promowanie

4e. promowanie
strategii
niskoemisyjnych dla
wszystkich
rodzajow
terytoriow, w
szczeg6lnosci dla
obszar6éw miejskich,

poprawe komunikacyjne z jego zrownowazonego | w tym wspieranie

bezpieczenstwo rdzeniem transport i zrdwnowazonej

drogowe usuwanie multimodalnej

2. Zréwnowazona niedoboréw mobilno$ci miejskiej

2.Rozwdjiintegracja | mobilno$¢ miejska - przepustowosci i dziatan

systemu komunikacji budowa centréw w dziataniach adaptacyjnych

publicznej przesiadkowych najwazniejszych majgcych
infrastruktur oddziatywanie

3. Poprawa ilosci i 3. Poprawa sieciowych tagodzace dla

jakosci taboru bezpieczenstwa zmiany klimatu

11,59

2.04

EFRR

0,85
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autobusowego uczestnikéw ruchu 7b. Zwiekszanie 2591 4,57 EFRR
drogowego na mobilnos$ci
4. Budowa obwodnic obszarze KOF regionalnej poprzez 0,75
Kielc taczenie weztow
drugorzednych i
5. Dziatania na rzecz trzeciorzednych z
zwiekszenia infrastrukturg TEN-
dostepnosci T, w tym z weztami
zewnetrznej KOF, w multimodalnymi
tym w szczegdlnosci tagodzace dla
transportem zmiany klimatu
samochodowym i
lotniczym
6. Wykorzystanie
transportu
kolejowego do
poprawy potaczen
miedzy gminami KOF
a Kielcami.
3.Rozwoj oferty 1. Zwiekszenie liczby 1. Poprawa oferty 0s 10. Inwestowanie | 10i Ograniczenie i 2,40 0,42 EFS 0,18
zdrowotnej, miejsc w edukacyjnej na priorytetowa | w ksztatcenie, zapobieganie
socjalnej i przedszkolach i kazdym poziomie 8. Rozwdj szkolenie oraz przedwczesnemu
edukacyjnej, w poprawa dostepu do nauczania edukacji i szkolenie konczeniu nauki
tym poprawa nich we wszystkich aktywne zawodowe na szkolnej oraz
jakosci nauczania | gminach KOF 2.Inwestycje w spoteczeristwo | rzecz zapewnianie
infrastrukture stuzaca zdobywania réwnego dostepu do
2. Rozwoj oferty do szkolen 04 umiejetnosci i dobrej jakosci
edukacyjnej szkét na zawodowych iuczenia | priorytetowa | uczeniasie przez | wczesnej edukacji
terenie KOF, w tym sie przez cate zycie, z 6. Rozwdj cate zycie elementarnej oraz
zajec pozalekcyjnych uwzglednieniem miast ksztatcenia
infrastruktury 9. Promowanie podstawowego,
3. Rozbgdo.wa i oérodkéw i _Centréw 04 whaczenia gimnazj.alneg(_) i
doposazenie egzaminacyjnych priorytetowa | spolecznego, ponadglmnaz_]alpeg
placéwek 9. Wigczenie walka z o z uwzglednieniem
oswiatowych 3. Aktywna integracja spoleczne i ubéstwem i formalnych,
spoteczna walka z wszelka nieformalnych i
4. Rozwdj oferty ubdstwem dyskryminacja pozaformalnych

ksztalcenia

4. Zdrowe

$ciezek ksztatcenia
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zawodowego dla
branz obecnych na
terenie KOF

5. Edukacja na rzecz
innowacyjnosci i
promocja postaw
innowacyjnych

6. Wsparcie zmiany
oferty edukacyjnej
szkét zawodowych i
$rednich na
dostosowang do
potrzeb rynku prac

7. Stworzenie systemu
szkolen oraz
przekwalifikowania
dla mieszkancow KOF

8. Budowa i
wyposazenie Centrum
Ksztatcenia
Praktycznego

9. Aktywizacja os6b
zagrozonych
wykluczeniem

10. Realizacja
programoéw
zdrowotnych

spoteczenstwo
podstawa rozwoju
KOF

umozliwiajacych
ponowne podjecie
ksztatcenia i
szkolenia

10iii.
wyréwnywanie
dostepu do uczenia
sie przez cate zycie o
charakterze
formalnym,
nieformalnym i
pozaformalnym
wszystkich grup
wiekowych,
poszerzanie wiedzy,
podnoszenie
umiejetnosci i
kompetenciji sity
roboczej oraz
promowanie
elastycznych Sciezek
ksztatcenia, w tym
poprzez doradztwo
zawodowe i
potwierdzanie
nabytych
kompetencji

1,50

0,26

EFS 0,11

10iv. lepsze
dopasowywanie
systemow
ksztatcenia i
szkolenia do potrzeb
rynku pracy,
utatwianie
przechodzenia z
etapu ksztatcenia do
etapu zatrudnienia
oraz wzmacnianie
systeméw

1,50

0,26

EFS 0,11
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ksztatcenia i
szkolenia
zawodowego i ich
jakosci, w tym
poprzez
mechanizmy
prognozowania
umiejetnosci,
dostosowania
programoéw
nauczania oraz
tworzenia i rozwoju
systemdOw uczenia
sie poprzez
praktyczng nauke
zawodu realizowang
w Scistej wspotpracy
z pracodawcami

10a inwestycje w
edukacje,
umiejetnosci i
uczenie sie przez
cate Zycie poprzez
rozwoj
infrastruktury
edukacyjnej i
szkoleniowej

7,23

1,27

EFRR

0,53

9iv. ulatwianie
dostepu do
przystepnych
cenowo, trwatych
oraz wysoKkiej
jakosci ustug, w tym
opieki zdrowotnej i
ustug socjalnych
$wiadczonych w
interesie ogélnym

0,80

0,14

EFS

0,06
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4.Zwiekszenie 1. Zagospodarowanie | 1.Dziatania 0s 6. Zachowanie i 6d. ochrona i 10,23 1,80 EFRR 0,75
atrakcyjnosci lokalnych zasobéw inwestycyjne priorytetowa | ochrona przywrdécenie
turystycznej KOF przyrodniczych i umozliwiajace 6. Rozwdj Srodowiska réznorodnosci
ekologicznych na wykorzystanie miast naturalnego oraz | biologicznej,
potrzeby rekreacji, lokalnych  zasobdéw wspieranie ochrona i
turystyki i edukacji przyrodniczych wraz efektywnego rekultywacja gleby
wraz z ich promocjg Z promocja, np. gospodarowania oraz wspieranie
zbiorniki wodne, zasobami ustug
2.Rozwéj stawy widokowe, ekosystemowych, ,
infrastruktury tereny takze poprzez
sportowej, wypoczynkowe, Programu Natura
turystycznej, Sciezki dydaktyczne 2000 oraz zielong
rekreacyjnej infrastrukture
2.Rozbudowa,
modernizacja i
doposazenie
osrodkow
prowadzacych
dziatalno$¢ w zakresie
edukacji ekologicznej
(m.in. parki
krajobrazowe,
rezerwaty przyrody,
Geopark, ogrody
botaniczne) oraz
prowadzenie
dziatan/kampanii
informacyjno-
edukacyjnych
5. Poprawa 1.Termomodernizacja | 1.Termomodernizacja | 0$ 4. Wspieranie 4c. wspieranie 13,64 2,40 EFRR 1,0
efektywnosci obiektow budynkow priorytetowa | przejscia na efektywnosci
energetycznej uzytecznosci uzytecznosci 6. Rozwdj gospodarke energetycznej,
oraz inwestycjew | publicznej w kazdej | publicznej wraz z | miast niskoemisyjna inteligentnego
odnawialne zrédta | gminie wykorzystaniem OZE we wszystkich zarzadzania energia
energii sektorach i wykorzystania
2.Modernizacja 2.Modernizacja odnawialnych
o$wietlenia ulicznego | oswietlenia gminnego zrodet energii w
infrastrukturze
3.Zwiekszenie 3.Zré6wnowazona publicznej, w tym w
wykorzystania mobilno$¢ miejska - budynkach
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odnawialnych Zrédet | $ciezki rowerowe. publicznych i

energii sektorze
mieszkaniowym

4 Realizacja planéw

gospodarki

niskoemisyjnej

5.Uporzadkowanie i

rozwoj systemu
$ciezek rowerowych
w KOF.

Zroédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie RPO WS
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ZALACZNIK NR 1: SZCZEGOLOWA LISTA PROJEKTOW STRATEGICZNYCH REALIZOWANYCH W FORMULE ZIT
W TRYBIE POZAKONKURSOWYM

Szacunko
Wyszczegélnienie Szacunkow wav:g) < f;:lli;'g;z
Whioskod | a wartosé¢ p
Lp. . kosztéow | dofinanso
awca catkowita . .
. . /min PLN/ kwalifiko- -wania

Projekt Opis wanych | /min PLN/

/mlin PLN/

L.1. Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS 67,90 57,73
1.2. Podsumowanie proponowanych projektéw 67,90 57,73
L.3. Réznica (1.2.-1.1.) 0,00 0,00

Projekt zaktada gteboka kompleksowa termomodernizacje istniejacych obiektow uzytecznosci publicznej wybudowanych w latach
60-70 XX w. polegajaca na:

- dociepleniu $cian zewnetrznych i fundamentowych (do optymalnej gtebokosci),

- wykonaniu docieplenia dachéw wraz z wymiang istniejacego pokrycia i remontem podtoza;
- wymianie obrébek blacharskich;

- wymianie instalacji odgromowej;

Kompleksowa - wymianie stolarki okiennej oraz drzwi zewnetrznych,
modernizacja - wymianie parapetéw zewnetrznych i wewnetrznych;
energetyczna - modernizacji instalacji elektrycznej na energooszczedna,
1. obiektéw - modernizacji instalacji co, wentylacji i klimatyzacji, Kielce 10,21 8,37 7,11
uzytecznosci - modernizacji instalacji wodno-kanalizacyjnej,

publicznej na
terenie Gminy Nie przewiduje sie zmiany zrddta ciepta, poniewaz w zaplanowanych do dofinansowania obiektach ciepto dostarczane jest z MPEC.

Kielce, w ramach

7IT Dzieki planowanemu projektowi, budynki uzytecznosci publicznej zostang poddane kompleksowej modernizacji energetycznej

przez co zostanie zwiekszona efektywno$ci energetyczna, nastapi racjonalne wykorzystanie energii, zmniejszenie sezonowych strat

ciepta oraz zmniejszenie kosztéw ponoszonych na optaty eksploatacyjne.

W sktad projektu wchodza nastepujace zadania:

1. Modernizacja energetyczna obiektéw uzytecznosci publicznej - Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy nr 2 ul. Krysztatowa
6 i Malachitowa 1 w Kielcach.
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2. Modernizacja energetyczna obiektow uzytecznosci publicznej - Szkota Podstawowa nr 28 ul. Szymanowskiego 5 w Kielcach.
3. Modernizacja energetyczna obiektéw uzytecznosci publicznej - Zesp6t Szko6t Informatycznych ul. Hauke Bosaka 1 w Kielcach
4. Modernizacja energetyczna obiektéw uzytecznosci publicznej - Przedszkole Samorzadowe nr 28 ul. R6Zzana 12 w Kielcach

Powierzchnia

Lp. Nazwa placowki Adres uzytkowa
[m2]
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy nr 2 Kielce, ul. Krysztatowa 6 1641,76
1.
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy nr 2 Kielce, ul. Malachitowa 1 - Internat 355,26
9 Szkota Podstawowa nr528 ul. Szymanowskiego Kielce, ul. Szymanowskiego 5 2 660,96
3. Zespot Szkot Informatycznych Kielce, ul. Hauke-Bosaka 1 3915,41
4. Przedszkole Samorzadowe nr 28 Kielce, ul. Rézana 12 708,50

Okreslenie szczegétowego zakresu robot dla poszczegélnych zadan bedzie mozliwe po opracowaniu dokumentacji projektowe;j.
Wéwczas, szczegotowy zakres zostanie Pafistwu przekazany w celu uszczegétowienia projektu.

Wartosci wskaznikow:

Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (szt) -4

Warto$¢ wskaznika ,Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych” oraz wskaznika ,Szacowany
roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych” okreslony zostanie po opracowaniu dokumentéw z ktérych beda wynikaé ww.
wskazniki, przewidywany termin ich okreslenia nastapi w IV kw. 2016 1.

Termomodernizacja
placowek
publicznych na
terenie gminy
Checiny

Dziatania projektowe obejmuja zakres prac w 3 budynkach uzytecznos$ci publicznej - szkoly podstawowe, dla ktérych organem
prowadzacym jest Gmina Checiny. Obecnie gléwnym problemem w zakresie budynkow jest ich zty stan techniczny (brak
docieplenia zewnetrznego, zty stan instalacji CO, okien itp.). Budynki wymagaja znacznych naktadéw finansowych na podniesienie
ich sprawnosci energetycznej. Nieszczelne okna i drzwi, licznie wystepujace mostki termiczne na $cianach i stropach powoduja
trudnosci z utrzymaniem wtasciwej temperatury w pomieszczeniach i wiaza sie z ponoszeniem duzych kosztéw na zapewnienie
odpowiednich ilosci opatu. Projekt obejmuje wykonanie prac zwiekszajacych efektywne wykorzystanie energii w 3 placéwkach
publicznych w zakresie: ocieplenie i wykonanie elewacji budynku, ocieplenie stropéw, stropodachéw, wymiana stolarki okiennej
wraz z parapetami wew. i zew., wymiana drzwi zewnetrznych, modernizacje instalacji c.0. wraz z wymiang pieca na olej opatowy,
wymiane pokrycia dachowego wraz z rynnami i blacharka, wymiana instalacji elektrycznej wraz z wymiang opraw na
energooszczedne, przebudowa systemu wentylacji, montaz termostatéw i zaworéw podpionowych.

W kosztach kwalifikowalnych zostang ujete koszty zwiazane z opracowaniem dokumentacji: audytu energetycznego dla wszystkich
budynkdow, projektow itp.

Rezultatem projektu bedzie:
- zmniejszenie emisji CO2, pytow i gazéw do atmosfery,
- zmniejszenie zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych

Checiny

10,21

10,21

8,68
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- zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego poprzez znaczne zmniejszenie zapotrzebowania na energie powszechnie dostepna.

Realizacja projektu pozwoli znacznie zmniejszy¢ emisje zanieczyszczen do atmosfery, wystepujacych obecnie, jak i bardziej
efektywnie gospodarowac¢ energia cieplng w poszczegélnych placéwkach. Wskutek wykonania prac termomodernizacyjnych
zmniejszy sie¢ wykorzystanie paliwa w kottowniach co wptynie na zmniejszenie emisji CO2, pytéw i gazoéw oraz zapotrzebowanie na
energie elektryczna w poszczeg6lnych placowkach. Przez wykonanie przedmiotowych prac obniza sie znacznie koszty utrzymania
placéwek.

Przyjete rozwiazania techniczne w sposéb optymalny zapewnia rozwiazanie wystepujacych obecnie probleméw. Wymiana
instalacji centralnego ogrzewania, okien, dachu i docieplenie budynkéw znaczaco obnizy straty ciepta, a przede wszystkim
zmniejszy emisje dwutlenku wegla i gazow do atmosfery.

Wartosci wskaZnikow:

Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (sztuk) -3

Zmniejszenie zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych (kWh/rok) -62 400

Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych - Oszacowanie wskaznika nastapi w chwili przygotowywania dokumentacji
do konkursu

Termomodernizacja
budynkéow
uzytecznosci
publicznej na
terenie Gminy
Chmielnik

Przedmiotem projektu jest termomodernizacja czterech budynkéw uzytecznos$ci publicznej pelnigcych wazne funkcje w zyciu
publicznym i spotecznym gminy (budynek Urzedu Miasta i Gminy Chmielnik - Plac KoScielny 5, Przedszkole w Chmielniku,
Srodowiskowy Dom Samopomocy w Chmielniku, budynek gimnazjum w Chmielniku,). Planowane rozwigzania techniczne i
technologiczne zapewnia mozliwo$¢ diugookresowego funkcjonowania infrastruktury. Poprzez wykonanie termomodernizacji
budynkdéw, modernizacji instalacji centralnego ogrzewania, Zrodet ciepta oraz zrddet Swiatta uzyskane zostana korzysci majace
wplyw na poprawe warunkéw ekologicznych i ekonomicznych, a takze na atrakcyjno$c¢ obszaru oraz §wiadomos¢ spoteczna.

W celu osiagniecia zatozonych celow zostana podjete nastepujace dziatania:

- ocieplenie obiektow,

- wymiana okien, drzwi zewnetrznych oraz oswietlenia na energooszczedne,

- przebudowa systeméw grzewczych , systeméw wentylacji, systeméw wodno-kanalizacyjnych stanowiacych integralny system
instalacji wewnetrznych,

- wymiana Zrédta ciepta w 2 budynkach poprzez likwidacje kottowni na opat staty i zainstalowanie kottéw na gaz,

- instalacja OZE w modernizowanych energetycznie budynkach,

- instalacja systemdéw chtodzacych, w tym réwniez z OZE itp.

Zakres optymalnych dziatan termomodernizacji dla poszczegdlnych budynkéw wynikat bedzie ze sporzadzonych audytéw
energetycznych.

Stan istniejacy na obszarze, na ktérym realizowany bedzie projekt/uzasadnienie potrzeby realizacji projektu/przedmiot projektu:
Na terenie gminy Chmielnik znajduja sie obiekty uzyteczno$ci publicznej z ktérych w szczegdlnosci cztery ma bardzo zty stan
techniczny. W zwiazku z powyzszym wystepuja duze straty ciepta i emisja do atmosfery szkodliwych substancji i gazéw
cieplarnianych. Wiaze sie to z wiekszymi kosztami eksploatacji i utrzymania placowek, ktore odgrywaja duzg role w zyciu
publicznym gminy. Planowane rozwiazania technologiczne zapewnia mozliwos¢ dtugookresowego funkcjonowania infrastruktury.
Poprzez wykonanie termomodernizacji budynkéw, modernizacji instalacji centralnego ogrzewania, Zrédet ciepta oraz zrddet
Swiatta uzyskane zostang korzys$ci majace wptyw na poprawe warunkéw ekologicznych i ekonomicznych. Projekt przyczyni sie do:

- zwiekszenia efektywnosci energetycznej;

- racjonalnego wykorzystania energii

- zmniejszenia sezonowych strat ciepta przez poszczegélne budynki;

- zmniejszenie kosztdw ponoszonych na optaty eksploatacyjne.

Realizacja projektu bedzie niezbednym czynnikiem, ktéry wptynie na poprawe efektywnosci energetycznej w budynkach
uzytecznosci publicznej, a wiec warunkéw ekologicznych i ekonomicznych, a takze majacych wplyw na atrakcyjno$é obszaru oraz

Chmielnik

6,52

6,52

5,54
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$Swiadomos¢ spoteczna. Zwiekszenie efektywnosci energetycznej, ktora taczy w sobie cele gospodarcze i spoteczne, przyczyni sie
dodatkowo do zmniejszenia emisyjnosci gospodarki.

Realizacja projektu przyczyni sie do obnizenia energochtonnosci budynkéw wskutek zmiany w systemach ogrzewania, dziatan
modernizacyjnych budynkéw wraz z wymiang wyposazenia tych obiektéw na energooszczedne ktére wptyna na zmniejszenie
emisji do atmosfery tlenkéw azotu i siarki, pyléw i gazéw cieplarnianych, oszczednos$¢ w zuzyciu energii cieplnej i elektrycznej.
Wykorzystanie OZE wptynie na zmniejszenie zuzycia surowcéw energetycznych.

Wartosci wskaznikéw:

Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (sztuk) - 4

Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych (kWh/rok) -400 000

Szacowany roczny spadek emisji gazoéw cieplarnianych -zostanie oszacowany przed terminem ztozenia wniosku o dofinansowanie

Zmniejszenie
zapotrzebowania na
energie poprzez
termomodernizacje,
modernizacje
urzadzen
energetycznych
budynkéw
uzytecznosci
publicznej z
wykorzystaniem
OZE na obszarze
Gminy Daleszyce w
ramach ZIT

Stan istniejacy

Budynki uzytecznos$ci publicznej w zasobach gminy Daleszyce tj. Szkota Podstawowa w Niestachowie, Szkota Podstawowa i
Gimnazjum w Sukowie, O$rodek Zdrowia w Sukowie, Szkota Podstawowa w Borkowie, Szkota Podstawowa i Gimnazjum w
Daleszycach, sa to obiekty energochtonne nie posiadajace energooszczednych instalacji C.0, CW.U, w budynkach powstaja duze
straty ciepta poprzez przestarzatg stolarke okienng i drzwiowa a szczeg6lnie ze wzgledu na brak izolacji termicznej $cian i dachéw
budynkéw.

Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu

Realizacja projektu pozwoli na poprawienie stanu technicznego obiektéw w szczegélnosci zmniejszenie energochtonnosci obiektéw
w energie cieplng i elektryczna co jednocze$nie zimniejszy emisje gazéw cieplarnianych do atmosfery. Przedsiewziecie poprawi
komfort korzystania z pomieszczen. Projekt obejmuje kompleksowa termomodernizacje obiektéw uzytecznosci publicznej
bedacych w zasobach gminy Daleszyce. Przedsiewziecie bedzie realizowalo nastepujace celce wskazane w kontrakcie
terytorialnym:

D redukcja poziomu wykluczenia spotecznego;

D rozwdj miasta wojewodzkiego i obszaréw powigzanych funkcjonalnie oraz miast regionalnych i subregionalnych.
Jednocze$nie potrzeba termomodernizacji budynkéw wynika¢ bedzie z tworzonego dla gminy Daleszyce Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej.

Przedmiot projektu

W ramach projektu wykonywane beda ocieplenia obiektéw poprzez ocieplenie $cian zewnetrznych i wewnetrznych na poddaszach
oraz docieplanie stropéw i stropodachéw, wymiana okien i drzwi zewnetrznych, a takze modernizacja instalacji C.0 i CW.U.,,
wymiana o$wietlenia energetycznego. W niektérych obiektach zainstalowane beda rekuperatory, pompy ciepta, wentylacje,
klimatyzacje, kolektory stoneczne. Dopasowanie metody i technologie wykonania prac bedzie uzaleznione od wynikéw audytéw
energetycznych budynkéw. Dziataniami takimi planuje sie objaé¢ budynki uzyteczno$ci publicznej w miejscowos$ciach: Daleszyce,
Niestach6éw, Sukow i Borkéw. Inwestycja bedzie poprzedzona przeprowadzonym dla kazdego budynku audytem energetycznym
oraz bedzie wynika¢ z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej w zakresie ograniczenia emisji CO2, gazéw cieplarnianych czyli
ograniczenia szeroko pojetej niskiej emisji.

Rezultatem inwestycji jest termomodernizacja 6 szt. Budynkéw publicznych.

Wartosci wskaznikow :

Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw(szt.} - 6

Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych (kWh/rok)-2 500 000

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych- Przyblizony termin okreslenia wskaznika marzec 2016 (po opracowaniu i
zatwierdzeniu Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Daleszyce)

Daleszyce

7,87 7,87 6,69
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Termomodernizacja

Projekt obejmuje modernizacje budynkéw polegajaca na m.in.. wymiane piecéw na opat staly na kotly spalajace biomase,
ociepleniu obiektdw, wymianie o$wietlenia na energooszczedne, przebudowie systeméw grzewczych, systeméw wentylacji i
klimatyzacji, systeméw wodno-kanalizacyjnych, instalacji systeméw chtodzacych, instalacji urzadzen energooszczednych
najnowszej generacji. Termomodernizacja objete beda budynki, ktére obecnie s3 w zlym stanie technicznym, tj. kompleks
budynkéw Urzedu Gminy Gérno w ilosci 3 szt , budynek Szkoty Podstawowej w Skorzeszycach oraz budynek Zespotu Szkét w
Beczkowie. W budynku Urzedu Gminy Gérno oraz budynku Szkoty Podstawowej w Skorzeszycach zostana wymienione piece
grzewcze na kotty spalajace biomase oraz instalacja OZE. W 3 budynkach Urzedu zostanie wymienione pokrycie dachowe. W
budynkach zostanie wykonana gteboka kompleksowa modernizacja zgodnie z wykonanymi audytami energetycznymi. Poprzez
wykonanie termomodernizacji budynkéw, modernizacji centralnego ogrzewania wraz z instalacja termostatéw i zaworéw
podpionowych, ocieplenia obiektéw, wymiane Zrédet ciepta oraz $wiatta Gmina uzyska duze korzys$ci majace wptyw na warunki
ekologiczne i ekonomiczne.

Projekt przyczyni sie do poprawy efektywnosci wykorzystania energii w budynkach uzytecznosci publicznej na terenie Gminy
Gorno a tym samym Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez jej racjonalne wykorzystanie i zmniejszenie sezonowych strat

publicznej na
terenie Gminy
Mastow

$wiadczone sg ustugi zdrowotne w ramach kontraktu z NFZ, nie ma prywatnych gabinetéw lekarskich.

Przedmiotem projektu jest termomodernizacja w budynkach uzytecznosci publicznej potaczona z wykorzystaniem odnawialnych
zréodet energii do pozyskiwania energii elektrycznej (systemy fotowoltaiczne).

Zakres obejmuje: Zespo6t Szkét w Mastowie Pierwszym (2 budynki), kompleks szkolny z hala sportowa w Machocicach-Scholasterii
(2 budynki), budynek osrodka zdrowia w Machocicach Kapitulnych (1 budynek). Szczegétowy zakres prac termomodernizacyjnych
bedzie wynikat z audytéw energetycznych dla kazdego budynku.

Uzasadnienie

Niniejsza inwestycja wynika z Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Mastéw oraz przyczyni sie do ograniczenia emisji gazéw

budynkéw ciepta. Rezultatem realizacji tego projektu bedzie uzyskanie nizszego zuzycia energii m.in. w zakresie ogrzewania, o$wietlenia
uzytecznosci pomieszczen, ewentualnego chtodzenia, wentylacji czy przygotowania cieptej wody. .
. . . . . - ; . . . . . . | Gérno 4,28 4,28 3,64
publicznej na W wyniku prac termomodernizacyjnych zmniejszy sie wykorzystanie paliwa w kottowniach co ma istotny wplyw na zmniejszenie
terenie gminy emisji CO2, pytéw i gazéw do atmosfery. Przyjete rozwigzania techniczne zawarte w audytach energetycznych budynkéw
Gérno przeznaczonych do termomodernizacji powoduja osiggniecie zmniejszenia rocznego zapotrzebowania na energie zuzywana na
potrzeby ogrzewania i podgrzewania wody powyzej 25%.
Dodatkowo budynki poprzez ocieplenie $cian zewnetrznych uzyskaja od$wiezony i estetyczny wyglad.
Realizacja celu tego priorytetu inwestycyjnego ukierunkowana jest na zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego poprzez
znaczne zmniejszenie zapotrzebowania na energie powszechnie dostepna.
Celem projektu jest poprawa efektywno$ci wykorzystania energii w budynkach uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Gérno a
tym samym Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.
Wartosci wskaznikow :
Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (szt.} - 5
Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych (kWh/rok)-600 000
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych (Tony réwnowaznika CO2) - 150
Stan istniejacy
Obecnie w obiekcie Zespotu Szkét w Mastowie Pierwszym wewnetrzna instalacja centralnego ogrzewania zasilana jest
bezposrednio z kottowni z piecem na olej opatowy lekki. Szkota jest bardzo energochtonna z racji zastosowania starej technologii
budowlane;j.
Kompleks szkolny w Machocicach-Scholasterii wymaga wykonania ocieplenia zewnetrznego muréw oraz fundamentéw,
Termomodernizacja | docieplenia poddasza, wymiany okien i drzwi zewnetrznych, wymiany instalacji centralnego ogrzewania, modernizacji systemu
z OZE w budynkach | wentylacji.
uzytecznosci Osrodek zdrowia w Machocicach Kapitulnych wymaga ocieplenia Scian zewnetrznych i usprawnienia instalacji c.o. W os$rodku Mastow 3,63 3,63 3,09
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cieplarnianych, efektywnego wykorzystania energii i jednoczesnie do realizacji planu gospodarki niskoemisyjnej Gminy Mastow, a
tym samym do osiagniecia celu PI 4c oraz przyczyni sie do osiggniecia wskaznika - liczba zmodernizowanych energetycznie
budynkéw: 5. Zastapienie energii pozyskiwanej z konwencjonalnych Zrédet (olej opatowy) - energia stoneczng poprzez
zastosowanie ogniw fotowoltaicznych oraz termomodernizacja przyniosa konkretne korzysci w postaci zaréwno oszczednosci
paliwa, energii jak oraz ograniczenia emisji CO2 i gazéw cieplarnianych.

Wartos$ci wskaznikéw :

Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (szt.)- 5

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych (tony réwnowaznika C02)-70
Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych (kWh/rok) - 250 000
Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami (szt.) - 0

Wazrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz przedsiebiorstwa) (EPC) (osoby) - 0

Termomodernizacja
budynkéow
uzytecznosci
publicznej

na terenie Gminy
Miedziana Gora

Czes$¢ budynkow juz korzysta alternatywnej formy co - wykorzystywany jest gaz, docieplono urzad gminy, opracowano "Plan
gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miedziana Géra"

Nadal jednak polityka efektywno$ci energetycznej musi by¢ prowadzona w budynkach uzyteczno$ci publiczne;j.

Przedmiotem projektu bedzie:

1.Termomodernizacja budynkéw Zespotu Szkét w Kostomtotach Drugich i Zespotu Szkét w Cmirisku oraz w SP w Porzeczu
-zastosowanie odnawialnych zZrédet energii

-wymiana stolarki drzwiowej i okiennej zewnetrznej

-ocieplenie $cian

-przebudowa dachu i orynnowania

-wymiana parapetow

-wymiana zrédet ciepta c.o0. oraz wymiana i regulacja instalacji c.o.

-wymiana instalacji elektrycznych i oswietlenia wewnetrznego na energooszczedne

-wymiana systemu wentylacji i klimatyzacji

2.Termomodernizacja budynku o$rodka zdrowia w Kostomtotach Drugich,

-zastosowanie odnawialnych zZrédet energii

-wymiana stolarki drzwiowej i okiennej zewnetrznej

-ocieplenie $cian w tym poddasza

-przebudowa dachu i orynnowania, kominéw

-wymiana parapetow

-wymiana i regulacja instalacji c.o.

-remont pochylni dla niepelnosprawnych w zakresie niezbednym do ocieplenia budynku

W zwiazku z faktem iz w w/w budynkach znajduja sie poza osrodkami zdrowia mieszkania komunalne, i tak: na taczna
powierzchnie osrodka zdrowia w Kostomtotach Drugich wynoszaca 747,49 m2, powierzchnia mieszkan komunalnych wynosi
190,80m2, za$ na taczng powierzchnie oérodka zdrowia w Cminsku wynoszaca 327,75 m2, powierzchnia mieszkain komunalnych
wynosi 158,40 m2, za wynajem ktérych pobierany jest czynsz regulowany, Urzad Gminy Miedziana Gdora poniesie koszty prac
termomodernizacyjnych w czesciach mieszkalnych.

Orientacyjne warto$ci powierzchni uzytkowych budynkéw: 1)Zespotu Szkét w Kostomtotach Drugich - 3 603 m2; 2)Zespotu Szkét
w Cminsku - 4 600 m2; 3)Szkoty Podstawowej w Porzeczu - 1 100 m2, Osrodka Zdrowia w Kostomtotach Drugich - 557 m2.
Dostepne metody i technologia prac uzalezniona bedzie od wynikéw audytu energetycznego budynkoéw i dokumentacji techniczne;j.
Rezultaty:

Poprawa efektywno$ci energetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej,

Zmniejszenie emisji C02, pytéw i gazéw do atmosfery,

Wygenerowanie oszczedno$ci w zakresie zuzycia energii cieplnej i energii elektrycznej,

Miedziana
Gorna

9,01

9,01

7,66
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Zmiana struktury wykorzystywanych zrédet energii na korzys¢ zrédet odnawialnych,

Stopniowe wdrozenie planu gospodarki niskoemisyjnej,

Zmniejszenie emisji zanieczyszczen zwtaszcza powietrza,

Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego poprzez znaczne zmniejszenie zapotrzebowania na energie powszechnie dostepna.
Jest to projekt ktory dotyczacych kompleksowej, glebokiej modernizacji energetycznej budynkéw dlatego zastosujemy
indywidualne liczniki ciepta, cieptej wody oraz chtodu. Dodatkowo zainstalujemy termostaty i zawory podpionowe, jezeli bedzie to
wynika¢ z przeprowadzonego audytu energetycznego. Dzieki realizacji projektu nastapi zwigkszenie efektywnosci energetycznej
budynkéw o min. 25%.

Projekt skutkowa¢ bedzie redukcja CO2 w odniesieniu do istniejacych instalacji (o co najmniej 30% w przypadku zamiany
spalanego paliwa).

Wartosci wskaZnikow:
Wskaznik produktu - liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (szt.) - 4
Wskaznik rezultatu - szacowny roczny spadek emisji gazow cieplarnianych - Przyblizony termin oszacowania wskaznika: rok 2016

Termomodernizacja
budynkéw
uzytecznosci
publicznej na
terenie Gminy

Gléwnym celem realizacji projektu jest poprawa efektywnos$ci wykorzystania energii w budynkach uzytecznosci publicznej co
pozwoli na nizsze zuzycie energii m.in. w zakresie ogrzewania , owietlenia pomieszczen , chtodzenia, wentylacji lub cieptej wody
uzytkowej.

Gmina jest wtadcicielem budynku , ktéry do stycznia 2008 roku stanowit pawilon szpitalny, od tego czasu jest wylaczony z
uzytkowania. W przysztosci stanowit bedzie budynek uzytecznosci publicznej o funkcji biurowej i schroniska mtodziezowego. W
budynku swoja siedzibe mie¢ bedzie Zaktad Gospodarki Komunalnej w Morawicy Sp. z 0.0. oraz Gminny Osrodek Pomocy
Spotecznej w Morawicy. Budynek wymaga kompleksowej termomodernizacji w tym : docieplenie Scian zewnetrznych,
kompleksowa termomodernizacje stropodachu niewentylowanego, wymiana pokrycia dachowego, obrébek blacharskich ,
renowacja kominéw, wymiana stolarki okiennej i drzwiowej zewnetrznej, wymiana instalacji elektrycznej , wymiana o$wietlenia na

Morawica energooszczedne, budowa instalacji odgromowej i instalacji paneli fotowoltaicznych, budowa instalacji cieptej wody uzytkowej z
montazem Kolektoréow stonecznych, budowa instalacji wentylacji nawiewno - wywiewnej z odzyskiem ciepta, wymiana instalacji
Zadanie 1. wod - kan (z wylaczeniem przyboréw i armatury) , modernizacja zrédta ciepta - wymiana istniejacego na kociot gazowy wraz z
Termomodernizacja | instalacjg i grzejnikami. W ramach projektu wystepuja réwniez roboty niekwalifikowane zwigzane z przebudowa i adaptacja .
. h Sy . . , . o . . .+ | Morawica 5,42 5,42 4,61
budynku bytego pomieszczen znajdujacych sie w budynku do nowych funkcji . Po zakonczeniu realizacji projektu budynek pozostanie wtasnoscia
pawilonu Gminy Morawica.
szpitalnego w W ramach projektu przewiduje sie réwniez wykonanie nastepujacych prac w budynku Zespotu Szkét w Brzezinach: wymiana
Morawicy stolarki okiennej drzwiowej zewnetrznej, czeSciowa wymiana instalacji centralnego ogrzewania i kottéw gazowych, docieplenie
$cian zewnetrznych. W wyniku opracowanego audytu energetycznego, w celu zmniejszenia zapotrzebowania na energie konieczna
Zadanie 2 jest rowniez wymiana dachu na stropodach. Wykonanie ocieplenia istniejacego dachu jest niemozliwe ze wzgledu na koniecznos¢
’ . .| zachowania wymaganych wysoko$ci pomieszczen dla tego typu obiektow.
Termomodernizacja . . ; L
budvnku Zespotu Ewentualne inne roboty termo modernizacyjne beda wynikiem przeprowadzonego audytu energetycznego budynku.
y p P Lo
Szkét w Brzezinach Wartosc1 wska.zmkow: .
Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (Szt.) -2
Szacowany roczny spadek emisji gazoéw cieplarnianych (Tony réwnowaznika CO2) -6
Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami (szt.) - 2
Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych (kWh/rok) - 150 000
Zwiekszenie Planowane przedsiewziecie zaktada termomodernizacje budynkéw uzytecznos$ci publicznej. Obecnie s3a to budyni wzniesione
efektywnosci w technologii odbiegajacej od wspoéiczesnych norm w zakresie energochtonno$ci w zwigzku z czym wykazuja duze
energetycznej zapotrzebowanie energetyczne. Piekoszéw 9,96 9,96 8,46
budynkéw Celem projektu jest podniesienie efektywnos$ci energetycznej budynkéw uzytecznosci publicznej a w efekcie zmniejszenie
uzytecznosci zapotrzebowania na energie elektryczng oraz zuzycie paliw kopalnych. Wskazniki produktu -3 budynki poddane modernizacji
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publicznej w gminie
Piekoszéw

energetyczne;j.

Termomodernizacja budynkéw:

- budynek Urzedu Gminy Piekoszéw ul. Czestochowska 66a. Piekoszéw

- budynek ZUK Piekoszéw ul. Czarnowska 54a, Piekoszow

- budynek placéwki o§wiatowej w miejscowosci Losien

Zakres rzeczowy

- termomodernizacja elewacji z wymiang okien drzwi zewnetrznych oraz o$wietlenia na energooszczedne, przebudowa systeméw
grzewczych wraz z wymiang i podiaczeniem do Zrédia ciepta zasilanego biomasa , przebudowa systemu wentylacji wraz z
dociepleniem dachéw oraz wyposazenie w instalacje solarna i mikrokogeneracyjng zgodnie z wynikami audytu energetycznego.

W obszarze realizacji planowanej inwestycji nie znajduje sie obszar Natura 2000.Planowane inwestycje sa poza obszarami
chronionymi.

Projekt zgodny jest z zasadami horyzontalnymi Unii Europejskiej w zakresie ograniczenia niskiej emisji co2 oraz Strategia
Rozwoju Kraju 2020 i Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 ,Regionalny Program Operacyjny
Wojewoédztwa oraz bedzie sie wpisywat w Plan Gospodarki Niskoemisyjnej.

Wartosci wskaznikéw:

Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (Szt.) -3

Obecnie nie jest mozliwe okreslenie warto$ci wskaznika p.n. ,Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych” jak réwniez
,Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach uzytecznosci publicznej’- powyzsze wskazniki zostang
oszacowane na etapie wykonywania audytu energetycznego oraz PGN tj. w IV kw. 2016 roku.

10

Termomodernizacja
budynkéow
uzytecznosci
publicznej poprzez
inwestycje w
energie pochodzaca
ze zrédet energii
odnawialnej na
terenie Gminy
Sitkéwka -Nowiny

Kroétki opis projektu:

Zarowno Gmina Sitkéwka-Nowiny, jak i caly kraj stoja przed koniecznoscia zwiekszenia efektywnosci energetycznej min.
budynkdéw uzytecznosci publicznej. Realizacja projektu przyczyni sie do zwiekszenia efektywnosci energetycznej na terenie Gminy
Sitkéwka-Nowiny. Planowane jest wsparcie dla 2 budynkdéw uzytecznosci publicznej z terenu Gminy, ktére beda korzystalty z
energii odnawialnej. Bedzie to Zespo6t Szkét Ponadpodstawowych w Nowinach znajdujacy sie przy ul. Gimnazjalnej 1, a takze
budynek osrodka zdrowia w Sitkéwce, umiejscowiony pod adresem - Sitkdwka 16. W budynku Os$rodka Zdrowia w Sitkéwce
prowadzona jest dziatalno$¢ w ramach podstawowej opieki zdrowotnej. W obu budynkach zatozono poprawe efektywnosci
energetycznej, zakres prac bedzie ustalony na podstawie audytu energetycznego, ktéry bedzie przeprowadzony w ramach
projektu. W przypadku budynku ZSP (ul. Gimnazjalna 1) wstepnie zatozono uzyskanie poprawy efektywnosci energetycznej przez
remont stropu i dachu i przez to ocieplenie budynku, wymiane niektérych okien i drzwi zewnetrznych, przebudowa systemu
grzewczego na gazowy, instalacjg z wykorzystaniem OZE do podgrzewania wody uzytkowej, instalacjg systeméw chtodzacych, w
tym z wykorzystaniem OZE, instalacja innych urzadzen i systeméw energooszczednych najnowszej generacji. W przypadku
budynku mieszczacego sie w Sitkowce 16, zaplanowano wstepnie wymiane okien i drzwi zewnetrznych, przebudowe i
modernizacje systemu grzewczego i kottowni, wykonanie instalacji z wykorzystaniem OZE do podgrzewania wody uzytkowej,
instalacja systemoéw chtodzacych, w tym z wykorzystaniem OZE, instalacja innych urzadzen i systeméw energooszczednych
najnowszej generacji. Po wykonaniu audytu energetycznego mozliwe bedzie oszacowanie wartosci wskaznika pn. ,Zmniejszenie
rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych” oraz wskaznika pn. ,Szacowany roczny spadek emisji gazéw
cieplarnianych”. Audyty dla obu budynkéw zaplanowano na II kwartat 2016 r. Oba te budynki sa wykorzystywane przez gminne
jednostki budzetowe i nie wystepuje ryzyko wystapienia pomocy publicznej.

Rezultatami realizacji projektu beda:

ePoprawa jakosci powietrza na terenie oddziatywania kottowni zaopatrujacych w ciepto modernizowane budynki.

eRedukcja zanieczyszczen powietrza poprzez obnizenie ilosci substancji zanieczyszczajacych wprowadzanych do powietrza z
proceséw energetycznego spalania paliwa

eZmniejszenie zapotrzebowania na ciepto.

eRedukcja ubytkdw ciepta z budynkéw, ktdra pozwoli na znaczne oszczednosci kosztéw energii.

Sitkowka-
Nowiny

1,44 1,44
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ePoprawa warunkéw pracy w budynkach uzytecznosci publicznej, a takze podwyzszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw budynku.

Stan istniejacy na obszarze, na ktérym realizowany bedzie projekt/uzasadnienie potrzeby realizacji projektu/przedmiot projektu:
Stan obecny:

1.Wieloskrzydtowy budynek Zespotu Szkét Ponadpodstawowych znajdujacy sie przy ul. Gimnazjalnej 1 w Nowinach wymaga
termomodernizacji. Obecnie Gmina jest na etapie prac zwiazanych z cze$ciowa wymiang dwuspadowego dachu z blachy,
przewiduje sie zakonczenie tych prac w 2015r. Budynek ogrzewany jest kottownig na olej opatowy, brak w nim zamontowanych
urzadzen wykorzystujacych OZE. Kottownia ogrzewa zaréwno budynek jak i dostarcza ciepta wode uzytkowa. Zamontowana
stolarka okienna i drzwiowa ma obecnie ok 15 lat. Grubo$¢ Scian zew. wynosi 24,38 cm (porohterm) + 10 cm styropianu.
Powierzchnia uzytkowa budynku to 4905,50 m2. W budynku umiejscowiona jest réwniez hala sportowa z trybunami. Jako zesp6t
szkét budynek funkcjonuje od 2003r.

2.Budynek znajdujacy sie w Sitkéwce pod adresem Sitkéwka 16 cze$ciowo wykorzystywany jest przez Samorzadowy Zaktad Opieki
Zdrowotnej

w Nowinach, funkcjonuje w nim oddziat przychodni. Pozostata czes¢ budynku Gmina Sitkdwka-Nowiny chce przeznaczy¢ na
Swietlice dla mieszkancéw. Budynek ten wybudowany zostat w latach 70-tych lub 80-tych, wymaga prac termomodernizacyjnych.
Budynek posiada wielospadowy dach, $ciany najprawdopodobniej wykonane sg z ceramiki. Powierzchnia uzytkowa budynku to
220,50 m2. Stolarka okienna i drzwiowa jest zuzyta, nieefektywna. Budynek posiada kottownie na olej opatowy, ktéra ogrzewa
zaréwno budynek jak i dostarcza ciepta wode uzytkowa. Sciany budynku wymagaja docieplenia, brak w nim instalacji
wykorzystujacych OZE. Docieplenia wymaga réwniez strop.

Oba ww. budynki sa budynkami uzytecznosci publicznej, nie s3 i nie beda wykorzystywane komercyjnie. Termomodernizacja
przyczyni sie do zmniejszenia zapotrzebowania na energie obu budynkéw, i w efekcie do obnizenia kosztéw ich uzytkowania oraz
zmniejszenia oddzialywania na §rodowisko poprzez znaczace zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych. Inwestycja ma na celu
poprawienie stanu technicznego budynkow. Aktualnie izolacja termiczna w/w obiektéw nie jest zadowalajaca. Budynki wykazuja
znaczne straty ciepta, ktére sa spowodowane niewtasciwa konstrukcja budowlang. Obiekty te maja nieszczelne Sciany, stropy,
natomiast stolarka okienna i drzwiowa jest mocno zniszczona.

W efekcie, w okresie zimowym w budynkach nastepuje znaczne wychtodzenie pomieszczen, co uniemozliwia utrzymanie wtasciwej
temperatury

w czasie sezonu grzewczego. Ponadto, instalacje centralnego ogrzewania sa przestarzate, a rozwiazania techniczne niesprawne.

Wartosci wskaznikow :

Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (Szt) -2

Po wykonaniu audytu energetycznego mozliwe bedzie oszacowanie wartosci wskaznika pn. ,Zmniejszenie rocznego zuzycia energii
pierwotnej w budynkach publicznych” oraz wskaznika pn. ,Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych”. Audyty dla obu
budynkéw zaplanowano na Il kwartat 2016 r.

11

Termomodernizacja
budynkéw
uzytecznosci
publicznej Gminy
Zagnansk wraz

z wykorzystaniem
OZE

Przedsiewziecie realizuje cel zwigzany z rozwojem miasta wojewddzkiego i obszaréw powiazanych z nim funkcjonalnie oraz miast
regionalnych i subregionalnych. Prace termomodernizacji budynkdéw beda wynika¢ z przeprowadzonych audytéw energetycznych.
Projekt zaktada gteboka kompleksowa modernizacje energetyczng budynkéw uzytecznosci publicznej wraz z wykorzystaniem OZE.
Wykonywane beda:

- ocieplenie obiektéw,

- wymiana okien, drzwi zewnetrznych oraz o$wietlenia na energooszczedne,

- wymiana zrédet ciepta w celu likwidacji piecow grzewczych na opat staly oraz przebudowa systeméw grzewczych z
zastosowaniem m.in. kotléw na paliwa gazowe, pomp ciepta, ogniw fotowoltaicznych, kolektoréw stonecznych,

- przebudowa systemoéw wentylacji i klimatyzacji,

Zagnansk

1,19

1,19

1,02
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- instalacja urzadzen energooszczednych,

- instalacja OZE w modernizowanych energetycznie budynkach,

- instalacja systemdéw chtodzacych, w tym réwniez z OZE,

- przeprowadzenie audytéw energetycznych jako elementu koniecznego do realizacji projektu.

Zadanie obejmuje termomodernizacje 3 obiektdw uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Zagnansk. Sa to obiekty: budynek
Gminnego Osrodka Pomocy Spotecznej w Zagnansku, budynek Szkoty Podstawowej i Gimnazjum w Samsonowie, budynek Szkoty
Podstawowej

i Gimnazjum w Kajetanowie. Przewidywanym rezultatem przedsiewziecia bedzie zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej oraz
zuzycie emisji CO2 w budynkach uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Zagnansk. Zadanie bedzie wynika¢ z Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Zagnansk.

Wartosci wskaznikow:

Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw (Szt) -3

Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych - oszacowanie w Il kwartale 2016
Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych - oszacowanie w Il kwartale 2016

1L 7b. Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tqczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturq TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi
I1.1. Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS 129,01 109,66
I1.2. Podsumowanie proponowanych projektéw 129,01 109,66
11.3. Réznica (11.2.-11.1.) 0.00 0,00
Obecnie nawierzchnia jezdni ul. Zagnanskiej i ul. Witosa jest w ztym stanie technicznym, brak jest odpowiedniego
odwodnienia drogi a o$wietlenie uliczne jest stare
i nie spetniajace obecnych standardéw, przepustowos$¢ drég w tym obszarze miasta jest mocno ograniczona. Ulica
Zagnanska i Witosa odbywa sie wzmozony ruch pojazdéw ciezkich, a istniejace natezenia ruchu wplywaja na
przekroczenia  dopuszczalnych ~ pozioméw  zanieczyszczen i  hatasu  na  terenach  sasiadujgcych.
Przediuzenie drogi W zwigzku z powyzszym realizacja przedmiotowego przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy dostepnosci
rze l,lzerlll'e' rogl komunikacyjnej terenéw o funkcji magazynowo-sktadowej i mieszkaniowej oraz dostepnosci do sasiednich gmin (Gmina
w(;)].evlv(o Zd ? na Zagnansk i Mastow), rozbudowy systemu komunikacji zbiorowej, poprawy dostepnosci do wezta Zagnanska - Jesionowa
l(; cinku o (;Ogl (w ciggu drogi krajowej nr 74), rownomiernego roztozenia ruchu na sie¢ uliczng w péinocnej czesci miasta Kielce.
dra]qw/lv(e] _74 0 Powyzsze dziatania wptyna pozytywnie na jako$¢ zycia mieszkancow, podniesienie bezpieczenstwa drogowego regionu
rogt ra]ovi/)e]d73 oraz zwiekszenie mozliwosci rozwojowych Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Po realizacji projektu ciag ulic
PpOprzez rozbudowe bedzie droga wojewddzka, potaczy dwie drogi krajowe (73 i 74) i umozliwi wtaczenie do weztéw na drodze ekspresowej |
1. ciggu ulic Kielce 121,1 98,96 84,12

Zagnanskiej i
Witosa w Kielcach
oraz budowe
nowego potaczenia
ul Witosa z ul.
Radomska

S7. Dziatania w ramach projektu przyczynia¢ sie beda do wzrostu ekonomicznej aktywnosci regionu oraz jego
atrakcyjnosci dla inwestorow, turystow biznesowych, jak réwniez mieszkancow.

Wstepny zakres projektu obejmuje m.in.:

Rozbudowe ul. Zagnanskiej na odcinku od ul. Jesionowej do ul. Witosa o dtugosci ok. 1,7 km;

Rozbudowe ul. Witosa na odcinku od ul. Zagnanskiej do ul. Warszawskiej o dtugo$ci ok. 2,8 km;

Budowe przedtuzenia ul. Witosa do ul. Radomskiej o dtugosci ok. 0,8 km;

Przebudowe/rozbudowe istniejacych i budowe nowych skrzyzowan;

Zapewnienie dostepu komunikacyjnego terendéw przyleglych poprzez budowe drég zbierajaco-rozprowadzajacych,
dojazdowych, skrzyzowan i zjazdéw;
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Budowe chodnikéw i $ciezek rowerowych;

Budowe obiektéw mostowych;

Budowe systemu odwodnienia wraz z oczyszczalniami wéd deszczowych;

Budowe os$wietlenia ulicznego;

Przebudowe kolidujacej infrastruktury technicznej;

Rozbiorke kolidujacych obiektéw (np. ogrodzen, budynkéw, itp.);

Przeniesienie czesci cmentarza (bezimienne mogity);

Inne: wycinke drzew i krzewoéw, budowe urzadzen ochrony $rodowiska, innych obiektéw niezbednych do realizacji
przedmiotowego zadania inwestycyjnego.

Projekt jest komplementarny do nastepujacych projektéw, planowanych do realizacji, wpisanych na liste projektéw do
Strategii ZIT:

1.  Rozw¢j infrastruktury transportu publicznego w Kielcach - planowany do realizacji z POPW 2014-2020.
2. Rozwdéj komunikacji publicznej w Kielcach - planowany do realizacji z POPW 2014-2020.
3. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez budowe Centrum Komunikacyjnego i poprawe dostepnosci
komunikacyjnej Uniwersytetu Jana Kochanowskiego w Kielcach - planowany do realizacji z POPW 2014-2020
4.  Rozbudowa drogi wojewo6dzkiej nr 764 na odcinku od DK 73 do granicy Miasta Kielce - planowany do realizacji z POPW
2014-2020
5. Rozbudowa ul. L6édzkiej w Kielcach (DK 74) na odcinku od ul. Hubalczykéw do ul. Zaktadowej - planowany do realizacji z
POPW 2014-2020
6. Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 786 w zachodniej czes$ci miasta Kielce (odcinek od granicy miasta do ul.
Wystawowej) - planowany do realizacji z POPW 2014-2020
7. Przebudowa i rozbudowa odcinka ul. Radomskiej w Kielcach (DK 73) - planowany do realizacji z POPW 2014-2020
8. Rozbudowa ul. kopusznianskiej w Kielcach - planowany do realizacji z RPOWS - ZIT
Wartos$ci wskaznikéw:
Catkowita dtugos$¢ nowych drég (km) - 5,3 km
Nos$no$¢ wybudowanej/przebudowanej drogi (KN/0$)-115

Rozbudowa ul.
Lopusznianskiej w
Kielcach

Celem projektu jest zwiekszenie dostepnosci Kielc w zakresie infrastruktury drogowej.

Rozbudowa ul. Lopusznianskiej (droga wojewddzka nr 761) planowana jest na odcinku od skrzyzowania z ul. Aleksandréwka do
granicy miasta, umozliwi komunikacyjne wtaczenie sie miasta od strony zachodniej do drogi ekspresowej S7 - Krakéw - Warszawa
(na wezle Kielce -Jaworznia).

Dtugos$¢ odcinka planowanego do rozbudowy wynosi okoto 2000m. W zakres projektu planuje sie: przebudowe jezdni, budowe i
przebudowe chodnikdw, zjazdow na dziatki, budowe $ciezki rowerowej, budowe kanalizacji deszczowej wraz z oczyszczalnig wod
deszczowych, budowe/przebudowe oswietlenia ulicznego oraz przebudowe lub zabezpieczenie istniejacej infrastruktury
podziemnej i napowietrznej. Zakres projektu obejmuje takze modernizacje istniejacego wiaduktu nad linig kolejowa oraz budowe
ktadki pieszo-rowerowej na dtugosci modernizowanego wiaduktu.

Realizacja przedmiotowej inwestycji przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa i warunkéw komunikacyjnych oraz do zwiekszenia
nos$nosci i przepustowosci zmodernizowanego odcinka drogi, miedzy innymi poprzez budowe zatok autobusowych, przy zatozeniu
jednoczesnej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rozbudowa drogi przyczyni sie takze do podniesienia parametréw
technicznych i eksploatacyjnych drogi, zwiekszy komfort jazdy, usprawni i polepszy ruch pieszych i rowerzystow. Inwestycja
przyczyni sie takze do rozwoju ekonomicznego obszaréw potozonych w jej sasiedztwie.

Realizacja projektu to kontynuacja dziatan w kierunku poprawy dostepnosci komunikacyjnej oraz podniesienia standardéw
potaczen drogowych na terenie Miasta Kielce, bedacego rdzeniem Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Kielce

31,70

30,05

25,54
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Projekt jest komplementarny do inwestycji zrealizowanej przez GDDKiA ze $rodkéw POIS 2007-2013 w zakresie budowy S7 oraz
przebudowy wezta w Jaworzni.
Projekt jest komplementarny do nastepujacych projektéw, planowanych do realizacji, wpisanych na liste projektéw do Strategii
ZIT:
1.  Rozwo¢j infrastruktury transportu publicznego w Kielcach - planowany do realizacji z POPW 2014-2020.
2. Rozwdj komunikacji publicznej w Kielcach - planowany do realizacji z POPW 2014-2020.
3. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez budowe Centrum Komunikacyjnego i poprawe
dostepnosci komunikacyjnej Uniwersytetu Jana Kochanowskiego w Kielcach - planowany do realizacji z POPW
2014-2020
4. Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 764 na odcinku od DK 73 do granicy Miasta Kielce - planowany do realizacji z
POPW 2014-2020
5. Rozbudowa ul. Lodzkiej w Kielcach (DK 74) na odcinku od ul. Hubalczykéw do ul. Zaktadowej - planowany do
realizacji z POPW 2014-2020
6. Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 786 w zachodniej czesci miasta Kielce (odcinek od granicy miasta
do ul. Wystawowej) - planowany do realizacji z POPW 2014-2020
7.  Przebudowa i rozbudowa odcinka ul. Radomskiej w Kielcach (DK 73) - planowany do realizacji z POPW 2014-2020
8.  Przedtuzenie drogi wojewo6dzkiej na odcinku od drogi krajowej 74 do drogi krajowej 73 poprzez rozbudowe ciagu
ulic Zagnanskiej i Witosa w Kielcach oraz budowe nowego polaczenia ul Witosa z ul. Radomska - planowany do
realizacji z RPOWS - ZIT.
Wartosci wskaznikéw:
Catkowita dtugo$¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég (km) -2,0
No$nos$¢ wybudowanej/przebudowanej drogi (KN/o0$) - 115

111 10.a. Inwestycje w edukacje, umiejetnosci i uczenie sie przez cate zycie poprzez rozwdj infrastruktury edukacyjnej i szkoleniowej
I11.1. Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS 36,00 30,60
III.2. | Podsumowanie proponowanych projektéw 36,00 30,60
III.3. | Réznica (111.2.-111.1.) 0,00 0,00
Projekt pn. Budowa Kieleckiego Centrum Ksztatcenia Praktycznego na rzecz wzrostu gospodarczego regionu $wietokrzyskiego | Kielce 44,28 36,00 30,60
zaktada zwiekszenie potencjatu Miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego do $wiadczenia ustug edukacyjnych i
szkoleniowych w zakresie ksztatcenia zawodowego i praktycznego dla inteligentnej specjalizacji regionalnej - branzy metalowo-
. . odlewniczej.
Budowa Kieleckiego o
Centrum Stan istniejacy
. Obszar planowanego przedsiewziecia znajduje sie w po6inocnej czesci Miasta Kielce w okolicach ul. Lédzkiej i Olszewskiego, na
Ksztatcenia : . . : . . L . . . .
Prakivezneso na terenach przemystowych, sasiadujgcych z Kieleckim Parkiem Technologicznym oraz duzymi zaktadami produkcyjnymi Odlewnia
1. ty & Chemar sp. z 0.0., Chemar Rurociagi sp. z 0.0., CK Bytéw sp. z o0.0., SICES sp. z 0.0., Tegeno sp. z o.0. Utech Technics sp. z o.0., Vive

rzecz wzrostu
gospodarczego
regionu
Swietokrzyskiego

Textile sp. z 0.0. Beneficjent jest w trakcie procesu nabywania odpowiedniej nieruchomosci gruntowe;j.

Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu

Sytuacja na rynku pracy ma kluczowe znaczenie w kontekscie utworzenia Centrum Ksztatcenia Praktycznego w Kielcach.
Prowadzone przez ostatnie lata reformy szkolnictwa doprowadzily do momentu, w ktérym znaczenie edukacji zawodowej zostato
zmarginalizowane. Potozono nacisk na ksztatcenie $rednie oraz wyzsze, zapominajac o praktycznej nauce zawodu. Aby zatem
zapewni¢ dtugookresowy rozwoj gospodarczy oraz obnizy¢ bezrobocie, konieczny jest powroét do ksztatcenia zawodowego w
nowym wymiarze i z nowa jako$cia. Praktyka gospodarcza wskazuje, ze tylko wysokiej klasy specjalisci s3 w stanie tworzy¢ warto$¢
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dodana dla gospodarki a kompetencje i kwalifikacje w przypadku wielu zawodéw tworzy nie tylko teoria, ale przede wszystkim
praktyka. Dlatego tak istotne znaczenie ma jako$¢ ksztatcenia praktycznego, odpowiednie przygotowanie do wykonywania zawodu
oraz dostosowanie kierunkéw ksztatcenia do potrzeb rynkowych.

Jednym z podstawowych probleméw edukacji w wojewddztwie jest niedopasowanie oferty edukacyjnej do realidéw rynku pracy i
potrzeb zgtaszanych przez przedsiebiorcow w szczegdlnosci w branzy metalowo-odlewniczej. Istotne zagrozenia wynikaja réwniez
z nieréwnosci w dostepie do ustug edukacyjnych, jakosci nauczania oraz niskiej $wiadomosci spoteczenstwa dotyczacej
konieczno$ci uzupetniania kwalifikacji. Jak wskazano w zaktualizowanej Strategii Rozwoju Polski Wschodniej do roku 2020
mieszkancéw wojewodztw Polski Wschodniej w tym $wietokrzyskiego charakteryzuje mniejszy niz $rednio w kraju poziom
umiejetnosci cyfrowych oraz szczegélnie trudna sytuacja absolwentéw na rynku pracy, ktére moga by¢ przyczynami wykluczenia
spotecznego.

Analiza zjawisk zwiazanych z uwarunkowaniami gospodarczymi w Miescie Kielce i regionie pokazuje, ze osrodek ksztatcenia
zawodowego powinien w swojej dziatalno$ci koncentrowa¢ sie na bardzo S$cistym powiazaniu z przedsiebiorstwami
reprezentujacymi branze metalowo-odlewnicza wskazang jako inteligentna specjalizacje woj. §wietokrzyskiego a praktyczna nauka
zawodu odpowiada¢ na potrzeby pracodawcow. Dlatego kluczowe jest stworzenie placéwki, ktéra bedzie reagowac¢ na zmiany
zapotrzebowania rynkowego na okreslone zawody z waznym ogniwem jakim powinien by¢ monitoring i analiza zmian w
gospodarce.

Pomimo istnienia wielu réznych o$rodkéw ksztatcenia zawodowego w wojewddztwie Swietokrzyskim w ostatnich latach w
szkotach zawodowych uczyta sie jedynie co trzecia osoba w wieku 15-19 lat. Powodem tego stanu jest mate zainteresowanie
praktyczng nauka zawodu na rzecz ksztatcenia ogélnego oraz niska dostepnos$¢ do placéwek edukacyjnych takich jak os$rodki
ksztalcenia praktycznego i ustawicznego.

Waznym ogniwem }aczacym wiekszo$¢ osrodkéw jest stan infrastruktury tych placdwek. Przeprowadzona przez Beneficjenta ocena
pracowni i warsztatéw do nauki zawodu wsrdd publicznych szkét zawodowych potwierdza, ze wiekszo$¢ z nich jest wyposazona w
przestarzate, mato nowoczesne pomoce dydaktyczne tj. maszyny, urzadzenia, ktérych stan jest niezadowalajacy. W efekcie
nastepuje stopniowe powiekszanie sie dystansu w dostepie do edukacji oraz jej jakosci w stosunku do najlepszych wojewddztw.
Brak odpowiedniej infrastruktury do praktycznej nauki zawodu oraz nieumiejetnos$¢ dostosowania ksztatcenia do zmieniajgcych sie
warunkow otoczenia i potrzeb rynku pracy dodatkowo marginalizuje te osrodki i powoduje, ze mtodzi ludzie rezygnuja z edukacji
zawodowej na rzecz szkolnictwa ogdlnoksztatcacego.

Jednoczes$nie przeprowadzone przez Wojewodzki Urzad Pracy w Kielcach w roku 2015 badanie zapotrzebowania na zawody i
kwalifikacje w wojewdédztwie $wietokrzyskim potwierdzaja, ze do roku 2020 przedsiebiorcy z branzy metalowo-odlewniczej beda
potrzebowa¢ ok 6.500 wyspecjalizowanych pracownikéw takich jak: operatorzy maszyn min. tokarek, skrawarek, frezarek,
obrabiarek, maszyn budowlanych, monteréw i elektromechanikéw.

Istotnym problemem wojewddztwa $wietokrzyskiego jest takze niski udziat oséb w wieku 25-64 lata w ksztatceniu ustawicznym.
Uczenie sie przez cate zycie (ang. LLL, tj. lifelong learning) stanowi podstawowy czynnik zwiekszania jakosci kapitatu ludzkiego
przektadajacy sie bezposrednio na poziom i jako$¢ zatrudnienia. Staty rozwoéj gospodarczy, dynamiczny postep techniczny i zmiany
w technologiach informacyjno-komunikacyjnych, uzalezniajg szanse na rynku pracy od uczestnictwa w ksztatceniu ustawicznym,
obejmujacym zaréwno podnoszenie jak i zdobywanie nowych kwalifikacji i wyksztatcenia.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 wskazuje, ze walka z wykluczeniem spotecznym i zjawiskiem
ubdstwa powinna sie skupia¢ m.in. na poprawie dostepu do podstawowych ustug publicznych, w tym do wysokiej jakosci edukacji
m.in. ksztatcenia praktycznego i ustawicznego.

Konieczne staja sie zatem dziatania, zmierzajace do zwiekszenia w spoteczenstwie odsetka osdb aktywnych zawodowo, rowniez
wsréd oséb starszych. Realizacja tego zatozenia wymaga¢ bedzie zapewnienia odpowiedniego poziomu inwestycji w systemy
ksztalcenia i szkolenia, w szczegdlnosci w zakresie ksztatcenia praktycznego i ustawicznego.

Zgtoszone do realizacji przedsiewziecie jest odpowiedzia na zdiagnozowane potrzeby spoteczno-gospodarcze regionu oraz zgodne
z zalozeniami PI 10a stanowi inwestycje w edukacje, umiejetnosci uczenia sie przez cate zycie poprzez rozwdj infrastruktury
edukacyjnej i szkoleniowej. Utworzenie nowoczesnej infrastruktury kieleckiego Centrum Ksztatcenia Praktycznego stuzy¢ bedzie
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rozwojowi wysoko wykwalifikowanych zasobdéw ludzkich w regionie §wietokrzyskim dla inteligentnej specjalizacji regionalnej -
branzy metalowo-odlewniczej oraz ich aktywizacji spotecznej i zawodowej z uwzglednieniem umiejetnosci w zakresie technologii
informacyjno-komunikacyjnych. Wzrost kapitatu ludzkiego jest podstawa gospodarki opartej na wiedzy i innowacji, ktéra stanowi
jeden z fundamentéw Strategii Europa 2020. Mieszkancy wojewo6dztwa $wietokrzyskiego stanowiag kapital warunkujacy dalszy
rozwdj regionu, stad konieczno$¢ budowania potencjatu ludzkiego poprzez dziatania w zakresie podnoszenia dostepu do wysokiej
jakosci edukacji.

Projekt wpisuje sie jednocze$nie we wsparcie okreslonej w dokumentach strategicznych regionu inteligentnej specjalizacji
regionalnej - branzy metalowo- odlewniczej.

Zgtoszenie projektu do dofinansowania w ramach RPOWS 2014-2020 rozwigzuje zasadniczy problem ograniczajacy wzrost
spoteczno-gospodarczy regionu, do ktérego nalezy:

- niezadawalajacy stan infrastruktury szkolnictwa zawodowego,

- r6znice w dostepie i jako$ci ksztatcenia praktycznego i ustawicznego,

- niski udziat spoteczenstwa w ksztalceniu ustawicznym,

- niedopasowanie oferty edukacyjnej do realiéw rynku pracy i potrzeb zgtaszanych przez przedsiebiorcow, w szczegdlnosci z
branzy metalowo-odlewniczej

Wskazane bariery maja wptyw na op6znienie wzrostu gospodarczego regionu, ktéry nie dysponuje wysoko wykwalifikowana kadra
z praktyczng wiedza i umiejetnosciami dostosowanymi do potrzeb rynku. Ograniczenie to wptywa na niski poziom Zycia w regionie,
utrzymujace sie bezrobocie, przyspieszone negatywne procesy demograficzne oraz nizszy niz $rednia krajowa poziom
wyksztatcenia ludnosci.

Zgodnie z zapisami Regionalnego Programu Operacyjnego uzasadnieniem utworzenia nowej infrastruktury Centrum Ksztatcenia
Praktycznego w Kielcach jest zmiana podej$cia do sposobu prowadzenia osrodka, ktére polega na nowym sposobie ksztatcenia
zawodowego. CKP w Kielcach bedzie peti¢ role centrum nauki zawodu dla publicznych szkét zawodowych prowadzonych przez
Gmine Kielce oraz innych szkét na podstawie odpowiednich uméw dwustronnych. Osrodek bedzie charakteryzowa¢ wysoka jako$¢
prowadzonej nauki zawodu. Wybor zawodéw, w ktérych bedzie odbywac sie ksztatcenie nastapi w porozumieniu z organami szkét
zawodowych oraz przedsiebiorcami branzy metalowo-odlewniczej i instytucjami rynku pracy na podstawie analizy zmian trendéw
rynkowych i prognozowanego zapotrzebowania w perspektywie 3-5 lat.

Obecnie na terenie Miasta Kielce nie istnieje publiczna placéwka o$wiatowa, ktéra petnitaby funkcje centrum ksztatcenia
praktycznego lub zawodowego.

Istniejace szkoly zawodowe nie wypelniaja roli CKP, prowadzone ksztalcenie zawodowe nie odpowiada formom CKP oraz
CKZiU w a zwiazKu z tym rozmija si¢ z potrzebami rynku, jak réwniez zmieniajacymi si¢ uwarunkowaniami dotyczacymi
przygotowania oséb na rynek pracy oraz kierunkiem zmian jakie nakladaja w tym zakresie Komisja Europejska oraz
wladze krajowe.

Przystapienie do realizacji przedsiewziecia zwiazanego z utworzeniem CKP w Kielcach zostalo poprzedzone analiza mozliwo$ci
jego realizacji na bazie istniejacej infrastruktury szkét zawodowych.

Przeprowadzone badanie wskazato, iz zlokalizowanie placéwki w obecnej infrastrukturze np. szk6t zawodowych nie jest mozliwe.
Dodatkowo rozbudowa istniejacych placowek i stworzenie w ich ramach CKP nie jest mozliwa ze wzgledu na ograniczenia
infrastrukturalne, gdyz ograniczeniem jest wielko$¢ oraz stan obecnych nieruchomosci gruntowych i kubaturowych.
Nieruchomosci, na ktérych znajduja sie szkoty zawodowe sa zbyt mate a ich powiekszenie poprzez zakup dodatkowego terenu nie
jest mozliwy lub pociaga za soba zbyt wysokie koszty.

W zwiazku z tym ponoszenie naktadéw finansowych na obiekty, ktérych wielkos$¢ jest ograniczona powoduje konieczno$¢
rozdrobnienia i dekoncentracji oSrodka a w efekcie wyzsze koszty zaréwno adaptacji obecnych, istniejacych obiektdw, jak roéwniez
w przysztosci kosztéw zarzadzania i ksztatcenia uczniéw i stuchaczy.

W modelu rozporoszonym dostosowanie, modernizacja i adaptacja istniejacej przestarzatej infrastruktury kubaturowej
ograniczonej mozliwosciami rozwojowymi, ze wzgledu na granice nieruchomosci wymaga wiekszych naktadéw finansowych niz
stworzenie nowego o$rodka.

Strona 201z 266




Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru ey

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Ponadto duza czes¢ obiektow zostata zbudowana przed kilkudziesiecioma laty, niektdre nawet w latach 60-70 tych co dodatkowo
powoduje problem niskiej efektywnosci energetycznej i koniecznosci powaznych inwestycji w dostosowanie do obecnych wymagan
w tym zakresie.

Wszystkie obiekty, ktorych lokalizacja byta brana pod uwage ingerencja w ich architekture, zmiany konstrukcyjne, przebudowa sa
niezasadne zaréwno finansowo, jak réwniez z punktu widzenia ich funkcji i modelu dziatania CKP jaki zaktada Beneficjent.
Stworzenie jednego silnego Centrum nauki zawodéw pozwoli réwniez ograniczy¢ koszty zwiazane z czeSciowym i
fragmentarycznym wyposazaniem i doposazaniem szkét, ktére nie podnosi jakosci ksztalcenia tych osrodkéw a tylko stanowi
przejsciowe i wynikajace z danej chwili rozwigzanie probleméw i potrzeb.

W kontekscie ekonomicznym realizacja takiego modelu jest uzasadniona ze wzgledu na stworzenie jednego o$rodka, wyposazonego
w nowoczesng infrastrukture do praktycznej nauki zawodu stuzacego wszystkim publicznym szkotom zawodowym w miescie i
regionie.

Waznym czynnikiem ekonomicznej optacalnosci stworzenia CKP Kielce w nowej infrastrukturze jest koncentracja w jednym
miejscu dostosowanego do realizacji procesu nauki zawodu osrodka, ktéry pozwoli na ksztatcenie w okreslonych profesjach oséb z
terenu catego Miasta Kielce oraz regionu a przez to unikniecie kosztéw tworzenia wielu podobnych o$rodkéw na mniejsza skale,
powodujacych rozdrobnienie a w efekcie prowadzacych do niepetnego wykorzystania warsztatbw i pracowni w nich
zlokalizowanych.

Powstanie placowki w duzej mierze pozwoli wyeliminowa¢ dublowanie wydatkéw na modernizacje istniejacych obiektéw oraz na
wyposazenie szkét i placowek ksztatcacych w zawodach, co bezposrednio wplywa na efektywno$¢ finansowa i gospodarnosc.
Stworzenie jednego silnego i kompleksowego os$rodka i scentralizowanie nauki zawodu dla uczniéw i stuchaczy réwniez pozwoli na
ograniczenie wydatkéw zwigzanych z prowadzeniem i utrzymaniem kilku o$rodkéw tego samego typu. Wiaze sie to z kosztami
zaréwno eksploatacji obiektéw, zatrudnienia personelu, utrzymania dobrostanu urzadzen i maszyn w pracowniach i warsztatach.
Tak wiec kluczowym powodem stworzenia od podstaw nowego osrodka jest wiec skupienie w ramach jednej infrastruktury
pracowni i warsztatéw do nauki zawodu dla szkdt, ktore beda realizowac zajecia praktyczne na zasadzie komplementarnosci w
stosunku do prowadzonych zaje¢ teoretycznych.

Utworzenie Centrum Ksztatcenia Praktycznego w Kielcach zostalo poprzedzone szerokimi konsultacjami spotecznymi i
instytucjonalnymi z wieloma Srodowiskami, ktore jednoznacznie potwierdzity konieczno$¢ utworzenia takiego osrodka.
Szczegbtowe zatozenia zwigzane z poglebiong analiza i uzasadnieniem utworzenia CKP w Kielcach zostana zaprezentowane w
studium wykonalnosci inwestycji.

Przedmiot projektu

Przedmiotem projektu jest utworzenie nowej infrastruktury edukacyjnej do praktycznej nauki zawodu Miasta Kielce i KOF poprzez
stworzenie oraz wyposazenie pracowni i warsztatéw do ksztatcenia zawodowego w systemie dualnym w formie centrum
ksztalcenia praktycznego. Zakres dzialan inwestycyjnych projektu obejmowac¢ bedzie budowe nowoczesnego obiektu,
umozliwiajacego dualng nauke zawodu w bezposrednim powiazaniu z przedsiebiorstwami z branzy metalowo-odlewniczej. W
ramach projektu przewidziany jest réwniez zakup niezbednego wyposazenia, tj. wszelkiego typu stanowisk, aparatéw i urzadzen,
ktore odpowiadaja faktycznym warunkom wykonywania pracy w przedsiebiorstwach z przedmiotowej branzy.

Nowo tworzona infrastruktura Centrum bedzie odpowiedzia na wzmacnianie regionalnych potencjatéw i koncentracji na rozwoju
inteligentnych specjalizacji wojewddztwa $wietokrzyskiego zgodnie z kierunkami wskazanymi przez Komisje Europejska.

W zwiazku z tym, docelowy model funkcjonowania Centrum bedzie oparty na ksztatceniu oséb na potrzeby przedsiebiorstw
inteligentnej specjalizacji regionalnej - branzy metalowo-odlewniczej.

Dziatania inwestycyjne projektu wynikaja z koncepcji utworzenia CKP, w ramach ktérej opracowana zostata analiza funkcjonalno -
uzytkowa oraz badanie uwarunkowan determinujgcych utworzenie CKP w Kielcach przeprowadzone podczas szerokich konsultacji
spoteczno-instytucjonalnych, ktére w jednoznaczny sposéb dowiodty potrzebe stworzenia o$rodka.

Wizja i model CKP

Celem dziatalno$ci Centrum bedzie realizowanie zadan z zakresu przygotowania zawodowego mtodziezy i dorostych, wynikajacych
z programéw nauczania dla danego zawodu dla branzy metalowo-odlewniczej, a takze innych zadan zleconych przez szkoty i organ
prowadzacy w Scistej wspétpracy z przedsiebiorstwami i instytucjami rynku pracy - model dualny nauki zawodu a wiec zaréwno w
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placéwce jaka jest CKP oraz na stanowisku pracy u pracodawcy.

W zwiazku z tym model funkcjonowania CKP w Kielcach oparty zostat na stworzeniu od podstaw nowoczesnej infrastruktury, w
ktérej prowadzona bedzie dualna nauka zawodu w kilku specjalnosciach dla branzy metalowo-odlewniczej, jako inteligentnej
specjalizacji wojewddztwa $wietokrzyskiego a placowka bedzie peti¢ role realizatora zaje¢ praktycznych dla szk6t zawodowych w
Miescie Kielce na podstawie odrebnych uméw zawartych z tymi szkotami w $cistym powiazaniu z przedsiebiorstwami. Ksztatcenie
bedzie réwniez realizowane na potrzeby instytucji rynku pracy oraz zlecenie przedsiebiorcow.
Podstawowa zmiana jako$ciowa wyrdézniajaca placoéwke dotyczy nowoczesnego podejscia do praktycznej nauki zawodu w systemie
dualnym dla inteligentnej specjalizacji regionalnej - branzy metalowo-odlewniczej.
W Centrum Ksztatcenia Praktycznego w Kielcach rozwijana bedzie wiedza praktyczna, ukierunkowana na odpowiednie
przygotowanie zawodowe, ograniczone natomiast zostanie zastosowanie nauczania teoretycznego.
Wsrdéd podstawowych zmian w zakresie jakosci CKP Kielce nalezy wskaza¢ poziom ksztatcenia oraz metody nauczania. Nowa
placowke beda wyréznia¢ nowoczesne pracownie do nauki zawodu wyposazone w urzadzenia i maszyny znajdujace sie w
przedsiebiorstwach z branzy metalowo-odlewniczej a wiec zostana stworzone rzeczywiste warunki miejsca pracy. Aby zapewni¢
wysoka jakos¢ procesu edukacyjnego w proces ksztalcenia zostana zaangazowani mistrzowie i instruktorzy praktycznej nauki
zawodu pochodzacy z przedsigbiorstw. Ponadto baza warsztatowa bedzie umozliwia¢ nauke zawodu oraz prowadzenie kurséw
kwalifikacyjnych dla wielu zawodéw, co pozwoli na ksztatcenie w jednym miejscu specjalistow w wielu dziedzinach, a wiec
zdobycie wieloptaszczyznowych kwalifikacji przez jedna osobe lub stuchacza.
Metody nauczania beda nastawione na rozwiazywanie konkretnych probleméw jakie zgtaszaja przedsiebiorcy z branzy metalowo-
odlewniczej lub wystepuja w rzeczywistos$ci rynkowej i gospodarczej. Takie podejscie wynika z potwierdzonych badan, iz nauka
przynosi najlepsze efekty jesli ma wymiar praktyczny i dotyczy faktycznie wystepujacych zagadnien.
Kolejna zmiana jakosciowa CKP Kielce bedzie rozwijanie i ustanawianie ciagtych i trwatych form wspétpracy z przedsiebiorstwami
z branzy metalowo-odlewniczej np. zaangazowania w zakresie udzialu przedsiebiorstw w nauce zawodu, czy nauki na
urzadzeniach, produktach tych firm.
Kierunki ksztatcenia prowadzone w CKP beda Scisle zwiazane z potrzebami przedsiebiorstw i beda odpowiada¢ na wyzwania, jakie
niesie ze soba inteligentna specjalizacja wojewddztwa Swietokrzyskiego. W tym celu przeprowadzono proces konsultacji z
przedstawicielami branzy metalowo-odlewniczej, jako jednej z kluczowych specjalizacji oraz opracowano wstepna analize wraz
koncepcja dla os$rodka, ktdra pozwolita na wyodrebnienie specjalnosci w ramach przedmiotowej inteligentnej specjalizacji, w jakich
istnieje zapotrzebowanie rynkowe na zawody. Naleza do nich miedzy innymi:

1) operatorzy obrébki skrawaniem konwencjonalne i niekonwencjonalne

2) programidci maszyn CNC

3) elektromonterzy, monterzy

4) spawacze

5) tokarze

6) Slusarze

7) frezerzy

8) wytaczacze

9) konstruktorzy

10) odlewnicy
Centrum Ksztatcenia Praktycznego w Kielcach bedzie realizowa¢ swoje zadania jako jednostka o$wiatowa, dla ktdrej organem
prowadzacym jest Gmina Kielce. Zgodnie ze statutem, Centrum jest jednostka budzetowa a wiec nalezy do sektora finanséw
publicznych.
Inwestycja wpisuje sie zatem w plan transformacji wojewddztwa S$wietokrzyskiego w nowej perspektywie finansowania,
wspierajac edukacje i szkolenia jako wazny instrument zmiany gospodarczej regionu oraz koncentracji wsparcia w zakresie
rozwoju inteligentnej specjalizacji regionalnej - branzy metalowo-odlewniczej. ZatoZenia projektu skoncentrowane zostaty na
realizacji kluczowych celéw wzrostu gospodarczego wojewdédztwa Swietokrzyskiego opartego na wiedzy, z uwzglednieniem
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kompetencji w zakresie ICT. Realizacja inwestycji przyczyni sie réwniez do utworzenia nowych, wysoko wyspecjalizowanych
miejsc pracy oraz wzrostu zatrudnienia w ramach wsparcia inteligentnej specjalizacji regionalnej - branzy metalowo-odlewniczej.
Wartosci wskaznikéw:

Liczba wspartych obiektow Infrastruktury ksztatcenia zawodowego (szt.) - 1
Potencjalna liczba uzytkownikéw nowo utworzonej infrastruktury do praktycznej nauki zawodu (osoby) - 2638
Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami (szt.) - 1

4e..Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegolnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i

1v. dziatan adaptacyjnych majqcych oddzialywanie tagodzgce na zmiany klimatu
IV.1. | Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS 57,74 49,06
IV.2. Podsumowanie proponowanych projektéw 57,74 49,06
Iv.3. Roznica (IV.2.-1V.1.) 0,00 0,00
IV.1.1 | Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS - modernizacja o$wietlenia ulicznego 32,38 27,51
IV.2.1 | Podsumowanie proponowanych projektéw 32,38 27,51
IV.3.1 | Réznica (IV.2.1-1V.1.1) 0,00 0,00
Aktualnie uzytkowane o$wietlenie uliczne na przedmiotowych ulicach w zwiazku z przestarzata konstrukcja oraz ztym stanem
technicznym wymagaja remontu. Wiekszo$¢ majatku przewidzianego do modernizacji jest wiasnoscig PGE Dystrybucja S.A., ktéry w
ramach prowadzonych zadan inwestycyjnych zostanie zdemontowany i przekazany ich wiascicielowi a wybudowane kompleksowe
punkty oswietleniowe beda stanowily majatek Gminy Kielce. W wyniku przeprowadzonej modernizacji o$wietlania ulicznego
zmniejszeniu ulegnie energochtonnos¢ uktadu oswietlenia co pocigga za soba zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery.
Modernizacja o$wietlenia ulicznego wpisuje sie w zadania przewidziane do realizacji we wtasnie opracowywany plan gospodarki
niskoemisyjnej dla miasta Kielce majacym na celu ograniczenie emisji CO2 do atmosfery.
Modernizacja os$wietlenia uktadu drogowego znaczaco wptynie na poprawienie parametrow os$wietlenia ulicznego oraz
zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania.
Wykaz ulic przewidziany do modernizacji oswietlenia ulicznego wraz z ilo$cia opraw :
Poprawa
zfggg:;:zsnc;j Kielc 1 ul. Paderewskiego 62
2 ul. Sandomierska (od Poleskiej do granic miasta) 39
1. Fr?op;::rfizacje 3 ul. Okrzei 22 Kielce 5,13 5,13 4,36
oéwietlenia 4 ul. Poleska ] 21
ulicznego w gminie > ul. Les.zczynslka.\ 4
Kielce 6 ul. Solidarnosci 21
7 ul. Wrzosowa 37
8 ul. Kruszelnickiego 22
9 ul. Klonowa 44
10 ul. Warszawska 116
11 ul. Orkana 78
12 ul. Tatrzanska 32
13 ul. Jaworskiego 38
14 ul. Kaczmarka 25
15 ul. Kotataja 11
16 ul. Glowackiego 6
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17 Al Legion6w (od ul. Gagarina do ul. Husarskiej) 43

18 ul. Urzednicza 13

19 ul. Nowy Swiat 16

20 ul. Targowa 14

21 ul. Slgska 9

22 ul. Podklasztorna do ul. Krakowskiej do ul. Gipsowej 18

23 ul. Jagielloniska 96

24 ul. Staszica 15
Wartosci wskaznikéw :

Liczba zmodernizowanych zrédet oswietlenia gminnego (szt.) - 847

Obecnie na terenie Gminy Checiny zdecydowana wiekszo$¢ o$wietlenia ulicznego jest przestarzata technicznie, zbyt energochtonna
i awaryjna. Natomiast Srodki przeznaczane na pokrycie kosztéw energii elektrycznej, zuzywanej na cele o$wietlenia miejsc
publicznych i drég, znajdujacych sie na terenie gminy, jak réwniez optat za konserwacje tegoz oswietlenia, stanowia kilka procent
budzetu gminy.

Podstawowa modernizacja systemu polega na wymianie istniejacych opraw z sodowymi Zrédtami $wiatla na energooszczedne,
dzieki czemu nastapi istotne zmniejszenie emisji zanieczyszczen, wynikajacych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie
zuzycia paliw pierwotnych. Oprawy tego typu pozwalaja na uzyskanie znacznie wiekszej ilosci $wiatta przy zmniejszonym zuzyciu
energii elektrycznej. Konieczno$¢ modernizacji o$wietlenia ulic w Gminie Checiny wynika przede wszystkim ze stanu technicznego i
awaryjnosci o$wietlenia. Najwazniejszym argumentem za modernizacja jest mozliwos$¢ redukcji wydatkéw na energie elektryczng i
konserwacje punktéw $wietlnych.

Dzieki realizacji projektu modernizacji oswietlenia ulic w Gminie Checiny osiggniete zostana nastepujace korzysci:

terenie Gminy
Chmielnik

Planowana w ramach projektu modernizacja o$wietlenia doprowadzi w efekcie do radykalnego obnizenia mocy zainstalowanych
urzadzen o$wietleniowych oraz energochtonnosci oswietlenia w przeliczeniu na jeden punkt $wietlny a nastepnie emisji gazéw do
atmosfery.

Stan istniejacy na obszarze, na ktérym realizowany bedzie projekt/uzasadnienie potrzeby realizacji projektu/przedmiot projektu:
Wiekszo$¢ o$wietlenia ulicznego i miejsc publicznych w gminie jest przestarzata technicznie, zbyt energochtonna i awaryjna. Srodki

Modernizacja - ograniczenie emisji dwutlenku wegla,
o$wietlenia - zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach, Checin 1.99 1.99 1.69
ulicznego w Gminie | - uzyskanie wymiernych oszczedno$ci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej urzadzen o$wietleniowych, cemy ! ! !
Checiny - obnizenie energochtonnosci catego systemu oswietlenia ulicznego gminy,

- unowoczes$nienie o$§wietlenia,

- poprawa jego jako$ci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego gminy.

Planowana w ramach projektu modernizacja o$wietlenia ulic w Gminie Checiny doprowadzi w efekcie do radykalnego obnizenia

mocy zainstalowanej urzadzen o$wietleniowych oraz energochtonnosci o$wietlenia w przeliczeniu na jeden punkt $wietlny a co za

tym idzie, do ograniczenia zuzycia energii elektrycznej, a nastepnie emisji gazéw do atmosfery.

Wartosci wskaznikéw:

liczba zmodernizowanych Zrédet o$wietlenia gminnego (Szt.) - 1200

ilo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej (MWh/rok) -197

szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych -Oszacowanie wskaznika nastapi w chwili przygotowywania dokumentacji

do konkursu

Przedmiotem projektu jest modernizacja, o$wietlenia na terenie gminy Chmielnik. Planowana jest wymiana energochtonnych

zarowych zrédet swiatta na Zrédia charakteryzujace sie duza sprawnos$cia i matym poborem energii. W wyniku modernizacji

zastosowane zostang urzadzenia sterujace do racjonalnego zarzadzania i gospodarowania energia. W ramach modernizacji
Modernizacja wymieniona zostanie przestarzala i awaryjna infrastruktura o$wietlenia drég, parkingéw, parkéw i innych miejsc publicznych.
o$wietlenia na Planowane jest takze zageszczenie o$wietlenia z zastosowaniem najnowszej generacji energooszczednych zrédet $wiatta. Chmielnik 2,49 2,49 2,12
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przeznaczone na pokrycie kosztéw energii elektrycznej zuzywanej na cele oswietlenia miejsc publicznych i drég znajdujacych sie na
terenie gminy, jak rOwniez optat za konserwacje tegoz o$wietlenia sa wysokie.

Celem modernizacji o$wietlenia ulicznego jest jego racjonalizacja, zaréwno pod wzgledem zastosowanych urzadzen jak i zuzycia
energii elektrycznej. Wynikiem racjonalizacji o$wietlenia ulicznego jest szereg korzystnych efektéw ekonomicznych, spotecznych i
ekologicznych. Zaliczamy do nich:

¢ zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej;

¢ zmniejszenie kosztéw: energii elektrycznej na cele o$wietlenia ulicznego oraz konserwacji instalacji o§wietleniowej;

e ilosciowe i jako$ciowe dostosowanie o$wietlenia ulicznego do aktualnie obowigzujacych normatywéw prawnych;

¢ ograniczenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery w drodze redukgcji zuzycia energii elektrycznej;

» zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego

» wzrost poczucia bezpieczenstwa i zadowolenia mieszkancéw

» poprawe wizerunku obszaru zurbanizowanego.

Wartosci wskaznikow:

Liczba zmodernizowanych zrédet oswietlenia gminnego (szt.)- 500

[lo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej (MWh/rok) - 40

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - zostanie oszacowany przed terminem ztozenia wniosku o dofinansowanie.

Wsparcie
gospodarki
niskoemisyjnej
poprzez
modernizacje
o$wietlenia
ulicznego ZIT KOF
na obszarze Gminy
Daleszyce

Stan istniejacy

Istniejace urzadzenia o$wietlenia ulicznego sa urzadzeniami energochtonnymi, niejednokrotnie montowanymi w latach 1980-1990.
Nie posiadaja odpowiednich zabezpieczenn wymaganych aktualnymi normami dotyczacymi wymaganej sily Zrodia Swiatta jak i
zapotrzebowania energetycznego.

W zwiazku z powyzszym zachodzi konieczno$¢ wymiany o$wietlenia na nowoczesne lampy energooszczedne zmniejszajace
zapotrzebowanie energetyczne jednoczesnie zmniejszajace emisje gazow cieplarnianych. Jednocze$nie wymiana o$wietlenia
bedzie wynika¢ z tworzonego dla gminy Daleszyce Planu Gospodarki Niskoemisyjnej jako jedno z dziatan priorytetowych za sprawa
ktorego nastapi redukcja zanieczyszczen do powietrza (CO2).

Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu

Ekonomicznie uzasadniona jest wymiany o$wietlenia na nowoczesne lampy energooszczedne zmniejszajace zapotrzebowanie
energetyczne jednocze$nie zmniejszajace emisje gazéw cieplarnianych. Ponadto realizacja projektu przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa przestrzeni publicznej w szczegélnosci drég - réwnomiernie do$wietlonych. Przedsiewziecie bedzie realizowato
nastepujacy cel wskazany w kontrakcie terytorialnym tj. ,Podnoszenie standardéw i stworzenie spéjnego uktadu komunikacyjnego
stymulujacego rozwdj regionu”.

Przedmiot projektu

W ramach realizacji projektu zostanie przeprowadzona kompleksowa modernizacja o$wietlenia ulicznego obejmujgca 800 szt. lamp
o$wietleniowych na terenie gminy Daleszyce w nastepujacych miejscowosciach: Daleszyce, Kranéw, Niestachéw Sukéw, Mdjcza,
Marzysz, Borkow, Komorki, Szczecno, Trzemosna ,Stopiec, Dankéw, Smykow, Sierakow, Niwy, Cisow, Widetki.

Rezultatem inwestycji bedzie modernizacja o$wietlenia ulicznego obejmujaca 800 szt. lamp o$wietleniowych.

Wartosci wskaznikow :

Liczba zmodernizowanych zrédet oswietlenia ulicznego (szt.)-800

[lo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej (MWh/rok) -700

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych -Przyblizony termin okreslenia wskaznika marzec 2016 (po opracowaniu i
zatwierdzeniu Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Daleszyce

Daleszyce

3,78

3,78

3,22
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Modernizacja
o$wietlenia
ulicznego na terenie
Gminy Gérno

Na terenie Gminy Gorno oswietlenie uliczne jest w ztym stanie technicznym. Corocznie lampy sa wymieniane z uwagi na ich
awaryjnos¢ zwiazang z wieloletnim funkcjonowaniem. Dominuja oprawy z wytadowczymi Zrédtami Swiatta w zdecydowanej
wiekszosci sodowymi (oprawy ze Zrédtami rteciowymi stanowig okoto 40 % stanu catkowitego). Oprawy instalowane byly przed
wielu laty stad dominacja powszechnej woéwczas mocy opraw sodowych ze zrédtami $wiatta 150 W. Stan stupéw jest dobry.
Zachodzi potrzeba instalacji nowych opraw wraz z wysiegnikami. W systemie pracuje duza ilo§¢ opraw o niewtasciwie dobranej
mocy. Ich wymiana bedzie generowata duze oszczednos$ci w zuzyciu energii elektrycznej i jej kosztach. Projekt obejmuje
modernizacje o$wietlenia ulicznego polegajacego na wymianie opraw na energooszczedne w ilosci 1400 szt. (ilo§¢ wynika z
opracowanej dokumentacji” Modernizacja o$wietlenia drogowego na terenie Gminy Go6rno”). Celem projektu jest promowanie
strategii niskoemisyjnej oraz uzyskanie nizszego zuzycia energii na terenie gminy Gérno a tym samym Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego, co przetozy sie na zmniejszenie emitowanego CO:. Realizacja projektu przyczyni sie do poprawy stanu
infrastruktury w zakresie o$wietlenia ulicznego na terenie Gminy Gérno a tym samym Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz
oszczednosci energii. Projekt przyczyni sie do zwiekszenia efektywnosci energetycznej w odniesieniu do infrastruktury publicznej -
o$wietlenie drég wptynie na poprawe bezpieczenstwa drogowego oraz zaspokoi potrzeby mieszkancéw i ich jakos¢ zycia.

Wartosci wskaznikow :

Liczba zmodernizowanych Zr6det oswietlenia ulicznego (szt.)-1400

[lo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej (MWh/rok) -600

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych (tony réwnowaznika CO2)- 500

Gérno

3,04

3,04

2,58
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Modernizacja
o$wietlenia
ulicznego na terenie
Gminy Mastéw

Stan istniejacy systemu o$wietlenia ulicznego w Gminie Mastéw jest wysoce niezadowalajacy. W przewazajacej czesci wymaga
zmodernizowania. W duzej czesci oprawy sa wyeksploatowane, chociaz w przewazajacej czesci ich wiek nie przekracza 15-20 lat.
Wystepuja oprawy rteciowe. Oprawy te sa réznych producentdw, a wiec ich wyglad estetyczny nie jest sp6jny. Wiele opraw posiada
obudowy blaszane i skorodowane, w zwiagzku z czym wygladaja nieestetycznie oraz przyczyniajq sie do uszkodzen opraw, co w
przypadku lamp rteciowych wywotuje szkodliwe promieniowanie. Oprawy sodowe w wielu miejscach mimo wysokiej mocy nie
spetniaja wymogéw obecnej normy o$wietleniowej PN-EN 13 201. W wielu miejscach powstaje zjawisko braku réwnomiernosci
o$wietlenia, efektem czego sa ciemne niedoswietlone miejsca pomiedzy stupami. Duza cze$¢ opraw jest wyeksploatowana, posiada
otwarte klosze lub ich nie ma, wystepuja utlenione odbty3$niki lub réwniez ich brak. Stwierdza sie znaczne techniczne zuzycie tych
opraw, wymagaja one natychmiastowej wymiany na nowe. Szacujemy utrate sprawnosci poczatkowej tej grupy opraw o minimum
75%. System sterowania oswietleniem ulicznym wymaga modernizacji w celu dostosowania go do wymogoéw energooszczednosci.
Obecnie zamontowane oprawy to: model SR200 o mocy 250 W i model Ambar 150 o mocy 150 W. Przedmiotem projektu jest m. in.
modernizacja energochtonnych opraw sodowych i zastapienie oprawami o wyzszej efektywnos$ci oraz modernizacja systemu
sterowania. Szczegétowy przedmiot projektu bedzie wynikat z audytu energetycznego. Uzasadnienie Planowana modernizacja
o$wietlenia odpowiada na zapotrzebowanie zaréwno poprawienia efektywnosci energetycznej jak réwniez istotnie poprawia
wizerunek Gminy sprzyjajac rozwojowi ekonomicznemu Gminy poprzez zwiekszenie zainteresowania inwestorow prywatnych
oraz zwiekszenie frekwencji turystow. Niniejsza inwestycja przyczyni sie do ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych i
jednoczesnie do realizacji planu gospodarki niskoemisyjnej Gminy Mastéw, a tym samym do osiagniecia celu PI 4.e oraz przyczyni
sie do osiagniecia wskaznika - liczba zmodernizowanych zrédet o§wietlenia gminnego: 1 100 szt.

Wartosci wskazZnikow:

Liczba zmodernizowanych Zrédet oswietlenia gminnego (szt.) - 1 100

Ilo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej (MWh/rok) - 300

Szacowany roczny spadek emisji gazoéw cieplarnianych (Tony réwnowaznika CO2) -200

Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb o0s6b z niepetnosprawnosciami (szt.)- 0

Wazrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz przedsiebiorstwa) (EPC) (osoby) - 0

Mastéw

2,34

2,34

1,99

Modernizacja
o$wietlenia
drogowego na
terenie Gminy
Miedziana Géra

Wymianie podlega¢ bedzie ok 1200szt opraw starego typu posiadajacych zrédto $wiatta w postaci zaréwek rteciowych i sodowych.
Cze$¢ opraw jest wyeksploatowanych badZz ulegly zjawisku korozji. Wiekszo$¢ opraw nie spelnia wymaganej normy
o$wietleniowej. Wiekszo$¢ opraw jest réznych producentéw wiec wyglad estetyczny jest niespéjny. Zamontowane zostang
nowoczesne energooszczedne oprawy. Jesli zaistnieje konieczno$¢, wymianie ulegna takze stupy. W skutek tego dziatania
przewiduje sie zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej o minimum 50%. Ponadto w zwiazku ze zwigkszong trwatosciag opraw
zmniejszeniu ulegna koszty ponoszone na konserwacje oswietlenia. Wymianie ulegnie réwniez sterowanie systemu poprzez
wyniesienie uktadéw pomiarowych poza stacje trafo. Prace beda prowadzone w obszarach, na ktérych oswietlenie uliczne nie
spelnia wymogéw norm technicznych i $rodowiskowych. Przeprowadzone prace modernizacyjne doprowadza do m.in.:
oszczednosci energii finalnej, przeciwdziataniu zmianom klimatu, stopniowemu wdrozeniu planu gospodarki niskoemisyjnej,
zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego poprzez znaczne zmniejszenie zapotrzebowania na energie powszechnie dostepna.
Przeprowadzenie modernizacji oSwietlenia ulicznego poprawi jego parametry oraz spowoduje zmniejszenie zuzycia energii
elektrycznej na potrzeby oswietlenia ulicznego, co przelozy sie na zmniejszenie emitowanego CO2. Nastgpi radykalne obnizenie
mocy zainstalowanych urzadzen o$wietleniowych oraz energochtonnosci o$wietlenia w przeliczeniu na punkt o$wietleniowy co
daje ograniczenie zuzycia energii elektrycznej a przez to emisji gazéw do atmosfery. Projekt wptynie na poprawe bezpieczenstwa
drogowego ijakosci zycia mieszkancéw gminy.

Miedziana
Gorna

1,79

1,79

1,52

Strona 208 z 266




Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru ey

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Dostepne metody i technologia prac uzalezniona bedzie od wynikéw audytu energetycznego i dokumentacji technicznej.

Wartosci wskaznikow:

Liczba zmodernizowanych zrédet oswietlenia gminnego (szt.) - 1200

Ilo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej (MWh/rok) - 908 MWh/rok

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych (tony réwnowaznika C02) - 908 t/rok

Na obszarze realizacji projektu o$wietlenia uliczne stanowia lampy rteciowe i cze$ciowo sodowe. W ramach projektu planuje sie
wymiane istniejgcego oswietlenia ulicznego przy drogach na terenie Gminy Morawica na o$wietlenie LEDOWE w ilo$ci ok. 1000
lamp. Planuje sie takze o uzupeinienie i zageszczenie istniejacych odcinkéw os$wietlenia ulicznego w technologii LEDOWE].
Przewiduje sie takze wymiane ukladow sterowania o$wietleniem ulicznym w celu zwiekszenia oszczednosci energii. Celem

MIOd.eI'DIZ‘-;lC]a projektu jest ograniczenie zuzycia energii elektrycznej a tym samym zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery.
g | OoSwictlenia . Morawica 2,94 2,94 2,50
ulicznego na terenie - P
gminy Morawica Wartosc1 wska.zmkow: ol - . .
Liczba zmodernizowanych Zrédet oswietlenia gminnego (Szt.) -1000
[lo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej (MWh/rok) -150
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych (tony réwnowaznika C02) - 150
Celem projektu jest podniesienie efektywnos$ci energetycznej poprzez modernizacje o$wietlenia ulicznego na terenie Gminy
Piekoszéw, polegajacej na wymianie badZz modernizacji punktéw o$wietleniowych wraz instalacja zasilajaca i sterujaca na
Zwiekszenie nowoczesne energooszczedne . Wskazniki produktu - 1350 szt. zmodernizowanych Zrédet o$wietlenia Gminnego. Obecny stan
efektywnosci o$wietlenia ulicznego stanowig przestarzate energochtonne lampy ktére wykazuja mata skuteczno$¢ o$wietlenia w stosunku do
energetycznej pobranej energii. Podstawa okreslenia zakresu prac modernizacji bedzie audyt efektywnosci energetycznej oraz inwentaryzacja.
poprzez wymiane i | Realizacja projektu odbywac sie bedzie w tylko w miejscach gdzie obecnie istnieje o$wietlenie. Z uwagi na charakterystyke
9. modernizacja o$wietlenia ledowego moze zachodzi¢ potrzeba wymiany catej linii oSwietleniowej wraz ze stupami i zasilaniem celem uzyskania | Piekoszow 3,09 3,09 2,62
o$wietlenia odpowiedniej efektywnosci o$§wietlenia.
ulicznego na Warto$ci wskaznikow :
energooszczedne w | Liczba zmodernizowanych zrédet o§wietlenia gminnego (Szt.) - 1350
gminie Piekoszow Obecnie nie jest mozliwe okreslenie warto$ci wskaznika p.n. ,szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych” jak réwniez
,110$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej”’- powyzsze wskazniki zostang oszacowane na etapie wykonywania audytu efektywnosci
energetycznej oraz PGN tj. w IV kw. 2016 roku
Obecnie na obszarze Gminy Sitkdwka-Nowiny jest ok. 1500 punktéw $wietlnych o$wietlenia ulicznego. Wiele z nich wymaga
modernizacji lub wymiany. W ramach projektu przewidziano do wymiany ok. 200 punktéw $wietlnych w miejscach wymagajacych
najpilniejszej interwencji - wzieto pod uwage wymiane punktéw o$wietleniowych wykorzystujacych obecnie lampy rteciowe.
Zatozono zmiane na o$wietlenie efektywniejsze energetycznie. Doktadana liczba zmodernizowanych punktéw bedzie mozliwa do
Modernizacja ustalenia po dokonaniu audytu o$wietleniowego stanu aktualnego, ktory zostat zaplanowany na 2015r. Wstepnie zaplanowano do
o$wietlenia modernizacji lampy znajdujace sie przy drodze wojewodzkiej nr 762 relacji Kielce - Matogoszcz oraz niektére na terenie | .., ,
. . L s ; . . . AR - h s L . Sitkéwka-
10 | ulicznego na terenie | miejscowosci Nowiny. Sg to instalacje wymagajace najpilniejszej interwencji, energochtonne, a jednocze$nie umiejscowione przy Nowiny 0,50 0,50 0,42
Gminy Sitkéwka - najbardziej ruchliwych drogach. Modernizacja tego o$wietlenia bedzie kolejnym etapem modernizacji o§wietlenia na terenie Gminy
Nowiny Sitkéwka-Nowiny. W ramach projektu przewidziano jedynie modernizacje istniejacych punktéw o$wietleniowych, modernizacje

zabezpieczen, modernizacje okablowania, ewentualnie w razie koniecznosci zageszczenie istniejacych punktéw oswietleniowych.
Wartosci wskaznikow:
Liczba zmodernizowanych zrédet oswietlenia gminnego (Szt.)- 200
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Wdrozenie systemu
efektywnosci
energetycznej
o$wietlenia
ulicznego na terenie
gminy Strawczyn.

Inwestycja obejmowac bedzie kompleksowa:

- modernizacje istniejacych opraw oswietleniowych (wymiana z sodowych na LEDowe)

- dowieszenie brakujacych lamp (dowieszenie lamp na juz istniejacych stupach)

- dobudowe nowych punktéw swietlnych (miedzy juz istniejacym stupami) w celu uzupetnienia istniejacych ciagéw i dostosowania
ich do obowigzujacych norm , w charakterze zageszczenia. Udziat zageszczenia do ogétu wyniesie do 7%.

- budowe i wprowadzenie nowoczesnego systemu sterowania energig, ktory ograniczy straty energii na poszczegélnych odcinkach.
Projekt ten zaktada zastosowanie nowoczesnych, innowacyjnych opraw o$wietleniowych z wysoko wydajnymi zrédtami $wiatta.
Zaktada sie, ze tacznie wymienionych i dowieszonych zostanie 1890 opraw o$wietleniowych. Projekt pozytywnie wptynie na
bezpieczenstwo zaréwno uzytkownikéw ruchu drogowego jak réwniez mieszkancéw gminy. Zadanie przyczyni sie do wsparcia
efektywno$ci energetycznej na terenie gminy Strawczyn. Cze$¢ inwestycji bedacych przedmiotem projektu bedzie realizowana w
obszarze Natura 2000.

Celem inwestycji bedzie oszczednos$¢ energii i obnizenie emisji substancji szkodliwych do powietrza na obszarze KOF.

Wartosci wskaznikow:

Liczba zmodernizowanych zrédet oswietlenia gminnego (Szt.)-1890

Ilo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej (MWh/rok) - 370

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych- Wskaznik zostanie oszacowany w 2016 roku w audycie energetycznym

Strawczyn

4,64

4,64

3,94

12

Modernizacja
o$wietlenia
gminnego na
terenie Gminy
Zagnansk

Projekt przewiduje modernizacje os$wietlenia gminnego poprzez przebudowe 50 stacji os$wietleniowych, 50 punktéw
o$wietleniowych wraz z uzupelnieniem przerw w istniejagcym ciggu o$wietleniowym (20 punktéw), co wplynie na poprawe
bezpieczenstwa na drodze. W ramach zadania przewidziana jest wymiana starych opraw oswietlenia zewnetrznego na
energooszczedne (m.in. LED), jak réwniez zastapienie przestarzatych stacji - nowymi. W zwiazku z istniejacymi przestarzatymi
stacjami o$wietleniowymi istnieje konieczno$¢ ich wymiany na nowe, ktore zapewnia bezawaryjnosé, co wptynie na
bezpieczenstwo mieszkancow. W roku 2015 zmodernizowane zostato ok. 85% os$wietlenia ulicznego wystepujacego na terenie
Gminy Zagnansk. Do peinej modernizacji niezbedna jest wymiana przestarzatych skrzynek o$wietleniowych na nowe. Wymiana
skrzynek wraz z osprzetem dokonana bedzie w oparciu o najnowsze rozwiazania wystepujace na rynku, co zagwarantuje
mozliwo$¢ sterowania catym systemem oswietleniowym na terenie Gminy. Takie rozwigzanie wptynie na zmniejszenie kosztéw
poboru energii elektrycznej jak i funkcjonowania catego sprzetu. Zakres inwestycji (50 stacji o$wietleniowych wraz z
okablowaniem i osprzetem, 70 punktéw os$wietleniowych w technologii LED) oraz zastosowane rozwigzania technologiczne,
ponadto jako$¢ uzytych materiatéw wplywa na wysoki koszt zakupu i montazu urzadzen. Projekt przewiduje sporzadzenie
szczegbtowego programu funkcjonalno-uzytkowego opisujacego specyfikacje techniczng planowanego do montazu sprzetu oraz
audyt o$wietleniowy.

Zadanie przyczyni sie w ogromnej mierze do obnizenia kosztéw zuzycia energii elektrycznej oraz poprawi jako$¢ zycia
mieszkancow Gminy. Zadanie wynika¢ bedzie z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dotyczacego Gminy Zagnansk. Realizacja projektu
zakonczy proces modernizacji o$wietlenia ulicznego na terenie Gminy Zagnansk. Projekt wptynie na poprawe jakosSci zycia
mieszkancow gminy oraz zwiekszy bezpieczenstwo w ruchu drogowym w odniesieniu do catego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Zadanie w swym zakresie obejmuje teren catej gminy a w szczegdlnosci sotectwa Zagnansk, Samsondéw, Kajetanow, Dtugojow,
Tumlin, Szatas, Kotoman i Kaniéw. Zadanie jest kontynuacja zrealizowanego w ramach Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej projektu pn. ,Modernizacja o$wietlenia ulicznego na terenie Gminy Zagnansk”, ktéry objal ok. 85%
o$wietlenia ulicznego wystepujacego na terenie Gminy Zagnansk. W celu zmodernizowania catego o$wietlenia gminnego, czego
efektem bedzie zmniejszenie emisji CO2 oraz wzrost oszczednos$ci w skali roku, koniecznym jest zmodernizowanie 50 punktéw
o$wietleniowych wraz z uzupetniniem przerw w istniejacych ciggach (20 sz.).

Wartosci wskaznikow:

Liczba zmodernizowanych Zrédet o§wietlenia gminnego (stacja o$wietleniowa)  (Szt.)- 50

Zagnansk

0,65

0,65

0,55
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Liczba zmodernizowanych Zrédet oswietlenia gminnego (punkt o$wietleniowy)
lo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej - oszacowanie w [ kwartale 2017
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - oszacowanie w I kwartale 2017

(Szt) - 70

IV.1.2. | Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS - zréwnowazona mobilno$é miejska budowa $ciezek rowerowych 23,91 20,32
IV.2.2. | Podsumowanie proponowanych projektéw 23,91 20,32
1V.3.2. | Réznica (1V.2.2-1V.1.2) 0,00 0.00
Realizacja drég dla roweréw w ciagu ulic Kielc pozwoli na budowe spoéjnego systemu drog dla roweréw bedacych podstawa dla
realizacji systemu komunikacji rowerowej. Alternatywny $rodek transport jakim jest rower, daje mieszkancom mozliwo$¢ realizacji
potrzeb transportowych w sposéb ekologiczny, szybki i bezpieczny. Rozwdj infrastruktury rowerowej umozliwi staty wzrost
udziatu podrézy niezmotoryzowanych w ogélnej ich liczbie. Wytypowane odcinki drég rowerowych tacza sie z przebiegiem Trasy
Rowerowej w Polsce Wschodniej (szlak Green Velo), ktéry umozliwia dostep do europejskiej sieci tras rowerowych. Stanowia
réwniez wyprowadzenie ruchu rowerowego w kierunku gmin sasiednich oraz obstuguja liczne obiekty uzytecznosci publicznej na
terenie Kielc (szkoly, dworce, obiekty handlowe, itp.). Wzrost udzialu ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie podrézy bedzie
przyczyniat sie do obnizenia poziomu CO2 oraz promowat aktywna mobilno$¢ miejska. Powstate w ramach projektu min. 12 km
Budowa i infrastruktury dostepnej dla rowerzystéw stanowi¢ bedzie wzrost o 30% w stosunku do stanu obecnego. Budowa i przebudowa
modernizacja sieci odcinkéw drdg rowerowych (jw.) bedzie uzupetnieniem i potaczeniem istniejacej obecnie infrastruktury. Rozbudowa systemu drog
Sciesek rowerowych umozliwi uzyskanie efektu sieciowego, ktéry zapewnia wygodne, komfortowe i bezpieczne wykorzystywanie roweru
rowerowych w jako $rodka transportu. Rozbudowa systemu drég rowerowych (Sciezek rowerowych) pozwoli stworzy¢, alternatywny dla
1 gminie Kielce jako samochodowego, ekologiczny model komunikacji. Rozwdj ruchu rowerowego poprzez rozbudowe infrastruktury pozwoli Kielce 1021 1021 8.68
’ clement promowac¢ aktywna mobilnos¢ miejska oraz efektywniej gospodarowaé zasobami. Promocja ruchu rowerowego pozytywnie ! ! !
ZréwnowaZonej wplynie na postrzeganie Kielc jako preznego, nowoczesnego i dynamicznie sie rozwijajacego miasta. Stolica wojewddztwa, ktérego
mobilnogci wazng czescig gospodarki jest turystyka, powinno ksztattowaé ekologiczne formy transportu, a tym samym pozytywnie wptywac¢ na
miejskiej $rodowisko naturalne. Projektu obejmuje min :budowe, przebudowe i rozbudowe drég dla roweréw, ciagéw pieszo-rowerowych
oraz skrzyzowarn.
Wartosci wskaznikéw:
Dtugo$¢ wybudowanych lub przebudowanych drég dla rowerow (km)-12 km
Liczba o0s6b korzystajacych z drég dla rowerdow - na obecng chwile nie jest to mozliwe
(bedzie to prawdopodobnie mozliwe w IV kwartale 2016)
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - na obecng chwile nie jest to mozliwe
(bedzie to prawdopodobnie mozliwe w IV kwartale 2016)
W ramach dziatan projektowych zostana wytyczone $ciezki rowerowe, ktére stanowia wyprowadzenie ruchu rowerowego w
kierunku gmin sgsiednich oraz obstugujg liczne obiekty uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Checiny. Wzrost udziatu ruchu
Zréwnowazona rowerowego w ogolnej liczbie podrézy bedzie przyczyniat si¢ do obniZzenia poziomu CO2 oraz promowat aktywng mobilno$¢
mobilno$¢ miejska - | miejska.
2. budowa $ciezek Checiny 0,70 0,70 0,59

rowerowych -
Checiny

Wytyczenie drég rowerowych daje mieszkancom mozliwos¢ realizacji potrzeb transportowych w sposéb ekologiczny, szybki i
bezpieczny. Rozwoj infrastruktury rowerowej umozliwi staty wzrost udziatu podrézy niezmotoryzowanych w ogélnej ich liczbie.
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Budowa drég rowerowych bedzie uzupetnieniem i potaczeniem istniejacej obecnie infrastruktury. Zapoczatkuje stworzenie efektu
sieciowego, ktory zapewni wygodne, komfortowe i bezpieczne wykorzystywanie roweru jako $rodka transportu. Budowa systemu
drég rowerowych ($ciezek rowerowych) pozwoli stworzy¢, alternatywny dla samochodowego, ekologiczny model komunikacji.
Rozwdj ruchu rowerowego poprzez rozbudowe infrastruktury pozwoli promowa¢ aktywna mobilno$¢ miejska oraz efektywniej
gospodarowac zasobami. Realizacja dzialan projektowych pozwoli ksztattowac ekologiczne formy transportu, a tym samym
pozytywnie wpltywac na $Srodowisko naturalne.

Projekt zaktada budowe $ciezki rowerowej o dtugosci ok. 10 km wraz z wymaganym oznakowaniem i wyznaczeniem poboczy
postojowych.

Majac na uwadze zwiekszenie efektywno$ci energetycznej oraz ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych w miastach konieczna jest
poprawa stanu infrastruktury w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Projekt ma na celu tagodzenie powaznych
problemoéw, takich jak gazy cieplarniane, zalezno$¢ energetyczna i niska jako$¢ powietrza, ktére wptywaja na zdrowie i jakos$¢ zycia
mieszkancow. Efektem realizacji projektu bedzie przyjazna przestrzen dla rowerzystow a przede wszystkim poprawa jakos$ci
lokalnego powietrza.

Wartosci wskaznikow:

Dtugo$¢ wybudowanych lub przebudowanych drég dla roweréw (km)-10

Liczba 0s6b korzystajacych z drég dla roweréw (osoby/rok)-4 500

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych -Oszacowanie wskaznika nastapi w chwili przygotowywania dokumentacji
do konkursu

Wsparcie dla
zZroéwnowazonej
mobilnosci
miejskiej ZIT KOF
na obszarze Gminy
Daleszyce poprzez
budowe $ciezek
rowerowych na
terenie Gminy
Daleszyce

Stan istniejacy Gmina Daleszyce liczaca ponad 15,5 tys. mieszkancéw jest najwieksza powierzchniowo gming powiatu kieleckiego,
ktoéra zlokalizowana jest w cennych przyrodniczo terenach rozlegtych terenéw ,NATURA 2000” i Cisowsko-Ortowinskiego Parku
Krajobrazowego, gdzie najciekawszym miejscem jest Rezerwat Przyrodniczy ,Biate Lugi”. W miejscowosci Daleszyce zlokalizowane
sa najwazniejsze instytucje publiczne tj. UMIiG, osrodek zdrowia, Straz Miejska, ZUK, MGOPS, MGOK, PUP, biblioteka publiczna oraz
inne podmioty ustugowe min. bank, pasaz handlowy. Obecnie na terenie gminy nie ma Sciezek rowerowych jako ekologicznych
form dojazdu do powyzej przedstawionych instytucji i podmiotéw. Obecnie ruch rowerowy odbywa sie po sieci drég gminnych,
powiatowych i wojewddzkich co powoduje utrudnienia w ruchu oraz naraza uczestnikdw ruchu na utrate zdrowia i zycia. Na
terenie gminy planowany jest $wietokrzyski odcinek Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo.

Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu

Budowa ciagu Sciezek rowerowych spowoduje poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu rowerowego co przyczyni sie do
rozwoju niezmotoryzowanych form transportu indywidualnego w ramach promowania strategii niskoemisyjnych. Sie¢ $ciezek
rowerowych umozliwi bezpieczne i wygodne przemieszczanie sie rowerem po gminie zapewniajac bezposredni dojazd do
najwazniejszych instytucji publicznych w gminie tj. osrodki zdrowia, bank, szkoly, Urzad Miasta i Gminy, Straz Miejska, Zaktad
Ustug Komunalnych, MGOPS, MGOK, PUP, biblioteki publiczne, pasaz handlowy, utatwi dostep do publicznego transportu
zbiorowego MZK prywatnych przewoznikéw. Sciezki rowerowe umozliwia potaczenie z sasiednimi gminami zaréwno w
codziennym dojezdzie mieszkancéw do pracy czy po zakupy, zwiekszajac jednocze$nie integracje spoteczng miedzy mieszkancami
sasiadujgcych sotectw i gmin. Budowa $ciezek rowerowych zwigkszy ekologiczne formy indywidualnego transportu oraz
uatrakcyjni komunikacje w gminie.

Realizacja inwestycji umozliwi potaczenie szlakdw rowerowych zapewniajac dogodne potaczenie obszaréw zlokalizowanych na
terenie gminy Daleszyce z terenem KOF. Zwiekszenie dostepnosci szlaku rowerowego od strony KOF wptynie pozytywnie na
wzrost zréwnowazonego systemu transportowego na tym terenie. Jednocze$nie budowa $ciezek rowerowych wynika¢ bedzie z
tworzonego dla gminy Daleszyce Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. Sciezki te beda tworzyé gminng sie¢ $ciezek rowerowych

Daleszyce

0,94

0,94

0,80
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taczacych sie z S$wietokrzyskim odcinkiem Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo oraz beda sie komplementarnie
uzupetnia¢ z planowana inwestycja budowy centrum przesiadkowego w miejscowosci Sukow. Powstata sie¢ $ciezek rowerowych
jako ekologiczna forma komunikacji publicznej wpisuje sie swoim celem i zakresem w priorytet inwestycyjny dotyczacy
,Zzréwnowazonej intermodalnej mobilno$ci miejskiej” przez co bedzie powodowa¢: zmniejszenie wykorzystywania samochodéw
osobowych, lepsza integracje galezi transportu, nizsza emisje zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizsze zattoczenie i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Inwestycja ta utatwi potaczenie miejsc atrakcyjnych na wskazanym obszarze, poprawi jego
atrakcyjnos¢, funkcjonalno$¢ i ograniczy degradacje przyrody. Urzad Gminy bedzie prowadzit dziatania promocyjne zachecajgce do
ekologicznych form przemieszczania sie wykorzystujac $ciezki rowerowe, centrum przesiadkowe oraz komunikacje zbiorowa.
Przedmiot projektu

Przedmiotem projektu jest budowa 20km ciagu $ciezek rowerowych tworzacych nastepujace ciagi: Pierwszy ciag - Widetki- Niwy-
Daleszyce, Kranow, Sukéw i Kielce, drugi ciag - Daleszyce, Stopiec, Borkdw, Marzysz, Sukéw i Kielce, trzeci ciag - Daleszyce, Gorno i
Kielce. Rezultatem inwestycji jest powstanie $ciezek rowerowych o dtugoéci 20 km. Sciezki rowerowe zostang zaprojektowane
zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.(Dz. U. 1999 Nr. 43 p0z.430 z p6z. zm.).

Wartosci wskaznikow:

Dtugos$¢ Sciezek rowerowych (km) - 20

Liczba 0s6b korzystajacych z drég dla roweréw (osoby/rok)- 4000

Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - Przyblizony termin okreslenia wskaznika marzec 2016 (po opracowaniu i
zatwierdzeniu Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Daleszyce)

Budowa $ciezek
rowerowych na
terenie Gminy
Gorno

W ramach projektu zaktada sie poprawe stanu infrastruktury transportu publicznego oraz zréwnowazonej mobilnosci
mieszkancow w zakresie budowy $ciezek rowerowych. Obecnie ruch rowerowy odbywa sie samoistnymi $ciezkami, ktére maja
negatywny wptyw na $rodowisko przyrodnicze i bezpieczenstwo rowerzystow. Brak tablic informacyjnych uniemozliwia turystom
zapoznanie sie z historia i atrakcjami Gminy Gérno.

Celem projektu jest wsparcie zréwnowazonej mobilnosci mieszkanicow oraz transportu ekologicznego na terenie Gminy Gdrno, a
tym samym Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Projekt przyczyni sie do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza (CO2) poprzez
rozwdj niezmotoryzowanego transportu indywidualnego. Budowa drdég rowerowych ma na celu stworzenie alternatywy dla
codziennego przemieszczania sie samochodem zaréwno mieszkancéw Gminy Gérno oraz gmin sgsiednich, a tym samym odcigzenie
ruchu na drogach. Planowane $ciezki rowerowe bedq zapewnia¢ bezposredni dojazd do waznych instytucji publicznych w gminie tj.
Urzedu Gminy, Osrodkéw Zdrowia, szkét oraz utatwia dojazd do publicznego transportu zbiorowego. Projekt bedzie wykonywany
w dwoch etapach. Etap I obejmuje budowe Sciezek rowerowych o nawierzchni z mieszanek asfaltowych o dtugosci okoto 2000 mb
wokét zbiornika wodnego w miejscowosci Cedzyna i Leszczyny taczacych gmine z miastem Kielce i gming Mastéw. Rozpocznie sie
od ronda konczacego droge szybkiego ruchu S-74 i przebiega¢ bedzie w bezposrednim sasiedztwie z zalewem w Cedzynie,
nastepnie wzdtuz drogi gminnej potaczy Gmine Gérno z Gming Mastéow. Etap II obejmuje budowe $ciezek rowerowych o
nawierzchni z mieszanek asfaltowych o dtugosci okoto 3000 mb w miejscowosci Gorno od granicy z Gming Daleszyce do dawnego
kamieniotomu (dziatka nr 1168/2 bedaca wtasnoscia Gminy Goérno). Projekt realizowany bedzie m.in. na niezabudowanej
nieruchomosci potozonej w centrum miejscowosci Cedzyna i Leszczyny (etap I) oraz w bezposrednim sgsiedztwie z obiektami
uzytecznosci publicznej w miejscowosci Gorno (etap II). Realizacja projektu wpisuje sie w stworzenie bazy, miejsca spedzania
wolnego czasu na rzecz rozrywki, edukacji, popularyzacji okolicy i tradycji. Zagospodarowany teren obejmowat bedzie oswietlone
ciggi rowerowe z miejscami parkingowymi dla roweréw. Dziatka przeznaczona do zagospodarowania znajduje sie w bezposrednim
sasiedztwie drogi krajowej przebiegajacej wzdtuz catej miejscowosci Cedzyna co sprawi, iz bedzie to réwniez atrakcyjne miejsce
zaréwno dla mieszkancow jak i podrézujacych turystéw. Projekt ma na celu tagodzenie powaznych probleméw takich jak gazy
cieplarniane i niska jako$¢ powietrza majacych istotny wptyw na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow.

Wartosci wskaznikow:
Dtugo$¢ drég dla roweréw (km) - 5

Gorno

2,99 2,99 2,54
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Liczba os6b korzystajacych z drog dla rowerdéw (osoby/rok) - 1500
Szacowany roczny spadek emisji gazoéw cieplarnianych (Tony réwnowaznika C02)- 11

Rozbudowa sieci
$ciezek
rowerowych w
Gminie Mastow

Stan istniejacy

Na terenie Gminy Mastéw istnieja wytyczone trasy rowerowe o nawierzchni gruntowej o tacznej dtugosci 30 km, ktére koncza sie
wraz z granicami administracyjnymi Gminy. Gmina Mastéw posiada jedynie krétki odcinek infrastruktury rowerowej wzdtuz
lotniska. Sciezka ta znajdujaca sie w centrum Gminy nie ma zadnego potaczenia z sgsiednimi gminami, w tym z Kielcami. Z tego
powodu ruch rowerowy odbywa sie drogami pozbawionymi ciagéw rowerowych, co negatywnie wptywa na bezpieczenstwo
rowerzystéw i uczestnikéw ruchu drogowego. Sciezka przy lotnisku nie taczy sie réwniez z Trasami Rowerowymi w Polsce
Wschodniej obejmujacymi pie¢ wojewddztw. Konieczne jest zapewnienie ciggtosci i potaczenie $ciezek w jedna sie¢ oraz integracja
uktadu komunikacyjnego samochodowego i autobusowego ze $ciezkami rowerowymi.

Przedmiotem projektu jest budowa $ciezki rowerowej o nawierzchni asfaltobetonowej, utworzenie miejsc wypoczynkowych dla
rowerzystéw (zadaszona wiatka, stolik, siedziska, tablica informacyjna, kosz na $mieci, stojaki na rowery).

Uzasadnienie

Dzieki realizacji niniejszego projektu powstanie droga rowerowa 1gczaca Gminge Mastéw z Kielcami. Powstanie wezet integrujacy
$ciezki rowerowe z transportem autobusowym i samochodowym, co zmieni charakter komunikacji z Kielcami. Budowa drég dla
roweré6w pozwoli na wytworzenie spoéjnego systemu bedacego podstawa dla realizacji systemu komunikacji rowerowej.
Alternatywny $rodek transportu, jakim jest rower, daje mieszkancom mozliwo$¢ realizacji potrzeb transportowych w sposéb
ekologiczny, szybki i bezpieczny. Rozwéj infrastruktury rowerowej umozliwi staty wzrost udziatu podrézy niezmotoryzowanych, w
ogolnej ich liczbie. To zacheta dla mieszkancéw do korzystania ze $rodka transportu jakim jest rower nie tylko w celach
rekreacyjnych. Wzrost swiadomos$ci mieszkancoéw pozwoli na wykorzystanie roweru jako ekologicznego i ekonomicznego srodka
lokomociji przy dotarciu do szkoty, czy pracy w Kielcach. Promocja ruchu rowerowego pozytywnie wptynie na postrzeganie Gminy
Mastéw jako preznego, nowoczesnego i dynamicznie sie rozwijajacego obszaru. Oddziatujaca pozytywnie na zdrowy tryb zycia oraz
Srodowisko.

Inwestycja spowoduje rozwiniecie szlaku rowerowego GREEN Velo, ktéry wybiega poza granice Wojewddztwa Swietokrzyskiego,
zatem bedzie oddzialywac¢ poza granice KOF-u. Realizacja projektu umozliwi uzyskanie efektu sieciowego, ktéry zapewnia
wygodne, komfortowe i bezpieczne wykorzystywanie roweru jako $rodka transportu. Realizacja projektu Gminy Mastéw jest
komplementarna z projektem Swietokrzyskiego Zarzadu Drég, gdyz planowana inwestycja potaczy $ciezke rowerowa biegnaca
wzdtuz DW745 z Kielcami.

Niniejsza inwestycja wynika z Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Mastéw, zatem przyczyni sie do osiggniecia celu PI 4.e
(ograniczenie emisji substancji szkodliwych do powietrza) oraz osiggniecia wskaznika - dtugos$¢ drég dla roweréw: 2 km.

Wartosci wskaznikéw:

Dtugos$¢ drog dla roweréw (km) -2

Liczba os6b korzystajacych z drog dla roweréw (osoby/rok) - 3 500

Szacowany roczny spadek emisji gazoéw cieplarnianych (tony réwnowaznika C02) - 2

Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami (szt.) - 0

Wazrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz przedsiebiorstwa) (EPC) (osoby) - 0

Mastéw

1,85

1,85

1,57
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Budowa ciagéw
rowerowych w
gminie Piekoszow

Celem projektu jest zwiekszenie zréwnowazonej mobilnosci mieszkancow Gminy Piekoszoéw, wzrost poziomu atrakcyjnosci
roweruy, jako zrdwnowazonego i ekologicznego $rodka transportu, usprawnienie potaczen rowerowych poprawa wizerunku gminy,
jako miejsca promujacego ekologiczne formy podrézowania.

Obecnie na terenie gminy jest stabo rozwinieta sie¢ $ciezek rowerowych budowa nowych umozliwi korzystanie z alternatywnego
$rodka komunikacji jakim jest rower.

Zadanie 1

Planowane jest wybudowanie $ciezki rowerowej w technologii bitumicznej na podbudowie z kruszywa wraz z odwodnieniem oraz
o$wietlenie w technologii solarno-ledowej na dtugosci okoto 1,8 km poprzez tereny sasiadujace z rezerwatem Chelosiowa Jama
bedace w obszarze NATURA 2000 w miejscowos$ci Jaworznia, Janéw, Szczukowice, Piekoszéw. Przeprowadzenie inwestycji
umozliwi skomunikowanie czesci wschodniej Gminy Piekoszéw z Zachodnig czescig miasta Kielce. Przebieg $ciezki rowerowej
stanowi¢ bedzie alternatywe dla DW 761 i umozliwi wyprowadzeniem ruchu rowerdéw z niniejszej drogi ktéra nie jest
przystosowana do bezpiecznego poruszania sie nig przez rowerzystow. Jednocze$nie budowa Sciezki rowerowej przyczyni sie do
podniesienia dostepnosci atrakcyjnych miejsc na terenie gminy.

Zadanie 2

Wybudowanie $ciezki rowerowej w technologii bitumicznej na podbudowie z kruszywa wraz z odwodnieniem oraz o$wietlenie w
technologii solarno-ledowej o dtugosci okoto 1,3 km z centrum Piekoszowa w strone zachodnig Gminy do miejscowosci Wincentéw
celem ograniczenia ruchu rowerowego na réwnolegtej drodze powiatowej i zaoferowanie lokalnej spotecznos$ci alternatywnego
dojazdu do centrum gminy.

Projekt zgodny jest z zasadami horyzontalnymi Unii Europejskiej w zakresie ograniczenia niskiej emisji co2 oraz Strategia
Rozwoju Kraju 2020 i Strategia Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020, Regionalny Program Operacyjny
Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, Strategig ZIT, oraz bedzie wynikat z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej.

Obecnie nie jest mozliwe okreslenie wartosci wskaznika p.n. ,szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych”- wskaznik
zostanie oszacowany na etapie wykonywania studium wykonalnosci tj. w II kw. 2017 roku.

W odniesieniu do wskaznika p.n. ,Liczba oséb korzystajacych z drég dla roweréw” punkt wyjscia stanowia dane z pomiaréw
natezenia ruch na drodze wojewdédzkiej nr 761 przeprowadzone w roku 2010. Warto$¢ w/w wskaznika to szacunkowa liczba os6b
korzystajacych z drég dla rowerow ktérzy skorzystaja z alternatywnej komunikacji i przejedzie projektowang droga rowerowa.

Wartosci wskaznikow :
Dtugos$¢ drég dla roweréw (km)- 31
Liczba 0s6b korzystajacych z drég dla roweréw (osoby/rok) - 2500

Piekoszéw

2,14

2,14

1,82

Budowa $ciezek
rowerowych na
terenie Gminy
Sitkéwka - Nowiny.

Kroétki opis projektu:

Sciezki rowerowe na terenie Gminy Sitkéwka-Nowiny zostana zaprojektowane i wykonane zgodnie z zapisami Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430 z pdz. zm.) Gldwnym celem projektu jest obnizenie emisji substancji
szkodliwych do powietrza na terenie KOF poprzez stworzenie warunkéw do ekologicznego transportu rowerowego na terenie
gminy Sitkdéwka-Nowiny dla mieszkancow i turystow. Wstepnie zaplanowano wykonanie nawierzchni Sciezek z mieszanek
asfaltowych. Docelowo zatozono utworzenie Sciezek rowerowych na terenie gminy w sotectwach Bolechowice, Kowala, Szewce -
Zawada, Wola Murowana, Zgérsko - Zagrody z uwzglednieniem miejscowos$ci i przysiotkow oraz gmin sasiadujacych. Gmina
Sitkéwka - Nowiny graniczy od strony pétnocno - wschodniej z m. Kielce i gming Piekoszéw, od strony potudniowo - zachodniej z
miastem i gming Checiny a od strony potudniowo - wschodniej z gming Morawica. Przedsiewziecie zakltada wykorzystanie
istniejacych ciaggéw komunikacyjnych w postaci drég wojewddzkich, drég powiatowych, drég gminnych w powigzaniu z
istniejacymi szlakami drég lesnych i wewnetrznych. Miejsca poczatku lub konca $ciezek na granicy z sasiadujacymi gminami
ustalono w spos6b umozliwiajacy potaczenie planowanych lub istniejacych szlakéw. Mozliwos¢ realizacji poszczegdlnych odcinkéw
$ciezek musi zostanie poprzedzona opracowaniem dokumentacji projektowo - kosztorysowej i wykonawczej, uzyskaniem
wymaganych uzgodnien od zarzadcy drég i wiascicieli terenu oraz uzyskaniu wymaganych prawem pozwolen. W chwili obecnej

Sitkéwka-
Nowiny

1,54

1,54

1,31
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Gmina Sitkéwka-Nowiny posiada dokument pn. ,Koncepcje budowy sieci $ciezek rowerowych na terenie gminy Sitkdwka-Nowiny”.
Planuje sie wykonanie nawierzchni na okreslonych odcinkach, oznakowanie catosci tras, wykonanie miejsc parkingowych dla
roweréw. Oszacowanie wskaznika pn. ,Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych” (tony réwnowaznika CO2) na
obecng chwile nie jest mozliwe, zostanie ono dokonane w I kwartale 2016r.

Do gtéwnych rezultatéw osiagnietych w ramach realizacji projektu naleze¢ beda:

- wzrost zainteresowania turystyka rowerowa oraz rozwdj dziatalnosci instytucji, organizacji w zakresie rozszerzenia turystycznej
oferty programowej dla mieszkancéw powiatu i turystow,

- poprawa bezpieczenstwa oséb poruszajacych sie po drogach i $ciezkach rowerowych,

- wzrost atrakcyjnos$ci gminy i regionu, zwtaszcza pod wzgledem turystyki i infrastruktury technicznej,

- wzrost zatrudnienia, poprzez powstanie punktéw obstugi rowerzystow (sklepow, serwisoéw),

- powstanie gospodarstw agroturystycznych i innych mniejszych obiektow rekreacyjnych,

- poprawa zdrowia mieszkancéw gminy i powiatu, poprzez propagowanie zdrowego stylu zycia i udziat w aktywnych formach
spedzania wolnego czasu.

Stan istniejacy na obszarze, na ktérym realizowany bedzie projekt/uzasadnienie potrzeby realizacji projektu/przedmiot projektu:

Obecnie na terenie Gminy Sitkéwka-Nowiny funkcjonuja nieliczne $ciezki rowerowe. Istnieje Sciezka rowerowa o dtugosci ok 7 km
od msc. Zawada do Kamieniotlomu ,Szewce” o nawierzchni gtéwnie gruntowej, miejscami szutrowej, wykonana przez Gming
Sitkéwka-Nowiny. Kolejna istniejaca S$ciezka rowerowa to $ciezka relacji Zgoérsko-Zawada umiejscowiona jest wzdluz drogi
powiatowej 0278T. Trasa tej Sciezki od msc. Zgérsko do msc. Szewce przebiega po oddzielonym od jezdni pasem zieleni
utwardzonym asfaltem pasie o szer. ok 1,5 m, a od poczatku miejscowosci Szewce do konca msc. Zawada Sciezka ta
umiejscowiona jest w oznakowanym pasie jezdni, ktéra na ten cel zostata poszerzona na catej dtugosci. Istnieja réwniez le$ne trasy
rowerowe taczace min. Kielce z Checinami., a przebiegajace przez teren Gminy Sitkéwka-Nowiny. Istniejace Sciezki rowerowe
beda wraz ze $ciezkami powstatymi w wyniku realizacji projektu tworzy¢ rozbudowana sie¢ $ciezek rowerowych obejmujacych
swoim zasiegiem cata gmine. Tak rozbudowana sie¢ $ciezek ma na celu stworzenie warunkéw do transportu rowerowego w
szczegoblnoéci dla mieszkancéw, ale réwniez turystéw. Beneficjent planuje ubiega¢ sie o érodki z RPOWS na rewitalizacje terenu
Gminnego Osrodka Kultury ,Perta”, gdzie zaplanowano min. powstanie wypozyczalni roweréw w sasiedztwie schroniska dla
mtodziezy VENTUS, co bedzie komplementarne wzgledem przedmiotowego projektu. Na terenie gminy zaplanowano takze
powstanie przy le$niczdwce w Szewcach parkingu wraz z infrastruktura (wiaty, tawki, stoliki, toalety), w ramach projektu
realizowanego z PO Infrastruktura i Srodowisko. Beneficjentem tego projektu s3 Lasy Panistwowe, a partnerem bedzie Gmina
Sitkéwka-Nowiny - celem tego projektu jest powstanie tzw. zielonych punktéw oraz Sciezek rowerowych przebiegajacych po
terenach lesnych przez obszar wielu gmin, a takze taczacych sie z gminnymi sieciami Sciezek rowerowych. Parking przy
le$niczéwce w Szewcach bedzie tym tzw. zielonym punktem, do ktérego bedzie mozna podjecha¢ samochodem, przesigs$¢ sie na
rower i rozpocza¢ turystyke rowerowa po trasach rowerowych Gminy Sitkéwka-Nowiny i okolic. Bedzie réwniez miejscem
odpoczynku dla turystéw rowerowych. Punkt ten bedzie wykorzystywany przez znaczng liczbe mieszkancéw gminy, Kielc i terenu
KOF, jak réwniez bedzie komplementarny wzgledem przedmiotowego projektu. Stan drég, a nade wszystko natezenie ruchu
drogowego na drogach powoduje, ze poruszanie sie po drogach rowerem niesie za soba, juz od dluzszego czasu powazne
niebezpieczenstwo. Pomimo tego ruch rowerowy w gminie jest do$¢ duzy, a projekt ma na celu wprowadzenie roweru jako
alternatywnego wobec ruchu samochodowego oraz komunikacji zbiorowej $rodka transportu. Wydzielenie i budowa $ciezek
rowerowych bedzie temu sprzyjato, zwiekszy bezpieczenstwo rowerzystéw, zmniejszy ryzyko utraty przez nich zdrowia, a nawet
zycia. Ruch i aktywnos$¢ fizyczna przeciwdziata tez powstawaniu choréb cywilizacyjnych. Alternatywny model komunikacji
ekologicznej, pozwala skutecznie promowa¢ aktywnos$¢, co wplywa réwniez pozytywnie na wizerunek catej gminy. Rozwoj
infrastruktury rowerowej umozliwi staty wzrost udziatu podréznych niezmotoryzowanych w ich ogdlnej liczbie. Budowa drég
rowerowych zapewni efekt sieciowy, umozliwiajacy wykorzystanie roweru jako $rodka transportu. Sie¢ Sciezek na terenie gminy
bedzie umozliwiata dojazd rowerem do gminnych budynkéw uzytecznosci publicznej, jak réwniez bedzie stanowita potaczenie z
gminami sasiednimi oraz bezposrednio z miastem Kielce. = Gmina Sitkéwka-Nowiny w swoich dziataniach promocyjnych
poprzez np. Gminny O$rodek Kultury -u ,Perta” ktadzie nacisk na praktyke rowerows, rodzinne wycieczki, aktywny wypoczynek
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oraz zastgpienie samochodu rowerem. GOK ,Perta” sukcesywnie, kilka razy w roku organizuje rajdy rowerowe, w tym rodzinne
rajdy rowerowe, a w wrzes$niu 2015r. dodatkowo w gminie Sitkdwka-Nowiny odbyt sie finatowy trzeci etap wyscigu w ramach
,LOTTO Poland Bike Marathon”, w ktérym wzieto udzial kilkuset zawodnikéw na roéznych dystansach. Budowa S$ciezek
rowerowych przyczyni sie takze do polepszenia stanu srodowiska naturalnego m.in. poprzez zmniejszenie ilo$ci emitowanych do
atmosfery spalin.

Wartosci wskaznikow :

Dtugos$¢ Sciezek rowerowych (km) - 10

Oszacowanie wskaznika pn. ,Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych” (tony réwnowaznika CO2) na obecna chwile
nie jest mozliwe, zostanie ono dokonane w I kwartale 2016r

8. Rozwijanie W ramach projektu istnieje potrzeba stworzenia tzw. ,sieci Sciezek rowerowych” poprzez budowe nowych oraz poprawe 3,54 3,54 3,01
infrastruktury warunkow uzytkowych istniejacych S$ciezek, wraz z ich oznakowaniem, utworzeniem miejsc obstugi podrdznych, miejsc
niskoemisyjnej postojowych oraz zagospodarowaniem terenu wokoét nich. Zadanie bedzie wynikato z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy
poprzez budowe Zagnansk. Projekt wspiera ekologiczny transport publiczny oraz zaktada budowe w petni zagospodarowanej $ciezki rowerowej o
Sciezek dtugosci 7 km, ktéra bedzie potaczona z istniejacymi $ciezkami na terenie gminy. Przyczyni sie to do stworzenia alternatywy dla
rowerowych na codziennego przemieszczania sie mieszkancéw autami osobowymi, co doprowadzi do przeniesienia sie mieszkancéw na tanszy i
terenie Gminy zdrowszy sposob transportu. Gléwnym rola przedsiewziecia jest stworzenie drogi rowerowej usprawniajacej transport, co
Zagnansk posrednio bedzie réwniez pei¢ funkcje turystyczno - rekreacyjna, dzieki czemu propagowany bedzie zdrowy i mobilny spos6b
poruszania sie. Przedsiewziecie potaczy trasy rowerowe z gtéwnymi trasami jezdnymi. Sciezka rowerowa bedzie wykonana
poprzez utwardzenie terenu na istniejgcym statym gruncie a w miejscach przyjezdniowych teren zostanie utwardzony poprzez Zagnarnisk
zastosowanie mieszanek asfaltowych np. polimeroasfaltu. Ze wzgledu na realizacje $ciezek rowerowych na terenach lesnych,
wskazana technologia umozliwia mniejsza ingerencje w Srodowisko i otoczenie. Dodatkowo technika polimeroasfaltowa zapewni
wieksza trwatos¢, efektywno$¢ oraz bezpieczenstwo i komfort. Przedsiewziecie wptynie na poprawe atrakcyjnosci Gminy
Zagnansk oraz Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Zadanie obejmuje swym zakresem budowe $ciezki rowerowej, ktéra bedzie
wiodta od Miasta Kielce, przez teren sotectw: Jaworze, Barkéw, Zagnansk, Janaszéw i Samsondéw.
Wartosci wskaznikéw:
Dtugos$¢ drég dla roweréw (km)- 7
Liczba 0s6b korzystajacych z drég dla roweréw - Oszacowanie w Il kwartale 2016
IV.1.3. | Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS - zréwnowazona mobilno$é miejska budowa centréw przesiadkowych 1,45 1,23
IV.2.3. | Podsumowanie proponowanych projektéw 1,45 1,23
1V.3.3. | Réznica (1V.2.3-1V.1.3) 0,00 0,00
1. Wspieranie dziatan | Stan istniejacy
w zakresie Obecnie na terenie Gminy Daleszyce liczacej ponad 15,5 tys. mieszkancéw - w miejscowosci Sukéw, gdzie planuje sie do realizacji
zZrownowazone;j projekt brak jest wtasciwej infrastruktury komunikacji publicznej zapewniajacej mozliwo$¢ bezpiecznego przemieszczania sie 145 145 123
mobilnosci ZIT KOF | mieszkancéw gminy i KOF. Na tym obszarze znajduja sie miejsca atrakcyjne turystycznie, rekreacyjnie i bogato przyrodnicze, ! ! ’
na obszarze Gminy | niestety pozbawione sa wtasciwej organizacji logistycznej ruchu lokalnego. Sama miejscowos¢ Sukéow zamieszkuje okoto 2.1 tys. Daleszyce

Daleszyce, poprzez
budowe centrum
przesiadkowego

o0s6b. Z obserwacji migracji ludnosci wynika, iz teren gminy Daleszyce jest miejscem osiedlania sie ludnos$ci gtdwnie naptywajacej z
miasta Kielce. Przyczyna sa sprzyjajace warunki mieszkania w gminie zlokalizowanej przy mie$cie wojewddzkim w ktéorym duza
cze$¢ mieszkancow gminy pracuje codziennie dojezdzajac do pracy komunikacja zbiorowa badz indywidualna, wykorzystujac drogi
gminne, powiatowe i wojewddzkie. Obecnie w gminie funkcjonuja dwie linie komunikacji MZK tj. linia 11 i 33 dla ktérej nie ma petli
autobusowej. Sredni dobowy ruch na drodze wojewédzkiej nr 764 (przeprowadzony w 2010 r.) na odcinku Kielce-Daleszyce dla
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pojazdéw ogdtem wynosi 9 793 poj. z czego samochody osobowe i mikrobusy stanowig 8 754 poj. Natomiast ta sama droga na
odcinku Daleszyce-Rakéw dla pojazdow ogétem wynosi 4 171 poj. z czego samochody osobowe i mikrobusy stanowia 3 478 poj. Z
przedstawionych liczb wynika, iz znacznie wieksza cze$¢ oséb przemieszczajaca sie w kierunku miasta Kielce to osoby z terenu
gminy Daleszyce (gtéwnie dojezdzajacy do pracy). W miejscowosci Sukéw planowana jest przebudowa obwodnicy Daleszyc i
Sukowa z uwagi na fakt zattoczenia drogi wojewddzkiej. Zattoczenie drogi wojewddzkiej i drég gminnych powoduje duze
zanieczyszczenie powietrza spalinami pojazdéw z ktérych emitowane sg np.: dwutlenek wegla, tlenek wegla, tlenki azotu czy
czastki state. Duze natezenie ruchu powoduje kolizje i wypadki komunikacyjne co naraza podrézujacych na utrate zdrowia i zycia.
Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu

Realizacja projektu przyczyni sie do poprawienia stanu infrastruktury komunikacji lokalnej sprzyjajacej usprawnieniu mobilnos$ci
miejskiej i korzystania z atrakcyjnosci obszaru gminy Daleszyce i KOF. Realizacja niniejszego projektu z jednej bedzie ograniczaé
emisje gazéw cieplarnianych tj. emisje zanieczyszczen do powietrza (CO2, CO, NOx i PM) oraz zredukuje hatas, ograniczy
zatloczenie w ruchu drogowym, co wpisuje sie w planowane dzialania wynikajace z opracowywanego Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla gminy Daleszyce (z niniejszego planu beda wynika¢ szacowane wskazniki redukcji zanieczyszczen). Z drugiej
strony centrum przesiadkowe zlokalizowane przy projektowanej obecnie obwodnicy poprawi bezpieczenstwo komunikacji
drogowej oraz uczyni transport publiczny bardziej atrakcyjnym dla uzytkownikéw na terenie Gminy Daleszyce w kontekscie
taczenia sie tego rodzaju mobilno$ci w sprawny i funkcjonalny system mobilnosci miejskiej KOF. Centrum przesiadkowe wtaczone
do sieci mobilno$ci miejskiej spowoduje, iz zwiekszy sie ilos¢ oséb korzystajacych z komunikacji miejskiej zaréwno wsréd oséb
dojezdzajacych do pracy, ktérzy beda pozostawia¢ auta na parkingu centrum czy tez os6b przemieszczajacych sie turystycznie po
tym terenie. Nalezy zauwazy¢, iz obserwuje sie trend osiedlania sie naptywowej ludno$ci na terenie gminy z uwagi na atrakcyjnos¢
warunkow bytowych i bliskos$ci miasta wojewo6dzkiego - Kielc. Niniejsze przedsiewziecie wpisuje sie swoim celem i zakresem w
priorytet inwestycyjny dotyczacy ,zréwnowazonej intermodalnej mobilnosci miejskiej” przez co bedzie realizowane: zmniejszenie
wykorzystywania samochodéw osobowych, lepsza integracja gatezi transportu, nizsza emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu,
nizsze zattoczenie oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. Centrum przesiadkowe bedzie wzajemnie sie uzupetniato z
planowanymi do budowy $ciezkami rowerowymi w tym réwniez z odcinkiem Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo.
Ponadto Urzad Gminy bedzie prowadzit dziatania promocyjne zachecajace do ekologicznych form przemieszczania sie
wykorzystujac Sciezki rowerowe i centrum przesiadkowe.

Przedmiot projektu

W ramach projektu przewiduje sie wybudowanie jednego centrum przesiadkowego w miejscowosci Sukéw na terenie gminy
Daleszyce. W ramach dziatania zostanie wybudowana zajezdnia (zatoka przystankowa), parking rowerowy, parking samochodowy
dla oséb przyjezdzajacych, by mogli pozostawi¢ swoje $rodki lokomocji i kontynuowaé dalej podréz publicznymi $rodkami
lokomocji. Centrum przesiadkowe bedzie wyposazone m.in. w poczekalnie z zapleczem sanitarno-socjalnym, miejscem dla matki z
dzieckiem, a powstata infrastruktura bedzie przystosowana do korzystania przez osoby niepelnosprawne. Infrastruktura centrum
przesiadkowego bedzie wyposazona w technologie informacyjno - komunikacyjne, jak interaktywny rozktad jazdy

i informacji turystycznej, bezptatny dostep do internetu. Rezultatem inwestycji jest powstanie 1 szt. centrum przesiadkowego.

Wartosci wskazZnikow:

Liczba zmodernizowanych dworcow i centréw przesiadkowych (szt.) -1

Liczba 0s6b korzystajacych z zintegrowanych weztéw przesiadkowych (osoby/rok) - 4000

Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych - Przyblizony termin okreslenia wskaznika marzec 2016 (po opracowaniu i
zatwierdzeniu Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Daleszyce)

V. 6d. Ochrona i przywrdcenie roznorodnosci biologicznej, ochrona i rekultywacja gleby oraz promowanie ustug ekosystemowych, w tym programu natura 2000 oraz zielonej infrastruktury
V.1. Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS 50,94 43,30
V.2 Podsumowanie proponowanych projektéw 50,94 43,30
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V.3. Réznica (V.2.-V.1. 0,00 0,00
Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS - mozliwe sfinansowanie projektéw obejmujacych dziatania inwestycyjne umozliwiajace
V.1.1 | wyKkorzystanie lokalnych zasobow przyrodniczych wraz z promocja np. zbiorniki wodne, stawy widokowe, tereny wypoczynkowe, $ciezki 32,52 27,64
dydaktyczne
V.2.1 | Podsumowanie proponowanych projektéw 32,52 27,64
V.3.1 | Roéznica (V.2.1-V.1.1 0,00 0,00
Na terenie Gminy Checiny znajduja sie dwa akweny wodne. Jednym z nich jest zbiornik w Lipowicy o powierzchni lustra wody ok. 9
ha. Niekontrolowany rozwoj bazy turystycznej i rekreacyjnej oraz penetracja turystyczna obszaru wokdt zbiornika w Lipowicy jako
terenu cennego przyrodniczo, negatywnie wptywa na ochrone réznorodnosci biologicznej. Omawiany obszar, na ktérym planowane
sg dziatania, lezy na terenie Parku Krajobrazowego i Natura 2000 - Dolina Czarnej Nidy. To obszar o ogromnym potencjale
przyrodniczym.
Celem projektu jest rozszerzenie dziatan na rzecz poprawy ochrony obszaréw cennych przyrodniczo Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego poprzez podjecie dziatan majacych na celu ograniczenie negatywnego oddzialywania czlowieka na przyrode
nieozywiona i ozywiona w obrebie zbiornika wodnego potozonego Gminie Checiny. Realizacja zadan w ramach projektu pozwoli na
kanalizacje ruchu turystycznego na obszarach cennych przyrodniczo. Obszar objety dziataniami projektowymi jest najbardziej
narazony na niekontrolowana presje odwiedzajacych na miejsca wystepowania chronionych gatunkéw roslin i zwierzat.
Zakres dziatan obejmuje:
- wytyczenie trasy rowerowej wokot zbiornika wodnego, w celu ukierunkowania ruchu turystycznego i zabezpieczenia miejsc
przyrodniczo cennych w bezposrednim otoczeniu zbiornika,
- wyznaczenie $ciezki edukacyjnej wraz z oznakowaniem,
Dziatania - wyznaczenie punktéw widokowych wraz z ustawieniem matej architektury (altany, tawki, kosze), pozwalajacych na obserwacje
inwestycyjne na gatunkow roslin i zwierzat zZyjacych na omawianym obszarze,
terenie Gminy - budowa ktadki z tarasem widokowym celem umozliwienia obserwacji gatunkéw zwierzat i roslin. Mozliwo$¢ budowy ktadki z
Checiny tarasem widokowym bedzie uzgodniona z wtasciwym organem na etapie opracowywania dokumentacji. 2,04 2,04 1,74
1 umozliwiajgce Checiny
wykorzystanie Podstawowe elementy projektu:
lokalnych zasobéw | - oznakowanie $ciezki (wytyczenie $ciezki edukacyjnej i trasy rowerowej, tabliczki z opisem gatunkéw roslin i zwierzat),
przyrodniczych - zagospodarowanie terenu wokét zbiornika (nasadzanie roslinnosci),

wraz z ich promocja

- mata architektura (fawki, kosze, tablice informacyjne),
- parking dla samochodéw osobowych wraz z o§wietleniem.

Rezultatem projektu bedzie:

- ochrona obszaréw cennych przyrodniczo;

- promocja terenéw atrakcyjnych przyrodniczo w obszarze KOF;

Dzieki realizacji zatozen projektu w miejscowosci Lipowica stworzone zostang warunki dla prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w oparciu o zasoby przyrodnicze regionu, a takze zabezpieczenie miejsc przyrodniczo cennych na terenach parkéw krajobrazowych
i rezerwatéw przyrody. Efektem realizacji projektu bedzie wzrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach
stanowiacych atrakcje przyrodnicze, a takze przyjazna przestrzen dla mieszkancéow.

Wartosci wskaznikow ;

Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych i rekreacyjnych (sztuk)-1

Wazrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowiacych atrakcje turystyczne (odwiedziny/rok)-5 000
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Zagospodarowanie
zbiornika wodnego
"Andrzejéwka"
wraz z terenem

Przedmiotem projektu bedzie zagospodarowanie zbiornika wodnego , Andrzejéwka” oraz terenu przylegtego w celu ochrony i
promocji réznorodnosci biologicznej przy wykorzystaniu lokalnych zasobéw przyrodniczych. Zakres prac bedzie obejmowat
konserwacje zbiornika polegajaca na oczyszczaniu dna w celu stworzenia optymalnych warunkéw dla bytowania zwierzat
wodnych, utworzenie placu i pomostu widokowego do obserwacji zwierzat wodnych. Wokét zbiornika utworzona zostanie $ciezka
edukacyjna, na trasie ktérej rozmieszczone zostang tablice informujace o gatunkach roslin i zwierzat, tropach zwierzat,
przedstawiajace okazy gatunkéw zagrozonych itp.; altany widokowe; tawki; kosze itp. W ramach poszerzenia wiedzy edukacyjnej
na temat réznorodnosci biologicznej przewiduje sie rowniez nasadzenia nowych gatunkéw roslin dostosowanych do warunkéw
glebowych i klimatycznych . Utworzenie Sciezki edukacyjnej przyczyni sie do zwiekszenia rozpoznawania stanu oraz zmian i
zagrozen roéznorodnosci biologicznej. Uzupelnieniem realizacji zadania bedzie uzbrojenie terenu w wodociag, kanalizacje,
uporzadkowanie terenu w zakresie drég wewnetrznych dojazdowych i miejsc postojowych ( koszty niekwalifikowane). Niezbedne
jest wykonanie inwentaryzacji przyrodniczej catego terenu. Dziatania inwestycyjne nakierowane beda na ochrone istniejacej
przyrody i réznorodnosci biologicznej z jednoczesnym udostepnieniem jej mieszkancom i zapoznaniem ich z elementem rodzimej
przyrody. Zaplanowane zadania inwestycyjne sg zgodne z podziatem interwencji pomiedzy programy operacyjne ustanowionym w
projekcie linii demarkacyjnej.

Stan istniejacy na obszarze, na ktérym realizowany bedzie projekt/uzasadnienie potrzeby realizacji projektu/przedmiot projektu:

przylegtym w celu | Zbiornik ,Andrzejéwka” znajduje sie w stanie zdegradowanym, zaniedbanym, pozbawionym jakiejkolwiek infrastruktury Chmielnik 2,64 2,64 2,24
ochrony i promocji | chroniagcej i promujacej istniejaca przyrode. Pomimo faktu, ze zbiornik jest zaniedbany i pozbawiony jakiegokolwiek
réznorodnosci zagospodarowania cieszy sie zainteresowaniem miejscowej ludnos$ci i turystow. Jest to dowdd na to, ze mieszkancy wyrazaja
biologicznej. potrzebe zagospodarowania istniejgcego zdegradowanego zbiornika wodnego i terenu przylegtego na potrzeby wypoczynku oraz
poznawania rodzimej przyrody. Celem Projektu jest przywrdcenie zdegradowanemu obszarowi, na ktérym znajduje sie zbiornik
,Andrzejowka” funkcji promujacej przyrode i réznorodnosci biologiczng wsréd mieszkancéw i turystow. Realizacja projektu
wplynie na zwiekszenie efektywnos$ci wykorzystania i poznania zasobow przyrodniczych. Lepsze zagospodarowanie terenu wokét
zbiornika pozwoli na ochrone miejscowej flory i fauny. Jednoczes$nie pozwoli wybudowa¢ wsrdd miejscowej spotecznosci wtasciwy
stosunek do przyrody i jej ochrony, ze szczegélnym uwzglednieniem rzadko wystepujacych gatunkéw. Bedzie to takze dobre
miejsce do edukacji ekologicznej mtodego pokolenia.
Wartosci wskaznikéw:
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych i rekreacyjnych(szt.) -1
Wzrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowigcych atrakcje turystyczne (odwiedziny/rok)- 500
Budowa platformy | Stan istniejacy
widokowej w msc. | Teren planowany do zagospodarowania obecnie jest terenem zaniedbanym, opuszczonym i nie odwiedzanym przez mieszkancow a
Daleszyce oraz takze przyjezdnych mimo, iz stanowi ciekawy zakatek naszej gminy o duzej réznorodnosci przyrodniczej terenéw NATURA 2000
zagospodarowanie | oraz Cisowsko-Ortowinskiego Parku Krajobrazowego - miejsc wrazliwych na niekontrolowany sposéb zwiedzania. Na tym obszarze
miejsc wokot znajduja sie rowniez dwa miejsca, ktére moga stanowi¢ punkty przygotowawczo-startowe dla planowanej $ciezki dydaktycznej - w | Daleszyce 0,94 0,94 0,80

Swietlic wiejskich w
msc. Cisow i
Widetki jako
zwiekszenie

Cisowie i Widetkach. W chwili obecnej miejsca te s3a niezagospodarowane. Obecny stan ogranicza mozliwo$¢ wilasciwego
wykorzystania cennych zasobéw przyrodniczych.

Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu

W celu powstrzymania dalszej degradacji zasobdw przyrodniczych niezbedne jest zagospodarowanie terenu po bytej kopalni
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efektywno$ci
wykorzystania
zasobow
przyrodniczych KOF
na terenie gminy
Daleszyce.

kamienia oraz terenéw w miejscowosciach Ciséw i Widetki znajdujacych sie w Cisowsko-Ortowinskim Parku Krajobrazowym oraz
bliskiej odlegtosci rezerwatu przyrodniczego ,Biate Lugi”. Modernizacja i doposazenie infrastruktury Cisowsko-Ortowinskiego
Parku Krajobrazowego czy terenu Natura 2000 jest dziataniem niezbednym w celu kanalizacji ruchu turystycznego po cennych
turystycznie zasobach przyrodniczych gminy i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Zagospodarowanie terenu po kopalni poprzez
modernizacje i doposazenie w infrastrukture informacyjno-edukacyjng w tym wydzielenia miejsca obserwacji przyrody oraz
zagospodarowanie terendéw startowych $ciezki dydaktycznej w Cisowie i Widetkach. Doposazeniem ich réwniez w infrastrukture
informacyjno-edukacyjna spowoduje lepsza organizacje ruchu turystycznego przy jednoczesnym ograniczeniu niekontrolowanych
tras zwiedzania miejsc przyrodniczych. Potgczenie miejsc informacyjno-edukacyjnych z miejscem odpoczynku, gdzie turysci beda
mogli spozy¢ wtasny positek i chwile wypocza¢ przed dalsza podroza ograniczy niekontrolowany wypoczynek w tym niszczenie i
za$miecenie terenu przyrody. Dziatania te sg niezbedne do poprawy i ochrony obszaréw cennych przyrodniczo oraz ich
wykorzystania dla rozwoju turystyki a zagospodarowanie terenu stuzy¢ bedzie integracji spotecznosci lokalnej. Realizacja wptynie
roéwniez na podniesienie estetyki miejscowosci i wzrostu ich atrakcyjnosci dla turystow.

Przedmiot projektu

Przedmiotem projektu jest zagospodarowanie terenu po bytej kopalni kamienia poprzez wykonanie prac zwigzanych z
oczyszczeniem terenu z czesSci samosiewdw, przeprowadzenie prac zwigzanych z wyréwnaniem terenu, zorganizowaniu miejsc
postojowych przy drodze dojazdowej (droga powiatowa Gérno-Daleszyce) dla kilku samochodéw, organizacja ciagu pieszo-
rowerowego (okoto 500mb.) do zagospodarowanej platformy widokowej. Wydzielenie i zagospodarowanie platformy widokowej
oraz wyposazenie w infrastrukture informacyjno-edukacyjna: o$wietlenia miejsca z wykorzystaniem OZE, altane widokowa z
miejscami siedzacymi stuzacymi zaréwno do obserwacji rozleglej przestrzeni przyrody jak i odpoczynku, tablice przedstawiajace
zasoby przyrodnicze i szlaki turystyczne. W celu zapewnienia funkcjonalnosci planuje sie doposazenie oraz drobng infrastrukture
stuzaca wypoczynkowi jak taweczki kosze na $mieci czy wydzielone miejsce na pozostawienie roweréw, budowe zaplecza
sanitarnego.

Na terenie miejscowosci Cisow i Widetki planuje sie utworzenie miejsc startowo - przygotowawczych Sciezki dydaktycznej poprzez
uporzadkowanie terenu, nasadzenia, o$wietlenie wykorzystujace OZE, doposazenie w infrastrukture informacyjno-edukacyjna,
wydzieleniem miejsc postoju samochodéw, budowe zaplecza sanitarnego, doposazenie terenu w drobna infrastrukture jak
taweczki, kosze na $mieci czy wydzielone miejsca na pozostawienie roweréw. Wszystkie zagospodarowywane miejsca beda
dostepne dla os6b niepetnosprawnych co pozwoli zniwelowa¢ bariery wykluczajace te osoby z czynnego korzystania i poznawania
cennych przyrodniczo terenéw.

Wartosci wskaznikow:

Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych lub rekreacyjnych (szt.) - 3

Wzrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturalnego i naturalnego oraz
stanowiacych atrakcje turystyczne (odwiedziny/rok)- 2000.

Zagospodarowanie
terenu wokot
kamieniotomu w
miejscowosci Gérno

Projekt zostanie zrealizowany na dziatce nr 1168/2 w miejscowosci Gérno bedacej wtasnoscia Gminy, na ktorej znajdowat sie
kamieniotom. Teren znajduje sie w centralnej cze$ci miejscowosci w bezposrednim sasiedztwie z droga krajowa nr 74 Kielce -
Lagow.

Jego realizacja przyczyni sie do poprawy i ochrony obszaréw cennych przyrodniczo na terenie gminy Gérno a tym samym
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz wykorzystania tych zasobow dla rozwoju turystyki. Zagospodarowanie terenu wokot
kamieniotomu zapobiegnie degradacji Srodowiska i przyczyni sie do jego ochrony.

Projekt zaktada poprawe i ochrone obszaréw cennych przyrodniczo poprzez stworzenie bazy edukacyjnej i miejsca spedzania
wolnego czasu na rzecz rozrywki, popularyzacji okolicy i tradycji. Projekt bedzie obejmowat m.in.

- budowa $ciezki edukacyjnej,

- budowe os$wietlonego ciggu pieszego wraz z barierkami ochronnymi wokét niezagospodarowanej czesci terenu po bytym
kamieniotomie,

- niezbednym elementem projektu stuzagcym do pokonania znacznej réznicy pozioméw pomiedzy skarpa a jej podnédzem,

Gorno

1,50

1,50
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wynoszacej ok. 10 m bedzie budowa pod$wietlonych schodéw, ktére sktadac sie beda z 3 biegéw oraz z 2 odcinkéw spocznikowych
znajdujacych sie na zboczu i u podnéza skarpy. Bedzie mozna obserwowacé réznorodnosc¢ biologiczna na wszystkich poziomach (10
m),

- wykonanie tablic informacyjnych o obiekcie,

- teren bedzie dostepny dla mieszkancoéw gminy Gérno oraz sasiednich gmin.

Realizacja projektu przyczyni sie do wzrostu zorganizowanego spedzania wolnego czasu. Zaspokoi potrzeby spoteczne i kulturalne
mieszkancéw wsi, przyczyni sie do poprawy wizerunku gminy Gérno oraz promocji na rynku lokalnym, regionalnym i krajowym.
Zagospodarowanie terenu bedzie stuzy¢ integracji spotecznosci lokalnej, zaangazowaniu wolnego czasu mieszkancéw w edukacje i
rozrywke. Jego realizacja wptynie na podniesienie estetyki miejscowos$ci, wzrost jej atrakcyjnosci dla turystéw oraz mieszkancéw
gminy Gorno.

Celem projektu jest zachowanie i ochrona obszaréw cennych przyrodniczo na terenie gminy Gérno a tym samym Kieleckiego
obszaru Funkcjonalnego m.in. poprzez:

- budowe oswietlonego ciggu pieszego, usytuowanego w gornej czeSci skarpy wraz z barierkami ochronnymi wokét
niezagospodarowanej czesci terenu po bytym kamieniotomie. Zastosowanie ciagéw pieszych wraz z o$wietleniem wskaze trasy
komunikacji zabezpieczajgc ingerencje pieszych w naturalne srodowisko starego kamieniotomu oraz najblizszego jego otoczenia
jednoczes$nie o$wietlajac piekne widoki na pozostatosci po kamieniotomie.

-niezbednym elementem projektu stuzacym do pokonania znacznej réznicy pozioméw pomiedzy skarpa a jej podnédzem,
wynoszacej ok. 10 m bedzie budowa podswietlonych schoddw, ktére sktadac sie beda z 3 biegéw oraz z 2 odcinkéw spocznikowych
znajdujacych sie na zboczu i u podnéza skarpy;

- wykonanie tablic informacyjnych o obiekcie

Realizacja projektu przyczyni sie do poprawy i ochrony obszaréw cennych przyrodniczo na terenie Gminy Gérno oraz w duzym
stopniu zwiekszy atrakcyjnos¢ znajdujacego sie wokoét terenu.

Wartosci wskaznikow :

Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych i rekreacyjnych (szt.) - 1

Wazrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowigcych atrakcje turystyczne (odwiedziny/rok) - 1000.

Zagospodarowanie
terenu wokot
zalewu w
miejscowosci
Cedzyna i Leszczyny

Miejscowosci Cedzyna i Leszczyny znajduja sie w Podkieleckim Obszarze Chronionego Krajobrazu, ktéry chroni wody
powierzchniowe rzeki Lubrzanki,

w czesci ktdérej zostat wybudowany zalew. Rzeka Lubrzanka jest siedliskiem matzy- skdjki gruboskorupowej Unio Crassus.
Zwierzeta te ze wzgledu na specyficzny sposob odzywiania - filtracje wody sa wrazliwe na zanieczyszczenia chemiczne i fizyczne
w swoim $rodowisku zycia. Skéjka gruboskorupowa jest przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000. Ponadto wystepuja
nastepujace gatunki zwierzat:

- ptaki: zimorodek, gasiorek (pojedyncze pary, populacje migrujace),

- ssaki: bobr europejski, wydra,

- ryby: brzanka, min6g ukrainski,

- bezkregowce: czerwonczyk nieparek, przeplatka aurinia.

Wzdtuz linii brzegowej zalewu zostanie utworzona $ciezka edukacyjna majaca na celu popularyzacje w zakresie ochrony przyrody i
zrownowazonego rozwoju. Na tablicach znajdg sie informacje o wystepujacych na obszarze objetym zagospodarowaniem
gatunkach roslin i zwierzat. Zagospodarowanie terenu wokét zalewu przyczyni sie zdecydowanie do ochrony wod
powierzchniowych oraz uchroni od dalszej degradacji. Warunki $srodowiskowe zostana zachowane.

Realizacja projektu przyczyni sie do poprawy i ochrony obszaréw cennych przyrodniczo na terenie gminy Gérno a tym samym
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz wykorzystania tych zasobéw dla rozwoju turystyki wokét zbiornika wodnego w
Cedzynie. Jest to jedyny zbiornik stuzacy mieszkancom gminy Goérno oraz sasiednich gmin nalezacych do Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego. Obecnie teren wokét zbiornika jest w ztym stanie. Wiekszo$¢ terenu to nieuzytki, tereny zachwaszczone z
nieuporzadkowana zielenig niska oraz dzikie wysypiska majace negatywny wptyw na czysto$¢ gleby i wody w zbiorniku.

Gorno

1,84

1,84
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Aby unikna¢ dalszej degradacji $srodowiska wokot zalewu konieczne jest jego zagospodarowanie, ktére przyczyni sie do ochrony
obszaréw cennych przyrodniczo. Projekt zaktada poprawe i ochrone obszaréw cennych przyrodniczo poprzez stworzenie bazy
rekreacyjnej, miejsca spedzania wolnego czasu na rzecz rozrywki, popularyzacji okolicy i tradycji w poszanowaniu przyrody.
Projekt bedzie obejmowat m.in.

- budowe $ciezki edukacyjnej,

- budowe o$wietlonego ciggu pieszego z dopuszczonym ruchem roweréw odpowiednio oznakowanego wraz z elementami matej
architektury,

- budowa parkingéw i dojazdéw z drogi publicznej znajdujacej sie w bezposrednim sasiedztwie (droga powiatowa nr 0316T)

- budowa miejsc wypoczynku, statych koszy na $mieci,

- budowa zaplecza sanitarnego dla turystow oraz na potrzeby kapieliska,

- dodatkowe uzbrojenie terenu niezbedne do realizacji projektu polegajace na budowie sieci wodociggowej, kanalizacyjnej i
energetycznej do zaplecza sanitarnego dla turystow oraz na potrzeby kapieliska,

- wykonanie tablic informacyjnych o obiekcie.

Koszty uzbrojenia terenu polegajace na budowie sieci wodociagowej, kanalizacyjnej i energetycznej do zaplecza sanitarnego dla
turystbw oraz na potrzeby Kkapieliska w wysokosci ok. 30 tys. zt beda w catosSci pokryte z budzetu gminy (wydatki
niekwalifikowalne).

Teren wokét zbiornika bedzie dostepny dla mieszkancéw gminy Gérno oraz sasiednich gmin nalezacych do Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Realizacja projektu przyczyni sie do wzrostu aktywnego i zorganizowanego spedzania wolnego czasu. Zaspokoi potrzeby spoteczne
i kulturalne mieszkancéw wsi, przyczyni sie do poprawy wizerunku gminy Gérno oraz promocji turystycznej na rynku lokalnym,
regionalnym i krajowym. Zagospodarowanie terenu bedzie stuzy¢ integracji spotecznosci lokalnej, rozwojowi organizacji
spotecznych, zaangazowaniu wolnego czasu mieszkancéw w edukacje i rozrywke. Jego realizacja wptynie na podniesienie estetyki
miejscowosci, wzrost jej atrakcyjnosci dla turystéw oraz mieszkancéw gminy Gorno.

Realizacja projektu przyczyni sie do poprawy i ochrony obszaréw cennych przyrodniczo na terenie Gminy Gérno oraz w duzym
stopniu zwiekszy atrakcyjnos¢ znajdujacego sie wokoét zbiornika terenu.

Wartosci wskaznikow :

Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektow turystycznych i rekreacyjnych (szt.) - 1

Wzrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowiacych atrakcje turystyczne (odwiedziny/rok) - 1500

Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami (szt.) - 1

Zagospodarowanie
terenu wokot
Zalewu Cedzyna na
terenie Gminy
Mastow

Stan istniejacy

Zalew Cedzyna znajduje si¢ na terenie dwéch gmin - Mastéw i Gérno. Powstat w latach 70. XX W. Do zbiornika przylega Las Wolski,
ktory do czasu powstania zbiornika byl intensywnie wykorzystywany gospodarczo, m. in. do pozyskiwania drzewa oraz do
wypasania zwierzat. Od momentu powstania zbiornika funkcja Lasu ulegala systematycznej zmianie, tj. z jednej strony stat sie
miejscem rekreacyjnym, a z drugiej - na skutek ograniczenia funkcji gospodarczej nastapito jego unaturalnienie poprzez
ograniczenie presji gospodarczej na srodowisko lesne. W wyniku przemiany pojawity sie gatunki dotychczas niewystepujace w
Lesie, np. sarny, ptaki lesne. Budowa zalewu przyczynita sie réwniez do utworzenia posrednich stref taczacych Las z terenami
wodnymi, pojawity sie gatunki ptactwa typowe dla sSrodowiska wodnego oraz ryby i zwierzeta wodne. Zatem obecnie na obszarze
planowanej inwestycji wystepuje réznorodnos¢ gatunkowa oraz réznorodnosc¢ ekosystemowa.

Obszar wokot zbiornika znajdujacy sie po stronie Gminy Mastéw jest chetnie odwiedzany przez wedkarzy oraz stanowi miejsce
rekreacji spacerowej i rowerowej. Obecnie teren potozony wokét zbiornika znajduje sie w ztym stanie - brakuje $ciezek
rowerowych, tras pieszych, elementéw matej architektury, ktadki nad strumieniem wpadajacym do zalewu oraz parkingu przy ulicy
Letniskowej, zaplecza sanitarnego. Brakuje réwniez potaczenia komunikacyjnego pieszego i rowerowego z miejscowoscia Cedzyna.
Problemem jest takze nielegalne wysypisko $mieci. Z kolei brak parkingu powoduje, ze samochody parkowane sg na terenie lasu, co
ma negatywny wplyw na srodowisko.

Mastéw

2,59

2,59

2,20
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Uzasadnienie

Las Wolski powinien zosta¢ wtasciwie udostepniony, tj. Sciezki do zbiornika ulegly znacznej dekapitalizacji. Wymagaja wiec
gruntownej rewitalizacji i modernizacji tego obszaru pod katem udostepnienia go dla edukacji ekologicznej poprzez powstanie
infrastruktury utatwiajacej wykorzystanie bioréznorodnos$ci obszaru oraz utworzenie stanowisk obserwacyjnych i wtasciwego
uzytkowania obszaru przez turystéw i mieszkancéw okolicznych terenéw znacznie zurbanizowanych. Las Wolski z Zalewem
Cedzyna stanowi dla okolicznych mieszkancéw zaplecze dla edukacji przyrodniczej na przyktadzie ekosystemu lesnego w
potaczeniu z ekosystemem wodnym.

Niniejsza inwestycja przyczyni sie do ochrony obszaru cennego przyrodniczo i stworzenia miejsca rekreacyjnego na bazie
istniejacego Zalewu Cedzyna. Zagospodarowanie terenu woko6t zbiornika zapobiegnie degradacji $rodowiska naturalnego i
przyczyni sie do ochrony roslinnosci wodnej jak i le$nej.

Realizacja inwestycji potaczy funkcjonalnie tereny cenne przyrodniczo gminy Mastéw z terenami Gminy Gérno i projektowana
infrastruktura po stronie Gminy Gorno. Zostanie zlikwidowany nielegalny parking lesny i $mietnisko majace negatywny wptyw na
Srodowisko naturalne dookota zbiornika.

Planowany projekt jest komplementarny z inwestycja planowang przez Gmine Goérno wokét Zalewu na terenach nalezacych do tej
gminy.

Przedmiot projektu

Przedmiotem projektu jest budowa ciggu komunikacyjnego wzdtuz brzegéw Zalewu Cedzyna obejmujacego m.in.: $ciezke
rowerowa, $ciezke spacerowa, o$wietlenie, ktadke nad strumieniem wpadajacym do zbiornika taczaca Wole Kopcowa z Cedzyna,
parking przy ulicy Letniskowej, elementy matej architektury (tablica informacyjna, fawy drewniane, kosze na $mieci), stanowiska
obserwacyjne bioréznorodno$ci roslinnej i zwierzecej w postaci altan, Sciezki nadrzewne do obserwacji ptakéw, Sciezke edukacyjna
dla dzieci (z przystankami wyposazonymi w urzadzenia), zaplecze sanitarne. Szczegétowy zakres inwestycji zostanie okreslony w
dokumentacji projektowej. Swietokrzyski Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w Kielcach potwierdzit mozliwo$¢ realizacji ktadki
nad strumieniem wpadajacym do zbiornika. Przedmiot projektu jest komplementarny z przedmiotem projektu planowanym przez
Gmine Gorno (m. in. o$wietlenie, ciagi pieszo-jezdne, place zabaw, urzadzenia sportowo-sitowe oraz scene plenerowa wraz z
placem dla publicznosci i miejscami parkingowymi dla samochodéw).

Wartosci wskaznikow:

Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych i rekreacyjnych (szt.) - 1

Wzrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowiacych atrakcje turystyczne ( odwiedziny/rok) -1 800

Liczba 0s6b korzystajacych ze szlakéw turystycznych (osoby/rok) -1 050

Dtugo$¢ szlakéw turystycznych (km) - 0,5

Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami (szt.)- 0

Wzrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz przedsiebiorstwa) (EPC) (osoby) - 0
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Realizacja tego projektu przyczyni sie do poprawy i ochrony obszaréw cennych przyrodniczo na terenie KOF oraz przyczyni sie do
przywrdcenia waloréw przyrodniczych, turystycznych i rekreacyjnych zbiornikow wodnych na terenie KOF-u.

W chwili obecnej teren wokot zbiornika wodnego w Morawicy czeSciowo porasta las sosnowy, cze$ciowo to nieuzytki, tereny
zachwaszczone i z nieuporzadkowang zielenig niska, na terenie tym sa dzikie wysypiska $mieci, co moze negatywnie wptywac na
czystos¢ gleby i wody w zbiorniku. Aby unikna¢ dalszej degradacji tego terenu zostanie zagospodarowany teren wokét istniejacego
zbiornika w Morawicy m.in. poprzez przesuniecie czedci kapieliska co zwiekszy powierzchnie niezakléconego bytowania ryb i
miejsca przeznaczonego na tarlisko , $ciezek rowerowych, ciaggéw pieszo - jezdnych, o$wietlenia energooszczednego, pomostu
widokowego. Dla  potrzeb wybudowania sanitariatéw planuje sie réwniez budowe sieci wod- kan , co przyczyni sie do
zmniejszenia zanieczyszczen wodd gruntowych i woéd rzeki Morawka . Dzialania te spowodujg przywrécenie waloréw
turystycznych i rekreacyjnych tego obszaru. Zapobiegna dewastacji pozostalych terenéw zielonych wokoét zbiornika, ich

%:i‘:fsﬁi:g;’vame ro/zdeptywanie i zajezdzanie. Obszar przewidziany do zagospodarowania znajduje sie wokét zbiornika wodnego wybudowanego na
sbiornikéw ujSciowym odcinku rzeki Morawka do rzeki Czarna Nida. Dolina Czarnej/Nidy s,tanowi obszar Natura 2000. Na zagospodarowanym
wodnych w Gminie terenie zostang zamontowane tablice informacyjne dotyczace gatunkow rosli,n i zwierzat wystepujacych na danym obszarze.
Morawica Infrastruktura wytworzona w wyniku reali/zacji tego projektu pozostanie w%asnosc,iq Gminy Morawica . )
Zadanie 1. W ramach projektu zostanie wykonane réwniez zagospodarowanie terenu wokoét zbiornika w Bilczy. Obecnie teren, na ktérym 658 658 5o
Zagospodarowanie realizowany bedzie projekt stanowia rowy melioracyjne o skarpach ziemnych oraz nieuzytki z nieuporzadkowana zielenia. W , , ,
terenu wokél okresie opad()w.i roztopéw teren t.en jest zalewany przez wo.z%y. d.oprowadz:fme. tymi rowgmi melioracyjnymi: W ralfnach Morawica
Zbiornika w zag.ospodarow,apl:il tego terenu. zostanie uporzad.ko.wany sposob dojscia i poruszania sig po tel.‘eme. poprzez budgwq ciagéw pieszo
Morawicy - jezdnych .(s.c1eze}< .ez%uk.acy]nychl) co oddzieli ObSZH.I' zabu.dowany. od, .pow1erzchn1. biologiczno czynnej. Uniemozliwi to
Zadanie 2. zadeptywanie i rOZJezdzan.le terenéw 21elonych: OFthnl t.o zw1erzetfa i roslmy,wystqu]qce na tym obszarze.. Jako df)dfatkovxfe
Zagospodarowanie ele.:menty zagospodarowania tego pb§zaru przew1du].e sie zalrllstalowame .elemento,w m:il%e] architektury w postaci lamp osz1etle,n.1a
terenu wokél ulicznego , tawek, koszy na $mieci . Planowane jest takze urzadzenie terenéw zielonych poprzez nowe nasadzem:la roslin
zbiornika w Bilczy drzewiastych i krzewiastych w nawigzaniu do istniejacych kompozycji naturalnych. Opisywany teren znajduje sie w bezpo$rednim
sasiedztwie Podkieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu , bezposrednio sgsiaduje z duzym kompleksem le§nym. Stanowi w
tym rejonie ostoje zieleni miedzy osiedlami mieszkaniowymi a terenami zielonymi. Na zagospodarowanym terenie zostang
zamontowane tablice informacyjne dotyczace gatunkéw ro$lin i zwierzat wystepujacych na danym obszarze. Infrastruktura
wytworzona w wyniku realizacji tego projektu pozostanie wtasnoscia Gminy Morawica.
Wartosci wskaznikéw:
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych i rekreacyjnych (Szt.) -2
Wzrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowiacych atrakcje turystyczne (Odwiedziny/rok) - 6 000
Na terenie gminy znajduje sie rezerwat przyrody Chelosiowa Jama oraz Moczydto tereny te sa objete réwniez ochrong NATURA
2000. Rezerwaty wskazane w niniejszym dokumencie sa niezwykle cenne ze wzgledéw przyrodniczych - siedliska nietoperzy oraz
geologicznych - zjawiska krasowe. Obecnie jest to obszar pogoérniczy i nieuporzadkowany. Celem projektu jest zwiekszenie
Zachowanie zr(’)wnowaiolnego rozwoju tego obszaru oraz jego ochrona z zachowaniem bio réznorodnosci. },’odejmowane dziatania wynika¢
bioréznorodnoéci w beda bfezposrednio z plapow ochrony_. W. r.amach projektu .p¥an0w.ane jest wyl?udowa.nie Sciezek .dydakt}fczn.yc.h wraz ze
rezerwatach na stanowiskami edukacyjnymi (elementy jaskiniowe) przedstawiajacymi naturalne $rodowisko fauny i flory jaskiniowej oraz Piekoszéw 0,85 0,85 0,72

terenie gminy
Piekoszow

zaprezentowanie cyklu zycia nietoperzy. Zostanie réwniez utworzone stanowisko obserwacyjne wraz z niezbednymi elementami
matej architektury w planowanym do realizacji ekoparku tj. obszaru zagospodarowanego roslinnoscia wystepujaca naturalnie na
chronionym obszarze . Dziatania podejmowane w ramach projektu przyczynia sie do wiekszego zrozumienia i poznania populacji
nietoperzy zamieszkujgcych chronione tereny oraz skanalizowania ruch wokét tych terenéw i zwigkszenia ich atrakcyjnosci bez
uszczerbku dla samego ekosystemu.

Wartos$ci wskaznikéw:
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Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektow turystycznych i rekreacyjnych (szt) - 2
Wazrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowiacych atrakcje turystyczne (odwiedziny/rok) - 1500

Budowa $ciezki
edukacyjno-
przyrodniczej na
terenie Gminy
Sitkéwka-Nowiny.

Kroétki opis projektu:

Przebieg trasy $ciezki zaplanowano przez obszar dwéch Gmin tj. Gminy Checiny i Gminy Sitkdwka-Nowiny. Poczatek i koniec
$ciezki byltby przy Jaskini Raj. Idac od Jaskini Raj, $ciezka prowadzitaby najpierw do ul. Dobrzaczki, a nastepnie schodami do
szczytu gory Miejskiej, nastepnie biegtaby po szczycie gory Miejskiej az do zej$cia wawozem do kamieniotomu Szewce. Nastepnie
droga powrotna $ciezki biegtaby od kamieniotomu Szewce droga lesna po zboczu géry Miejskiej w kierunki ul. Dobrzaczki, a dalej
ulica Dobrzaczki do Jaskini Raj. Poczatek i koniec $ciezki bytby obok Jaskini Raj, na terenie Gminy Checiny. Sciezka bytaby petla, o
dtugosci ok 3 km, na swojej trasie obok obiektéw ktére nalezatloby wybudowa¢, prowadzitaby réwniez do Kamieniotomu Szewce.
Wstepnie $ciezka wymagataby naktadéw zaréwno na terenie Gminy Checiny jak i na terenie Gminy Sitkéwka-Nowiny, ale
zdecydowana wiekszoé¢ bytaby po stronie Gminy Sitkéwka-Nowiny. Sciezka wymaga réwniez zgody laséw Panstwowych.
Wstepnie przewiduje sie wykonanie w ramach $ciezki :

eTablic informacyjnych na catej dtugosci $ciezki,

eSzeregu stanowisk przyrodniczych na calej diugosci Sciezki (np. badanie wieku drzew, stanowiska z lokalnymi roslinami,
stanowiska z gniazdami ptakéw, stanowiska zapachowe, stanowiska z réznymi podtozami, wyszukiwanie roslin i drzew po
obrazach - zabawa dydaktyczna, badanie wiekéw drzew, itp.)

#Szeregu stanowisk geologicznych na catej dtugos$ci $ciezki (tablice informacyjne obrazujace lokalne bogactwo geologiczne )
eUtwardzenia nawierzchni $ciezki,

#Schod6w prowadzacych od ul. Dobrzaczki na goére Miejska,

*Wiezy obserwacyjnej na gorze Miejskiej z zainstalowanymi lunetami, umozliwiajacego obserwacje lokalnych ptakéw oraz
roslinnosci i przyrody,

eTarasu edukacyjno-przyrodniczego ,w korone drzew” - bylaby to $ciezka w formie pomostu wychodzacego ze szczytu gory
Miejskiej- pomost bylby na jednym poziomie, prowadzac przez poszczegdlne partie drzew rosnacych na zboczu. Idac tym
pomostem uzytkownicy beda mieli mozliwo$¢ obejrzenia z bliska poszczegdlnych partii drzew, wraz ze szczytem- korong drzew.
eStworzenie promocyjnej strony internetowej $ciezki wraz z przykladowymi scenariuszami lekcji poznawczo przyrodniczych z
wykorzystaniem przedmiotowej $ciezki, stworzenie filmu obrazujacego lokalne zasoby przyrodnicze,

esbudowe i wyposazenie wiaty przy kamieniotomie Szewce, gdzie przewidziano prowadzenie lekcji poznawczo przyrodnicze wg
scenariuszy dostepnych na stronie promocyjnej $ciezki, wiata bedzie przeznaczona dla grup maksymalnie ok.30 osobowych,
eOznakowanie

Sciezka taka bytaby nowga atrakcja dla turystéw odwiedzajacych Jaskinie Raj, przy jaskini jest juz funkcjonujaca infrastruktura
towarzyszaca taka jak: parking, bar.

Stan istniejacy na obszarze, na ktérym realizowany bedzie projekt/uzasadnienie potrzeby realizacji projektu/przedmiot projektu:
Obecnie obszar na ktérym zaplanowano realizacje projektu stanowia w wiekszosci drogi i $ciezki le$ne nieutwardzone, jedynie
ulica DobrzaczKi jest utwardzona kruszywem, réwniez przedtuzenie tej ulicy w kierunku kamieniotomu ,Szewce” jest utwardzone
kruszywem. Pozostate $ciezki majg nawierzchnie gruntows. S3 to tereny bedace w dyspozycji laséw panstwowych. Gmina
Sitkéwka-Nowiny zwrécita sie juz z pismem do Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych w Radomiu o wylaczenie obszaru
objetego projektem z produkcji le$nej. Dodatkowo teren ten objety jest obszarem NATURA 2000. Nowa $ciezka edukacyjno-
przyrodnicza z wieza widokowa i tarasem tzw. ,spacer w korone drzew” w sasiedztwie atrakcyjnej turystycznie jaskini Raj, bedzie
dodatkowa atrakcjg zaréwno dla wycieczek szkolnych jak i dla turystéw i mieszkancéw. Na terenie przez ktéry przebiega Sciezka
wystepuja skaty prawie wszystkich okresow geologicznych od kambru (paleozoik) po holocen (kenozoik). W licznych jaskiniach i
zatomach obserwowano rzadkie gatunki nietoperzy miedzy innymi: mroczek pézny, mopek, nocek duzy. Drzewostan na terenie
objetym projektem stanowi specyficzny przyrodniczo las gradowy. Turysci beda mogli pozostawi¢ samochdd (autobus) na juz
istniejgcym parkingu dla turystéw odwiedzajacych Jaskinie Raj i dodatkowo skorzysta¢ z oferty $ciezki. Z kolei po ulicy

Sitkéwka-
Nowiny
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Marmurowej w Szewcach, taczacej sie z ul. Dobrzaczki przewidziano réwniez jedna z tras zaplanowanej sieci Sciezek rowerowych,
co umozliwi dogodny dostep do $ciezki edukacyjno-przyrodniej rowniez dla turystéw rowerowych. Jaskinie ,Raj” odwiedza
rocznie ok 90 tys. turystéw. Ostroznie zatozono, ze tylko ok 25-30 % z nich skorzysta ze $ciezki edukacyjno -przyrodniczej.
Zaktadajac ze przejscie Sciezki zajmie ok godziny, bedzie to ciekawa oferta zwlaszcza dla wycieczek szkolnych. W tej czesci
Kieleckiego Obszaru Funkcyjnego nie ma tarasu widokowego, bezsprzecznie bedzie to znaczaca ponadlokalna atrakcja i cel
wypadéw rodzinnych i turystycznych. Z géry Miejskiej roztacza sie¢ piekny widok na zamek w Checinach oraz na okolice, w
szczegblnosci na pasmo Zgoérskie gor Swietokrzyskich. Odwiedzajacy $ciezke, oprécz niezapomnianych widokéw bedg mieli
przede wszystkim mozliwo$¢ poznania lokalnych gatunkéw drzew, roslin, ptakéw, poobcowania z przyroda, poznania lokalnych
ciekawostek przyrody zywej i nieozywionej, poznania lokalnego dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego. Dzieki powstaniu
$ciezki chroniona bedzie lokalna réznorodnos$¢ biologiczna, a powstate elementy infrastruktury umozliwia wtasciwe eksponowanie
i ochrone tych zasob6éw przyrodniczych.

Wartosci wskaznikow:

Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektow turystycznych i rekreacyjnych (produkt) (Szt)- 1

Wazrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowiacych atrakcje turystyczne (odwiedziny/rok) (Szt)- 30000

10

Ochrona terenéw
cennych
przyrodniczo na
terenie Gminy
Strawczyn - Sciezka
dydaktyczna

Projekt wpisuje sie w realizacje celu tematycznego 6 Zachowanie i ochrona srodowiska naturalnego oraz wspieranie efektywnego
gospodarowania zasobami, priorytet inwestycyjny 6d Ochrona i przywrécenie réznorodnosci biologicznej, ochrona i rekultywacja
gleby oraz promowanie ustug ekosystemowych, w tym programu Natura 2000 oraz zielonej infrastruktury realizowanego w
ramach osi 6 Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 - 2020.

Teren Gminy Strawczyn lezy w Suchedniowsko-Oblegorskim Parku Krajobrazowym i jego otulinie. Cze$¢ gminy pokrywa réwniez
Natura 2000. Park zostal utworzony w celu ochrony unikatowych zasobdw przyrodniczych regionu Swietokrzyskiego oraz licznych
obiektéw Staropolskiego Zagtebia Przemystowego, poniewaz taczy on na swoim obszarze bogactwo przyrodnicze z bogactwem
zasobow kulturowych.

Bior6znorodno$¢ wystepujaca na terenie gminy, decyduje o jej walorach naturalnych ale takze turystycznych i rekreacyjnych.
Kontakt z przyroda jest czlowiekowi niezbedny do prawidtowego funkcjonowania, zaréwno w sferze psychicznej, jak intelektualnej
i fizycznej. Odpoczynek poza zgietkiem i hatasem w okresie wolnym od pracy czy nauki jest coraz czesciej doceniany jako skuteczna
forma wypoczynku.

Zachowanie bioréznorodnoéci jest istotne z naukowego punktu widzenia, pozwala poznaé¢ prawidtowosci funkcjonowania biosfery i
zapobiec ewentualnym negatywnym skutkom dziatalnosci cztowieka. Piekno krajobrazu zajmuje istotne miejsce w tradycji i
kulturze zaréwno naszego narodu, jak i ludzko$ci. Nalezy efektywnie korzysta¢ z zasobéw naturalnych srodowiska, majac na
uwadze poszanowanie zasady zréwnowazonego rozwoju.

W ramach tej inwestycji planuje wykorzystac juz istniejace ,zaplecze” majace na celu pokazanie cennych zasobdéw przyrodniczych
na terenie gminy Strawczyn.

0d dluzszego czasu zauwaza sie niezorganizowanych ruch turystyczny na terenie Parku i w jego otulinie. Po le$nych drogach
odbywa sie nieskanalizowany ruch rowerowy, motorowy, quadowy oraz pieszy (nordic walking) . Stan srodowiska z sezonu na
sezon ulega pogorszeniu. Tereny chronione sa dewastowane przez mieszkancow i turystow (za$miecanie, niszczenie roslinnosci
bedacej pod ochrona).

W celu uporzadkowania ruchu ingerujacego w srodowisko naturalne planuje sie jego sformalizowanie poprzez zorganizowanie
$ciezki dydaktycznej. Jej gtéwnym celem bedzie edukacja poprzez obserwacje obiektéw i zasobéw w ich naturalnym $rodowisku,
ochrona tego Srodowiska, a to z kolei przetozy sie na wzbogacenie oferty turystycznej Gminy, oraz regulacje ruchu turystycznego.
Przebieg Sciezki dydaktycznej planowany jest na juz istniejacych duktach lesnych oblegorskich laséw, nieopodal Patacu Henryka
Sienkiewicza, w Suchedniowsko-Oblegorskim Parku Krajobrazowym oraz obszarze Natura 2000. Dziatania beda prowadzone tak,
by ingerencja w $rodowisko naturalne byta jak najmniejsza. Sciezka dydaktyczna zostanie odpowiednio oznakowana. Elementami

Strawczyn

2,95

2,95

2,51

Strona 227 z 266




Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru ey

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

zaplecza beda tablice informacyjne z zadaszeniami stanowigcymi ochrone przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi,
wiaty obserwacyjne, dydaktyczne, punkty obserwacyjne, miejsca postojowe z elementami matej architektury ( m.in.tawki, kosze na
$mieci czy tez niezbedne o$wietlenie) dla odwiedzajacych do obstugi $ciezki, budynki sanitarne itp. Planuje sie by jej przebieg
taczyt sie z Muzeum H. Sienkiewicza (Oblegorek).

Alternatywa lokalizacji dla wyzej opisanej $ciezki (w przypadku wystapienie probleméw z odkupieniem gruntéw pod inwestycje)
bedzie istniejaca $ciezka(dojscie) na Perzowa Gére w m. Hucisko. Sciezka ta biegnie przez Rezerwat Gologiczno-Przyrodniczy
Perzowa Géra. Kamienno-drewniane schody prowadza do skalnej groty Swietej Rozalii na Perzowej Gorze.

W ramach inwestycji planowane s réwniez dziatania promujace zasoby przyrodnicze, m.in. poprzez informacje w prasie, na
stronie internetowej beneficjenta, tablice pamigtkowe, broszury informacyjne.

Wartosci wskazZnikow:

Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektow turystycznych i rekreacyjnych (Szt)-1
Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb o0s6b z niepetlnosprawnosciami (Szt)-1

Liczba os6b korzystajacych ze szlakow turystycznych (osoby/rok)- 30 000

11

Ochrona terenéw
cennych
przyrodniczo na
terenie Gminy
Strawczyn -$ciezka
narciarsko-
biegowo-rowerowa

Projekt wpisuje sie w realizacje celu tematycznego 6 Zachowanie i ochrona srodowiska naturalnego oraz wspieranie efektywnego
gospodarowania zasobami, priorytet inwestycyjny 6d Ochrona i przywrécenie réznorodnosci biologicznej, ochrona i rekultywacja
gleby oraz promowanie ustug ekosystemowych, w tym programu Natura 2000 oraz zielonej infrastruktury realizowanego w
ramach osi 6 Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 - 2020.

Teren Gminy Strawczyn lezy w Suchedniowsko-Oblegorskim Parku Krajobrazowym i jego otulinie. Cz¢$¢ gminy pokrywa réwniez
Natura 2000. Park zostal utworzony w celu ochrony unikatowych zasobdw przyrodniczych regionu swietokrzyskiego oraz licznych
obiektéw Staropolskiego Zagtebia Przemystowego, poniewaz taczy on na swoim obszarze bogactwo przyrodnicze z bogactwem
zasobow kulturowych.

Bior6znorodno$¢ wystepujaca na terenie gminy, decyduje o jej naturalnych walorach ale takze walorach turystycznych i
rekreacyjnych. Kontakt z przyroda jest cztowiekowi niezbedny do prawidtowego funkcjonowania, zaréwno w sferze psychicznej,
jak intelektualnej i fizycznej. Odpoczynek poza zgietkiem i hatasem w okresie wolnym od pracy czy nauki jest coraz czesciej
doceniany jako skuteczna forma wypoczynku.

Zachowanie biordznorodnoéci jest istotne z naukowego punktu widzenia, pozwala poznaé¢ prawidtowosci funkcjonowania biosfery i
zapobiec ewentualnym negatywnym skutkom dziatalnosci cztowieka. Piekno krajobrazu zajmuje istotne miejsce w tradycji i
kulturze zaréwno naszego narodu, jak i ludzko$ci. Nalezy efektywnie korzysta¢ z zasobéw naturalnych srodowiska, majac na
uwadze poszanowanie zasady zréwnowazonego rozwoju.

Planuje sie przygotowaé inwestycje, wykorzystujaca juz istniejace ,zaplecze” majace na celu pokazanie cennych zasobdéw
przyrodniczych na terenie gminy Strawczyn.

0d dluzszego czasu zauwaza sie niezorganizowanych ruch turystyczny na terenie Parku i w jego otulinie. Po le$nych drogach
odbywa sie nieskanalizowany ruch rowerowy, motorowy, quadowy oraz pieszy (nordic walking) a zimg takze narciarski. Stan
Srodowiska z sezonu na sezon ulega pogorszeniu. Tereny chronione sg dewastowane przez mieszkancéw i turystow (zasmiecanie,
niszczenie roslinnosci bedacej pod ochrona).

W celu uporzadkowania ruchu ingerujacego w Srodowisko naturalne planuje sie zorganizowanie trasy narciarsko-biegowo-
rowerowe;j . Jej celem bedzie edukacja poprzez obserwacje obiektow i zasobow w ich naturalnym srodowisku, wzbogacenie oferty
turystycznej Gminy, oraz regulacja obecnego niekontrolowanego ruchu. Planowane jest, ze bedzie ona biegta przez strawczynskie
lasy, nieopodal zbiornika wodnego Strawczyn, uzytku ekologicznego w Strawczynie (oczko bagienne), w otulinie Suchedniowsko-
Oblegorskiego Parku Krajobrazowego. Korzyscig zaréwno dla spotecznosci lokalnej jak i wszystkich odwiedzajacych, ktérzy beda
korzysta¢ z planowanej trasy jest pozytywny wplyw aktywnego wypoczynku na zachowanie zdrowia i dobrej kondycji. Projekt
przyczyni sie ponadto do poprawy i ochrony obszaréw cennych przyrodniczo na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz
wykorzystania tych zasobéw dla rozwoju turystyki.

Dziatania beda prowadzone tak, by ingerencja w $rodowisko naturalne byta jak najmniejsza. Trasa zostanie odpowiednio
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oznakowana. Elementami zaplecza beda tablice informacyjne z zadaszeniami stanowigcymi ochrone przed niekorzystnymi
warunkami atmosferycznymi, wiaty obserwacyjne, dydaktyczne, punkty obserwacyjne, miejsca postojowe z elementami matej
architektury ( m.in.tawki, kosze na $mieci czy tez niezbedne o$wietlenie) dla odwiedzajacych do obstugi $ciezki, niezbedne budynki
sanitarne itp. Zmodernizowana trasa zostanie potaczona z istniejacym juz szlakiem rowerowym biegnacym po Gminie Strawczyn.
Planuje sie réwniez promocje obszaréw cennych przyrodniczo, m.in. poprzez informacje w prasie, na stronie internetowej
beneficjenta, tablice pamigtkowe, broszury informacyjne.

Wartosci wskaznikéw:
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych i rekreacyjnych (Szt)-1
Liczba 0s6b korzystajacych ze szlakéw turystycznych (osoby/rok)-5 000

Projekt przewiduje zagospodarowanie terenu wokdt 3 istniejacych zbiornikéw wodnych na terenie Gminy Zagnansk. Zbiorniki
wodne znajduja sie w msc. Kaniéw, Umer oraz Zachetmie. Projekt bedzie stuzyt ochronie terenéw cennych przyrodniczo. Realizacja
zadania przyczyni sie poprawy stanu flory i fauny na terenie Gminy.

Zadanie ma na celu ukierunkowac ruch turystyczny odbywajacy sie wokdt zbiornikéw wodnych, w celu ochrony obszaréw cennych

Wykorzystanie przyrodniczo na terenie Gminy Zagnansk, ktéra znajduje sie¢ w otulinie Suchedniowsko-Oblegorskiego Parku Krajobrazowego, jak
lokalnych zasobéw | rowniez wystepujacych na tym obszarze gatunkéw zwierzat. Obszary cenne przyrodniczo beda zabezpieczone przed ich
przyrodniczych dewastacja, teren zostanie skanalizowany do ukierunkowanego ruchu na tym obszarze. Wybudowane zostana ciagi piesze, parkingi,
poprzez urzadzenia matej architektury np. (fawki, altany), tablice dydaktyczne. Zadanie ma na celu ochrone gatunkéw zwierzat i roslin
12 | zagospodarowanie | chronionych (np. bébr, bluszcz pospolity). Projekt oraz przyjete rozwiazania, pozytywnie wplyng na ochrone $rodowiska | Zagnansk 3,88 3,88 3,30
terenéw przy naturalnego.
zbiornikach Zagospodarowanie terendéw przy zbiornikach wodnych postuzy dla celéw zréwnowazonego i przyjaznego $rodowisku rozwoju
wodnych - turystyki.
Zagnansk
Wartosci wskaznikow :
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektow turystycznych i rekreacyjnych (Szt)- 3
Wazrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego
i naturalnego oraz stanowigcych atrakcje turystyczne (odwiedziny/rok) -10 000
Alokacja wynikajaca z ZIT w ramach RPOWS - mozliwe sfinansowanie projektow z zakresu: rozbudowy, modernizacji i doposazenia osrodkéw
V.2.1 | prowadzacych dzialalnos¢ w zakresie edukacji ekologicznej (m. in. Parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, Geopark, ogrody botaniczne) oraz 18,42 15,66
prowadzenie dziatan/kampanii informacyjno - edukacyjnych
V.2.2 | Podsumowanie proponowanych projektow 18,42 15,66
V.3.2 | Réznica (V.2.2-V.1.2 0,00 0,00
Obszary przyrodniczo cenne administrowane przez Geopark Kielce stanowig obecnie wazne obiekty turystyczne Sciggajace
Rozbudowa rokrocznie facznie kilkaset tysiecy odwiedzajacych. Dwa kluczowe obiekty (rezerwaty) przyrodnicze generujace najwiekszych ruch
infrastruktury turystyczny: Kadzielnia i Wietrznia sa najbardziej narazone na niekontrolowana presje odwiedzajacych na miejsca wystepowania
edukacyjnej na chronionych gatunkéw roslin i zwierzat. Obecnie istniejaca infrastruktura na terenie i w sasiedztwie w/w rezerwatéw tylko
terenach cze$ciowo spelnia powyzsze zatozenia. Z tego powodu gtéwnym zatozeniem realizacji zadan inwestycyjnych
. w ramach projektu jest kanalizacja ruchu turystycznego na obszarach przyrodniczo cennych w celu ograniczenia negatywnego | .,.
1. przyrodniczo . . . N AR p L . P Kielce 13,94 13,94 11,85
cennych oddzm’ryyvama turystykl na p.rzyrodq nieozywiona i ozywiong rezerwatéw. Dodatkowe zatozenie stanowi budowa $ciezek
administrowanych edukacyjnych, petniacych funkcje dydaktyczna zgodna

przez Geopark
Kielce

z zadaniami ochronnymi rezerwatéw Wietrznia i Kadzielnia. W ramach zadania 2 przewiduje sie rowniez doposazenie osrodka
prowadzacego dziatalnos¢
w zakresie edukacji ekologicznej - Centrum Geoedukacji w Kielcach.

Projekt podzielony jest na dwa kluczowe zadania inwestycyjne:
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Zadanie 1: Ochrona i wykorzystanie zasobow przyrodniczych Rezerwatu i Parku Kadzielnia -
Zadanie 2: Ochrona i wykorzystanie zasobow przyrodniczych Rezerwatu Wietrznia wraz z doposazeniem Centrum Geoedukacji

Zadanie 1 - Ochrona i wykorzystanie zasobéw przyrodniczych Rezerwatu i Parku Kadzielnia

Zadanie inwestycyjne obejmujace stworzenie kompleksowej infrastruktury turystycznej i edukacyjnej stuzacej ochronie terenéw
przyrodniczo cennych na kieleckiej Kadzielni. W ramach zadania planowana jest budowa niezbednej infrastruktury stuzacej
ukierunkowaniu ruchu turystycznego i zabezpieczeniu miejsc przyrodniczo cennych w bezposrednim otoczeniu rezerwatu
Kadzielnia, w nastepujacym zakresie:

- Projekt i budowa $ciezki edukacyjnej wraz z ktadka, schodami terenowymi i zabezpieczeniami w bezposrednim otoczeniu
Rezerwatu Kadzielnia

- Odtworzenie i zabezpieczenie zbiornika wodnego w bezposrednim sasiedztwie Rezerwatu Kadzielnia

Zadanie 2 - Ochrona i wykorzystanie zasobow przyrodniczych i kulturowych Rezerwatu Wietrznia wraz z doposazeniem Centrum
Geoedukacji

W ramach zadania planowana jest budowa infrastruktury w postaci $ciezki edukacyjnej, uzupetnionej o barierki ochronne i schody
terenowe. Proponowana infrastruktura ma stuzy¢ ukierunkowaniu ruchu turystycznego na obszarze przyrodniczo cennym w
obrebie rezerwatu przyrody nieozywionej Wietrznia oraz funkcjom dydaktycznym, wynikajacym z zadan ochronnych Rezerwatu
Wietrznia. Gtéwny cel budowy infrastruktury stanowi ukierunkowanie ruchu turystycznego w celu zmniejszenie negatywnego
oddziatywania zwiedzajacych na cenne przyrodniczo fragmenty rezerwatu ze stanowiskami rzadkich

i chronionych gatunkéw roslinnosci i zwierzat. Zaktada sie, ze zmniejszenie antropopresji moze mie¢ korzystny wptyw na stan
$rodowiska przyrodniczego

w obrebie wystepowania siedlisk rzadkich i chronionych gatunkéw roslin i zwierzat. Cze$¢ zadania dotyczaca doposazenia Centrum
Geoedukacji zawiera

w sobie nastepujace dziatania:

- dostawa wraz z montazem interaktywnych elementéw wraz z zawarto$cia multimedialng, w obrebie czesci ekspozycyjnej
Centrum Geoedukacji

- produkgcja filmu 8 minutowego w technologii 3D, dedykowanego do kapsuty/kina 5D

- modernizacja Sali Konferencyjnej Centrum Geoedukacji w zakresie dostosowania do projekgji filméw edukacyjnych w technologii
3D wraz z produkcja filmu 45-minutowego o Geoparku Kielce. Realizacja zadania ,,Doposazenie Centrum Geoedukacji” zaktada
wykorzystanie innowacyjnych technologii multimedialnych, potaczonych z efektami aktualnych badan naukowych, w zakresie
nowoczesnej edukacji geologicznej dzieci i mtodziezy.

Proponowany projekt jest komplementarny wzgledem projektu utworzenia ,Geoparku Checinsko-Kieleckiego”
aplikujacego do sieci krajowych i europejskich geoparkéw. Infrastruktura powstata w ramach Geoparku Kielce bedzie jednocze$nie
waznym elementem edukacyjnym planowanego Geoparku Checinsko-Kieleckiego. Zaktada sie, ze w granicach projektowanego
Geoparku Checinsko-Kieleckiego znajda sie tereny administrowane obecnie przez Geopark Kielce oraz wchodzace w sktad
Checinsko-Kieleckiego Parku Krajobrazowego wraz z terenami otaczajacymi. Obszar ten, charakteryzuje sie jednym z najwiekszych
potencjatéw dziedzictwa geologicznego i kulturowego w Polsce. Specyfika ta powoduje, ze rozwdj spoteczno-ekonomiczny tego
obszaru opiera sie na planach wykorzystania wspomnianych wartosci i strategii taczacej zaangazowanie w ten proces samorzadow
i spotecznosci lokalnych, organizacji pozarzadowych oraz instytucji sektora nauki i biznesu. Wykorzystanie dziedzictwa
geologicznego dla zréwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego jest podstawowym zatozeniem obszaréw funkcjonujacych
w ramach europejskiej sieci geoparkéw (European Geoparks Network) - organizacji dziatajacej pod auspicjami UNESCO. Uzyskanie
statusu geoparku europejskiego jest, zatem jednym z gtéwnych elementéw strategii rozwoju obszaru checinsko-kieleckiego na
najblizsze lata. W ramach realizacji projektu ,,Geopark Checinsko-Kielecki” przewiduje sie wspétprace partnerska z gminami
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego: Checiny, Sitkéwka-Nowiny, Morawica oraz Piekoszéw.

Wartosci wskaznikow:
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych i rekreacyjnych (szt.)- 2
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Liczba osrodkéw prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie edukacji ekologicznej objetych wsparciem (szt)-1

Liczba os6b korzystajacych z osrodkéw edukacji ekologicznej (Osoby/rok) - warto$¢ docelowa dla petnego roku nastepujacego po
roku zakonczenia realizacji projektu - 41 500

Wazrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz
stanowigcych atrakcje turystyczne (Osoby/rok) - warto$¢ docelowa dla roku nastepujacego po roku zakonczenia realizacji
projektu -2 500

Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnos$ciami (szt)-1

Drobna
infrastruktura
turystyczna i
elementy
informacyjno-
promocyjne w
obrebie Geoparku
Checinsko-
Kieleckiego

Projekt jest partnerski z Miastem Kielce. Teren, na ktérym planowana jest inwestycja obejmuje najatrakcyjniejsze przyrodniczo
obszary w gminie Checiny, cze$ciowo lezace na terenie Parku Krajobrazowego, rezerwatéw przyrody i terenéw Natura 2000. Teren
nie znajduje sie w granicach terenu gorniczego i nie bedzie podlegal wptywowi eksploatacji gérniczej. W ramach realizacji
inwestycji nie bedg wycinane drzewa oraz nie zostanie naruszona w sposob trwaty lokalna przyroda. Projekt wpisuje sie w cel
szczegbtowy: poprawa i ochrona obszaréw cennych przyrodniczo na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz
wykorzystanie tych zasobéw dla rozwoju turystyki, RPOWS 2014-2020 w ramach osi priorytetowej 6.

Celem projektu jest rozszerzenie dziatan na rzecz poprawy ochrony obszaréw cennych przyrodniczo Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego poprzez podjecie dziatan ograniczajacych negatywne oddziatywanie turystyki na przyrode nieozywiona i ozywiong
w obrebie Checinsko - Kieleckiego GEOPARKU w cze$ci potozonej na terenie Gminy Checiny. Realizacja zadan w ramach projektu
pozwoli na kanalizacje ruchu turystycznego na obszarach cennych przyrodniczo. Obszar objety dziataniami projektowymi jest
najbardziej narazony na niekontrolowana presje odwiedzajacych na miejsca wystepowania chronionych gatunkéw roslin i
zwierzat.

W ramach zadania planowana jest budowa niezbednej infrastruktury stuzacej ukierunkowaniu ruchu turystycznego i
zabezpieczeniu miejsc przyrodniczo cennych w bezposrednim otoczeniu Checinsko - Kieleckiego GEOPARKU, w nastepujacym
zakresie:

- projekt i budowa $ciezki edukacyjnej wraz z oznakowaniem (punkty widokowe, wiaty, kosze tablice informacyjne z opisem
gatunkow roélin i zwierzat)

- wyznaczenie punktéw widokowych wraz z ustawieniem matej architektury (altany, tawki, kosze), pozwalajacych na obserwacje
gatunkow roslin i zwierzat zyjacych na omawianym obszarze oraz waloréw przyrodniczych. Proponowana infrastruktura ma stuzy¢
ukierunkowaniu ruchu turystycznego na obszarze przyrodniczo cennym oraz funkcjom dydaktycznym. Gtéwny cel budowy
infrastruktury stanowi ukierunkowanie ruchu turystycznego w celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania zwiedzajacych na
cenne przyrodniczo fragmenty Checinsko Kieleckiego GEOPARKU ze stanowiskami rzadkich

i chronionych gatunkéw roslinnosci i zwierzat. Zaktada sie, ze zmniejszenie antropopresji moze mie¢ korzystny wptyw na stan
Srodowiska przyrodniczego w obrebie wystepowania siedlisk rzadkich i chronionych gatunkéw roslin i zwierzat.

Wartosci wskaznikow:
liczba przebudowanych lub zmodernizowanych obiektéw turystycznych i rekreacyjnych (sztuk)-1
liczba 0s6b korzystajacych ze szlakéw turystycznych - (osoby/rok) - 74 388

Checiny

0,20

0,20

0,17
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Modernizacja i

Stan istniejacy

Miejscowos¢ Widetki potozona jest w Cisowsko-Ortowinskim Parku Krajobrazowych, gdzie najciekawszym miejscem jest Rezerwat
Przyrodniczy ,Biate Lugi”, znajduja sie tam cenne przyrodniczo tereny oraz goéra Zamczysko miejsce pradawnych kultow. W
pobliskim Cisowie znajduje sie S$ciezka dydaktyczno-historyczna prowadzaca min. do obozowiska oddziatu partyzanckiego
,Wybranieckich” ktéry to w czasie okupacji w latach 1939-1945 zapisat sie w historii regionu chroniac przed okupantem
miejscowa ludno$¢. Osrodek prowadzacy dziatalno$¢ edukacji ekologicznej zlokalizowany w tak bogatym przyrodniczo i
historycznie miejscu ma doskonaty zaséb natury do wykorzystania w celu realizacji swoich celéw. Niestety siedziba osrodka
zlokalizowana w przejetym budynku szkoly wymaga glebokiej modernizacji i doposazenia. Budynek po opuszczonej szkole
podstawowej znajdujacy sie na tym terenie, jest obecne w bardzo ztym stanie technicznym. Budynek stanowi zagrozenie dla
$rodowiska naturalnego z uwagi na brak kanalizacji czy oczyszczalni Sciekéw, co moze doprowadzi¢ do degradacji gleby i skazenia
wad gruntowych (na terenie tym znajduje sie jedynie przestarzaty bezodptywowy zbiornik na nieczystosci). Uzasadnienie potrzeby
realizacji projektu

Modernizacja i doposazenie infrastruktury osrodka edukacji ekologicznej w miejscowos$ci Widetki, ktéry prowadzi swoja
dziatalno$¢ wykorzystujac bogactwo naturalnej flory i fauny Cisowsko-Ortowinskiego Parku Krajobrazowego czy terenu Natura
2000 jest dziataniem niezbednym aby wzbogaci¢ infrastrukture wykorzystywana do edukacji ekologicznej w szczegélnosci wsrod
dzieci i mtodziezy szkolonej z terenu Woj. Swietokrzyskiego. Edukacja ekologiczna dzieci i mtodziezy jest kluczowym dziataniem

,Centrum
Edukacyjne Fauny i
Flory Gér

ekologicznej. Realizacja projektu odnosi sie do o$rodka, ktéry zostanie wybudowany w I etapie realizacji przedsiewziecia w
ramach, ktérego wybudowany zostanie budynek wraz z niezbedng infrastruktura. Elementem uzupetniajacym dla projekt bedzie
jego oddzialywanie na rzecz infrastruktury i ruchu turystycznego.

doposazenie prewencyjnym w ochronie $rodowiska. Zaréwno modernizacja jak i doposazenie osrodka spowoduje, iz o$rodek bedzie
o$rodka wyposazony w nowoczesna infrastrukture przyjazna srodowisku przy wykorzystaniu, ktérej bedzie mozliwa edukacja poprzez
prowadzacego taczenie wykorzystania nowoczesnego sprzetu multimedialnego z tradycyjnymi wyprawami edukacyjnymi po szlakach
dziatalnos¢ edukacji | edukacyjnych okolicznej przyrody chronionej. Celem projektu jest poprawa i ochrona obszaréw cennych przyrodniczo oraz ich | Daleszyce 0,60 0,60 0,51
ekologicznej w wykorzystania dla rozwoju turystyki i edukacji ekologicznej poprzez modernizacje i doposazenie o$rodka edukacji ekologicznej. W
miejscowosci wyniku realizacji projektu bedzie mozliwe realizowanie projektéw edukacji ekologicznej np. ,Zielone Szkoty”. Ponadto planowane
Widetki na terenie | do realizacji projekty finansowane z EFS beda stanowity gwarancje prawidtowego funkcjonowania o$rodka edukacji ekologicznej w
Gminy Daleszyce okresie trwatosci przedstawianego projektu. Wsparcie osrodka bedzie réwniez stuzy¢ rozwojowi turystyki ekologicznej w gminie

Daleszyce i KOF.

Przedmiot projektu

W ramach projektu planuje sie modernizacje i doposazenie o$rodka poprzez gleboka modernizacje budynku osrodka m.in.:

wymiane okien i drzwi, termomodernizacje obiektu z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii, zamontowanie przydomowe;j

oczyszczalni Sciekéw, zagospodarowanie pomieszczen w budynku, z przystosowaniem dla potrzeb os6b niepetnosprawnych oraz

doposazenie obiektu w niezbedny sprzet do prowadzenia dziatan informacyjno-edukacyjnych takich jak sprzet multimedialny,

kompleksowe doposazenie. W otoczeniu budynku planuje sie zagospodarowac teren poprzez stworzenie uporzadkowanych

terenéw zieleni z elementami wystaw ekologicznych oraz rozlegltych terenéw trawiastych. Planuje sie réwniez wyposazenie terenu

oSrodka w malg architekture jak wyznaczone miejsca postojowe dla samochodéw i rowerdw, ciagi komunikacyjne, latarnie

o$wietleniowe, taweczki, kosze na $mieci.

Wartosci wskaznikow :

Liczba osrodkéw prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie edukacji ekologicznej objetych wsparciem (szt.) -1

Liczba o0s6b korzystajacych z osrodkéw edukacji ekologicznej (Osoby/rok) - 1000
Utworzenie w W ramach zadania zostanie przeprowadzony II etap realizacji projektu polegajacego na utworzeniu o$rodka edukacji ekologicznej
Gminie Zagnansk pn. ,Utworzenie Centrum Flory i Fauny Gér Swietokrzyskich”. Gléwnym celem zadania jest poprawa i ochrone obszaréw cennych
osrodka edukacji przyrodniczo na rzecz zachowania wszystkich elementéw réznorodnosci biologicznej w miejscach ich naturalnego wystepowania
ekologicznej pn. oraz zagrozonych gatunkéw, podgatunkéw i odmian. Zadanie przyczyni sie réwniez do zwigkszenia wiedzy w zakresie edukacji | Zagnansk 3,68 3,68 3,13
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Swietokrzyskich w
Zagnansku”

Zakres prac Il etapu obejmuje: wyposazenie o$rodka edukacji ekologicznej w niezbedny sprzet biurowy i multimedialny wraz z
osprzetem, stworzenie produktu ekologicznego (stata ekspozycja flory i fauny Gér Swietokrzyskich - multimedialne i wizualne
prezentacje), utworzenie 4 punktéw dydaktycznych na terenie gminy Zagnansk, oznakowanie miejsc na terenie gminy tablicami
interaktywnymi i promocyjnymi, elementy matej architektury, piesze $ciezki dydaktyczne wraz z niezbedna infrastrukturg oraz
modernizacja parkingu. Budynek zostanie wyposazony w sprzet komputerowy i audio-wizualny oraz Internet szerokopasmowy.
Stworzona zostanie strona internetowa przedstawiajaca wszystkie informacje odrodka edukacji ekologicznej. Przeprowadzona
zostanie kampania promocja zadania poprzez informacje w mediach, foldery, plakaty i ulotki. Gléwnym zadaniem osrodka beda
dzialania na rzecz trwatego zachowania wszystkich elementéw réznorodnosci biologicznej oraz zagrozonych gatunkéw. Ukazany
bedzie proces tworzenia sie¢ flory i fauny Gér Swietokrzyskich na przestrzeni milionéw lat, powstanie stata ekspozycja naturalnych
zasobow i bogactw Swietokrzyskich. Oprécz promocji o$rodka zadanie przewiduje oraz promocje miejsc cennych przyrodniczo
(punkty dydaktyczne).

Utworzone 4 punkty dydaktyczne, beda stanowi¢ miejsca informacji przyrodniczo-turystycznej. Kazdy z punktéw zostanie
wyposazony w $ciezki dydaktyczne, tablice multimedialne, tablice informacyjne, dostep do Internetu (wi-fi) oraz w niezbedna
infrastrukture turystyczna: wiaty, tawki, stojaki na rowery i kosze na $mieci. Ponadto w kazdym z punktéw zamontowany zostanie
monitoring i o§wietlenie. Cato$¢ zadania stworzy kompleks edukacyjny o wysokim standardzie.

W ramach zadania opracowany zostanie program autorski, ktéry bedzie stuzy¢ ksztattowaniu postaw §wiadomego zaangazowania
na rzecz ochrony $rodowiska wsréd dzieci i mtodziezy i oséb dorostych. Przyczyni sie do popularyzacji okreslonych zachowan,
gtéwnie poprzez upowszechnianie wiedzy na temat znaczenia i wartodci Srodowiska naturalnego dla prawidtowego rozwoju
cztowieka. Stworzony zostanie programu zaje¢ edukacyjnych, w ramach ktérego beda sie odbywac¢ warsztaty ekologiczne dla grup
szkolnych i naukowych z catej Polski. Program bedzie odsytat do miejsc dydaktycznych o szczegélnym znaczeniu ekologicznym
oraz bedzie elementem ustugi rozpowszechnianej w ramach przedmiotowego zadania. Programu bedzie przetlumaczony w 4
jezykach, przygotowane beda audiobooki, prezentacje i wizualizacje. W ramach o$rodka utworzona zostanie sala bioréznorodnosci,
w ktorej odbywac sie beda warsztaty i zajecia ekologiczno-przyrodnicze, obrazujace zywy proces tworzenia sie flory i fauny.
Miejscem realizacji zadania jest teren lezacy przy pomniku przyrody Dab Bartek w msc. Zagnansk (Osrodek gtéwny lezacy na
terenie parkingu), oraz teren 4 punktéw dydaktycznych: Pomnik przyrody ,Dab Bartek w msc. Zagnansk, "Ruiny Huty J6zefa w msc.
Samsondw, Rezerwat archeologiczno-geologiczny ,Géra Grodowa” w msc. Tumlin oraz Rezerwat Zachetmie w msc. Zachetmie.
Powstanie produkt w ramach ktérego utworzony zostanie system promocji i edukacji obiektow i miejsc atrakcyjnych przyrodniczo i
turystycznie na terenie Gminy Zagnansk. Projekt oraz przyjete rozwiazania pozytywnie wplyna na ochrone sSrodowiska
naturalnego. Zadanie ma na celu ukierunkowac¢ i skanalizowa¢ ruch turystyczny na terenie gminy, w celu ochrony obszaréw
cennych przyrodniczo. Obszary cenne przyrodniczo beda zabezpieczone przed ich dewastacja, teren zostanie skanalizowany do
ukierunkowanego ruchu turystycznego na tym obszarze.

Wartosci wskaznikéw:

Liczba o$rodkéw prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie edukacji ekologicznej objetych wsparciem (Szt)- 1
Liczba os6b korzystajacych z osrodkéw edukacji ekologicznej (osoby/rok) - 20 000

Liczba nowo utworzonych miejsc pracy - pozostate formy [EPC] -3
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ZALACZNIK NR 2: LISTA PROJEKTOW KOMPLEMENTARNYCH ZIDENTYFIKOWANYCH PRZEZ POROZUMIENIE
ZIT PRZEWIDYWANYCH DO REALIZACJI W TRYBIE POZAKONKURSOWYM Z PROGRAMU OPERACYJNEGO
POLSKA WSCHODNIA

Wi sInieni Szacunkowa Szacunkowa
yszczegoinienie Szacunkowa wartosé¢ kwota
. wartosé¢ kosztow
Lp. Whnioskodawca catkowita kwalifiko- doﬁ{mnst;-
: : In PLN/ wanych wania /min
Projekt Opis /m /min PLN/ PLN/
LISTA PODSTAWOWA

publicznego w Kielcach

4.  Przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej wraz z przebudowa
parkingu przy cmentarzu Cedzyna w Kielcach.

Realizacja wszystkich zadan projektowych przyczyni sie do osiagniecia niskoemisyjnej i zrownowazonej
mobilnosci miejskiej, ktéra wynika z opracowywanego Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta
Kielce. Rezultatem realizacji projektu bedzie podniesienie efektywno$ci uktadu transportowego miasta
oraz zwiekszenie jego atrakcyjnosci, co powinno przetozy¢ sie na wzrost roli transportu zbiorowego w
Kielcach. Zharmonizowana infrastruktura transportowa przyczyni sie do redukcji zanieczyszczen
powietrza, zmniejszenia hatasu komunikacyjnego oraz zatloczenia, prowadzac do poprawy jakosci zycia
mieszancow.

I.1. | Podsumowanie proponowanych projektow 295,10 259,29 220,40
Celem projektu jest zwiekszenie wykorzystania transportu miejskiego w Kielcach oraz zapewnienie
wysokiej jakosci mobilnosci miejskiej. Gmina Kielce planuje realizacje kompleksowego projektu
w zakresie rozbudowy istniejacych sieci transportu miejskiego, ktéry w Kielcach opiera sie na
komunikacji autobusowej.
W ramach projektu przewiduje realizacje 4 zadan:
1.  Zakup 25 sztuk autobuséw o napedzie spetniajagcym co najmniej norme Euro 6.
2. Zakup i montaz 30 szt. elektronicznych tablic informacyjnych.
3. Rozbudowa ul. Wapiennikowej w Kielcach wraz z rozbudows skrzyzowan: z ul. Sciegiennego i
1. Rozwdj infrastruktury transportu Husarska oraz z ul. Ks. J. Popietuszki i Armii Ludowej w Kielcach Gmina Kielce 99,80 87,83 74,66
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Rozwdj komunikacji publicznej w
Kielcach

Celem projektu jest zwiekszenie wykorzystania transportu miejskiego w Kielcach, zapewnienie wysokiej

jakosci mobilnosci miejskiej, poprawa efektywnosci oraz spdjnosci funkcjonalnej istniejacych i

przysztych uktadéw transportowych zewnetrznych i wewnetrznych poprzez modernizacje i zwiekszenie

przepustowos$ci nowoczesnego wezta-zwornika transportowego ww. systeméw - Centrum

Komunikacyjnego, integracja wszystkich form transportu zbiorowego kotowego w jednej spdjnej

funkcjonalnie lokalizacji, tj. regionalnym Centrum Komunikacyjnym oraz poprawa dostepnosci

komunikacyjnej najwiekszej uczelni wyzszej w regionie - Uniwersytetu Jana Kochanowskiego w Kielcach.

Projekt zaktada realizacje 9 nastepujacych zadan:

1. Zakup, montaz i uruchomienie ITS (m.in. sterowanie ruchem, monitoring bus-paséw, rozbudowa
sygnalizacji §wietlnej o panel licznika czasu pozostatego do zmiany $wiatet)

2. Zakup i montaz 150 automatéw do sprzedazy biletow w autobusach komunikacji miejskiej

3. Zakup i montaz wewnetrznych tablic LCD "koralikowych" wizualizujacych przebieg trasy danej linii -
230 sztuk

4. Doposazenie 150 autobuséw w urzadzenia systemu zapowiedzi gtosowych

5. Budowa przedtuzenia ul. Olszewskiego w kierunku skrzyzowania ulic: Zagnanskiej z Witosa

6. Budowa drogi oznaczonej w mpzpt "Dgbrowa II" symbolem KL 004 w Kielcach (przedtuzenie ul.
Wincentego z Kielc do ul. Warszawskiej) wraz z budowa nowej petli autobusowej

7. Budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowa ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do
granicy miasta

8. Budowa Centrum Komunikacyjnego wraz z Systemem Informacji dla Pasazeréw (na bazie dworca PKS)

9. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Uniwersytetu Jana Kochanowskiego poprzez rozbudowe ul.
Domaszowskiej i ul. Zniwnej wraz z rozbudowa skrzyzowania al. Tysigclecia PP z al. Solidarnosci.

Gmina Kielce

195,30 171,46

145,74
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ZALACZNIK NR 3: ALOKACJA NA PROJEKTY DOTYCZACE KOMPLEKSOWE] MODERNIZAC]I ENERGETYCZNE]
BUDYNKOW MIESZKALNYCH NA TERENIE KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MOZLIWYCH DO
REALIZAC]JI W TRYBIE KONKURSOWYM Z PROGRAMU OPERACYJNEGO INFRASTRUKTURA I SRODOWISKO

Wi SInieni Szacunkowa Szacunkowa
yszczegolnienie Szacunkowa wartosé¢ kwota
Lp. Whnioskodawca wartos.c kosz.tow dofinanso- Tryb wy boru
catkowita kwalifiko- wania /min projektu
Projekt Opi /min PLN/ wanych
roje pis /minpLNy | PEV/

ALOKACJA NA PROJEKTY W ZAKRESIE MIESZKALNICTWA, zgodnie z pismem DPI-1-860-24-SP/15 z dnia 3.02.2015

Zgodnie z pismem DPI-1-860-24-SP/15 z dnia 3.02.2015r, alokacja przyznana Zwiazkowi ZIT KOF
Projekty dotyczace kompleksowej wynos_i 7.017.737 EUR. Przyjmujqc_ przelicznik uwzgledniony w ww. pi$mie, tj. 1 EUR = 4,2324 PLN,
modernizacji energetycznej alokacja dla ZIT KOF w PLN wynosi 29.701.870,08.

1. budynkéw  mieszkalnych  na 29,70 konkursowy
tereni(? Kieleckiego ~ Obszaru Potencjalni beneficjenci projektéw beda ubiega¢ sie o Srodki sktadajac wnioski do operatora
Funkcjonalnego instrumentu finansowego. Szczegblowy zakres inwestycji wynikat bedzie z przeprowadzonych

ex-ante audytéw energetycznych.
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ZALACZNIK NR 4: SPRAWOZDANIE Z PRZEBIEGU PRAC NAD STRATEGIA
ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH DLA KIELECKIEGO
OBSZARU FUNKCJONALNEGO NA LATA 2014-2020 1 ZAANGAZOWANIA
PARTNEROW W JE] OPRACOWANIE

Strategia ZIT KOF zostata opracowana przez konsorcjum firm Lider Projekt, IPC oraz
BSPR w ramach zamdwienia publicznego ogloszonego przez Urzad Miasta Kielce
wramach dialogu konkurencyjnego. Dokument zostat odebrany przez lidera
porozumienia, zaopiniowany przez KS ZIT KOF, poddany ocenie i konsultowany przez
MIiR. Strategia zostata zaktualizowana z uwzglednieniem uwag MIiR i przedtozona do
zaopiniowania wraz z prognoza oddzialywania na $rodowisko w trybie art. 54 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

W ramach angazowania partneréw w prace nad strategia, skupiono sie na poznaniu
potrzeb interesariuszy wewnetrznych i zewnetrznych strategii. W ramach wspétpracy
z interesariuszami zewnetrznymi przeprowadzono:

e Diagnoze spoteczng mieszkancéw Kielc i gmin je otaczajacych,

e Diagnoze spoteczng przedsiebiorcow z terenu Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego,

e Badanie fokusowe ,Rozwo6j Kielc i obszarow je otaczajacych nalezacych do
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego” - badanie mialo réwnoczes$nie charakter
warsztatu konsultacyjnego z mieszkancami,

e Badanie eksperckie na temat rozwoju Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego -
badanie = miato  réwnocze$nie charakter  warsztatu  konsultacyjnego
z przedsiebiorcami, instytucjami otoczenia biznesu i wtadzami gmin KOF.

Szczegotowe informacje nt. przeprowadzonych badan oraz gtéwne wnioski z trzech
gtownych analiz przedstawiono w rozdziale 1.

W ramach wspétpracy z interesariuszami wewnetrznymi przeprowadzono:

e Dodatkowg ankiete dla samorzadéw gminnych uzupetniajagcg punkt widzenia
gmin cztonkowskich KOF,

e warsztat strategiczny z wtadzami KOF,

e 3 spotkania z dyrekcja i pracownikami Wydziatu Projektéw Strukturalnych
i Strategii Miasta.

Warsztat strategiczny przeprowadzono 12 marca 2014. Wzieli w nim udziat
reprezentanci wszystkich gmin - burmistrzowie, woéjtowie oraz koordynatorzy ZIT,
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przedstawiciele Urzedu Miasta Kielce oraz przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego
Wojewédztwa Swietokrzyskiego. Na spotkaniu przedstawiono wyniki diagnozy
strategicznej i przeprowadzonych badan i dyskutowano:

e Analize SWOT

e Glowne kierunki rozwojowe KOF
e Kryteria wyboru projektéw ZIT

e Strukture zarzadzania KOF

Whioski z warsztatu uwzgledniono w dokumencie strategicznym.

Spotkania z dyrekcja i pracownikami Wydziatu Projektow Strukturalnych i Strategii
Miasta dotyczyly dostosowania dokumentu do potrzeb interesariuszy wewnetrznych
strategii.

Interesariusze sg waznym elementem majagcym wptyw na budowanie i realizacje
Strategii ze wzgledu na zintegrowany charakter przedsiewzie¢ przewidzianych w niej do
realizacji. Sg to zar6wno osoby indywidualne, jednostki budzetowe Miasta Kielce, Spotki
miejskie, szkoty, przedszkola i zlobki, instytucje okoto biznesowe, Samorzad
Wojewédztwa Swietokrzyskiego, jednostki samorzadu wojewddzkiego, jednostki
administracji rzadowej i jej agencje, przedsiebiorcy, przedstawiciele jednostek
samorzadu terytorialnego wchodzacy w skiad Komitetu Sterujacego ZIT KOF,
koordynatorzy gminni, Rada Programowa ztozona =z cztonkéw bedacych
przedstawicielami $rodowisk naukowych, organizacji pozarzadowych, gospodarczych i
biznesowych, przedstawiciela Marszaltka Wojewédztwa Swietokrzyskiego ale przede
wszystkim sg to mieszkancy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Rada Programowa
jako ciato doradcze i opiniotwdrcze uczestniczy w konsultacjach dokumentow
strategicznych wypracowanych w ramach ZIT KOF, a co za tym idzie ma znaczacy wptyw
na budowanie Strategii ZIT KOF.

We wdrazanie Strategii ZIT KOF wigczeni bedg lokalni partnerzy z terenu KOF poprzez
udziat w cyklicznych spotkaniach oraz konferencjach. Ponadto wspoétprace
z mieszkancami KOF zainteresowanymi realizacjg Strategii ZIT KOF prowadzi¢ beda
wtadze gmin nalezacych do KOF przy uzyciu metod powszechnie stosowanych w
zwigzku z partycypacja spoteczng, takich jak bezposrednie spotkania, punkty
konsultacyjne, strony internetowe i inne.

Podsumowujac, mozna wiec powiedzie¢, ze dokument strategiczny taczy punkt widzenia
interesariuszy wewnetrznych i zewnetrznych. Zostanie tez poddany konsultacjom
spotecznym.

Strona 238 z 266



Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020
1. Cele i charakterystyka przeprowadzonych badan:
1.1. Diagnoza spoteczna mieszkancow Kielc i gmin je otaczajacych

Glownym celem badania bylo przeprowadzenie diagnozy spotecznej mieszkancéw
z terenu Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF), obejmujgcego swoim zasiegiem
obszar nastepujacych miast i gmin wojewddztwa $wietokrzyskiego: Kielce, Checiny,
Chmielnik, Daleszyce, Gérno, Mastéw, Miedziana Gora, Morawica, Piekoszow, Sitkowka-
Nowiny, Strawczyn oraz Zagnansk. Tematyka badania obejmowata kwestie oceny
sytuacji gospodarczej, kierunkéw poruszania sie po wskazanym obszarze oraz oceny
jakosci ustug publicznych, a jej celem byto okreslenie powigzan miedzy poszczeg6lnymi
miastami i gminami KOF. W realizowanym technikg PAPI badaniu bedacym diagnoza
mieszkancow z terenu Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego uczestniczyto tacznie 1057
respondentéw. Struktura préby pod wzgledem miejsca zamieszkania, ptci i wieku
zgodnie z zatozeniami metodologicznymi odpowiadata rozktadowi tych cech w populacji
wszystkich mieszkancow z terenu KOF.

Badanie zostato zrealizowane technikg PAPI (ang. Pen and Pencil Interview). Wywiad
bezposredni PAPI polega na osobistej, bezposredniej (twarza w twarz) rozmowie
z respondentem, przeprowadzanej przez ankietera przy uzyciu specjalnie
przygotowanego formularza - ustrukturalizowanego kwestionariusza, zawierajacego
(zazwyczaj) wystandaryzowane pytania dotyczace okreSlonego problemu lub
zagadnienia, uporzagdkowane w odpowiedniej kolejnosci i pogrupowane w pewne bloki
tematyczne. Kwestionariusz swojg konstrukcjg steruje przebiegiem wywiadu. Wywiady
realizowane podczas poszczegélnych projektow badawczych s3 przeprowadzane
w identycznych warunkach. Prowadzone s3 przez specjalnie przeszkolonych ankieteréw
w mieszkaniach, miejscach pracy, na ulicy lub innych uczeszczanych miejscach.
W trakcie wywiadu mozna zastosowa¢ dodatkowe metody zbierania informacji, np.
obserwacje zachowan respondenta i jego reakcji na okreslone pytania czy prezentowane
materiaty pomocnicze. Specjalnie dla potrzeb badania mieszkancow z terenu
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego opracowany zostal kwestionariusz ankietowy.
Zawierat on 22 pytania merytoryczne poruszajgce kwestie zwigzane z zamieszkiwaniem
w poszczegblnych miastach i gminach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.
Uzupelnieniem kwestionariusza byto 6 tzw. pytan metryczkowych, ktore pozwolity
dokona¢ charakterystyki uczestniczagcych w badaniu respondentéw. Raport z badania
stanowi zatgcznik do Strategii ZIT KOF.
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1.2.Diagnoza spoleczna przedsiebiorcow z terenu Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego

Gléwnym celem badania byto przeprowadzenie diagnozy spotecznej przedsiebiorcéw
z terenu Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF), obejmujgcego swoim zasiegiem
obszar nastepujacych miast i gmin wojewddztwa $wietokrzyskiego: Kielce, Checiny,
Chmielnik, Daleszyce, Gérno, Mastéw, Miedziana Gora, Morawica, Piekoszow, Sitkowka-
Nowiny, Strawczyn oraz Zagnansk. W realizowanym technika CATI badaniu bedacym
diagnoza przedsiebiorcéw z terenu Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego uczestniczyto
tacznie 603 przedstawicieli firm z terenu KOF. Struktura proby pod wzgledem miejsca
rejestracji przedsiebiorstwa oraz jego wielkosci (mierzonej liczbg zatrudnionych)
zgodnie z zatozeniami metodologicznymi odpowiadata rozktadowi tych cech w populacji
wszystkich przedsiebiorstw z terenu KOF.

Badanie zostato zrealizowane technikg CATI (Computer Assisted Telephone Interview).
W trakcie wywiadu telefonicznego ankieter przeprowadza rozmowe z odpowiednio
dobranym respondentem, korzystajac ze wsparcia komputera. Uzywajac telefonu
ankieter zadaje pytania widoczne na ekranie i zapisuje (i/lub nagrywa) odpowiedzi
respondenta, ktére s3 automatycznie wprowadzane do pamieci komputera. Na biezaco
kontrolowane sg postepy badania oraz sprawdzana jest praca ankieterow
telefonicznych, a wyniki dostepne sg niemal natychmiast po zakonczeniu badania. Taka
procedura likwiduje przepisywanie i proces kodowania ankiet papierowych, zmniejsza
liczbe btedéw ankieterskich, oszczedza czas i dostarcza wszystkich niezbednych danych
statystycznych.

Specjalnie dla potrzeb badania przedsiebiorcéw z terenu KOF opracowany zostat
kwestionariusz ankietowy. Zawieratl on 23 pytania merytoryczne poruszajace kwestie
zwigzane z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej w poszczegdlnych miastach
i gminach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Uzupetnieniem kwestionariusza byto 6
tzw. pytan metryczkowych, ktore pozwolily dokona¢ charakterystyki badanych
przedsiebiorstw i uczestniczacych w badaniu respondentéw. Raport z badania stanowi
zalgcznik do Strategii ZIT KOF.

1.3.Badanie fokusowe ,Rozwdj Kielc i obszarow je otaczajacych nalezacych do
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”

Zasadniczym celem badania byto uzyskanie pogtebionej diagnozy spoteczno zawodowej
mieszkancow Kielc i obszaréw je otaczajgcych nalezacych do Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego, poznanie ich opinii na temat rynku pracy, dostepnosci transportowej,
oferowanych na tym terenie ustug publicznych oraz ogoélnej oceny ich miejsca
zamieszkania. Analiza zostata przeprowadzona w oparciu o opinie respondentéw
mieszkancow miejscowosci w wybranych gminach oraz miesScie wojewodzkim.
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W prezentowanym przedsiewzieciu postawiono trzy podstawowe pytania problemowe:

1. Jak mieszkancy Kielc i obszar6w je otaczajacych oceniajg warunki bytowe
w swojej miejscowos$ci a w szczeg6lnosci lokalny rynek pracy?

2. Jak wyglada obecnie dostepnos¢ transportowa na obszarze Kielc i przylegtych
gmin?

3. Jakie ustugi publiczne sg oferowane na terenie Kielc i obszarow je otaczajacych
oraz jaka jest ich efektywnos$¢?

Dyskusja w trakcie sesji fokusowej przebiegata w oparciu o scenariusz moderatora.

W ramach tej fazy badania przeprowadzono trzy okoto dwugodzinne sesje fokusowe.
Uczestniczyty w nich w sumie 24 osoby w wieku 19-56 lat (9 mezczyzn i 15 kobiet),
mieszkancy Kielc (Ostra Goérka, Biatogon, Czarnéw, Pakosz), Méjczy, Chmielnika,
Daleszyc, Przededworza, Morawicy, Lubani, Zalesic, Komdrek, Mastowa. Sesje fokusowe
zostaly przeprowadzone w marcu 2014r. Raport z badania stanowi zatgcznik do
Strategii ZIT KOF.

1.4. Badanie eksperckie na temat rozwoju Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego

Glownym celem badania byto przeprowadzenie konsultacji dotyczacych Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF)
z liderami opinii z terenu KOF, obejmujgcego swoim zasiegiem obszar nastepujgcych
miast i gmin wojewodztwa Swietokrzyskiego: Kielce, Checiny, Chmielnik, Daleszyce,
Gérno, Mastéw, Miedziana Goéra, Morawica, Piekoszow, Sitkéwka-Nowiny, Strawczyn
oraz Zagnansk.

Tematyka badania obejmowata atuty funkcjonowania w KOF, bariery jego rozwoju
i sposoby ich przezwyciezania, role gminy w KOF ioczekiwania wobec lidera
partnerstwa, a takze analize obecnej i przysztej sytuacji w ramach kazdego z wyzwan
strategicznych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

W ramach badania zrealizowano 36 wywiadéw eksperckich IDI w 12 gminach
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego - w kazdej z gmin nalezagcych do KOF
przeprowadzono po 3 indywidualne wywiady pogtebione. Liderami opinii byty osoby
postrzegane jako autorytety, ktére ze wzgledu na swoje zdolnosci, kwalifikacje,
stanowisko lub pozycje spoteczng oddziatujg na poglady innych ludzi, a takze posiadaja
wiedze na temat KOF oraz na temat postaw i preferencji innych ludzi ze swojego
otoczenia. Byli to przedstawiciele wtadz samorzadowych (wdjtowie, burmistrzowie,
przewodniczacy rad gminy, cztonkowie gminnych komisji ds. rozwoju), przedstawiciele
lokalnych stowarzyszen i organizacji pozarzadowych.
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Badanie z ekspertami zostato zrealizowane technikg indywidualnych wywiadow
pogtebionych IDI. Indywidualne wywiady poglebione (z jezyka angielskiego: Individual
In-Depth Interview - IDI) jest to badanie jakoSciowe, ktorego istotg jest uzyskiwanie
szczegbtowych informacji od jednego respondenta, bez wplywu oséb trzecich. Takie
wywiady prowadzi sie, kiedy sa poruszane zagadnienia kontrowersyjne, osobiste,
intymne oraz podczas badania ztozonych, wieloetapowych proceséw postepowania,
a takim m.in. jest analiza strategii obszaréw funkcjonalnych. W przypadku wywiadu IDI
bardzo wazng role odgrywa osoba prowadzaca wywiad. Badacz musi by¢ osoba
wzbudzajacag zaufanie respondenta poprzez swoja wysoka kulture zachowania
irozmowy, a takze eliminujaca jego onieSmielenie czy nieche¢. Ankieter
przeprowadzajacy wywiad korzysta ze specjalnie przygotowanego do tego celu
scenariusza, ktory w przypadku tego badania zawierat dziesie¢ kwestii problemowych.

1.5. Gléwne wnioski z przeprowadzonych badan i konsultacji

W realizowanym technika PAPI badaniu bedacym diagnoza mieszkancéw z terenu
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego uczestniczyto tacznie 1057 respondentow.
Struktura préby pod wzgledem miejsca zamieszkania, ptci i wieku zgodnie z zatozeniami
metodologicznymi odpowiadata rozktadowi tych cech w populacji wszystkich
mieszkancow z terenu KOF.

Mieszkancami KOF s3a w wiekszos$ci osoby z dtugoletnim stazem zamieszkania
w swojej miejscowosci (16 lat i wiecej), a jednoczes$nie deklarujagce przywigzanie do
swojego miasta czy gminy. Mimo tych deklaracji, majac mozliwo$¢ przeprowadzenia sie
w inne miejsce, 41% respondentdw przeniostoby sie do innego miasta w Polsce, na wie$
lub nawet za granice.

Sytuacja materialna mieszkancow KOF jest bardzo zroznicowana - cho¢ wiekszos¢
respondentéw deklarowata, iz uzyskiwane dochody sg wystarczajace do zaspokojenia
biezacych wydatkow, to na odtozenie lub zainwestowanie nadwyzek finansowych moze
pozwoli¢ sobie jedynie co dziesigty mieszkaniec. Nalezy podkresli¢, ze az 30%
respondentéw przyznato, iz pieniedzy nie wystarcza im nawet na biezace wydatki.
Lepiej oceniana byta sytuacja mieszkaniowa. Jak ztg okreslat ja co dziesigty badany,
a oceny pozytywne stanowity 46% wszystkich wskazan.

Stolica wojewoddztwa Swietokrzyskiego jest swoistym centrum Zzycia rodzinno-
towarzyskiego mieszkancow KOF. To wtasnie w Kielcach, zgodnie z deklaracjami
respondentéw, najczesciej posiadajg oni rodzine (76%), znajomych (75%) oraz bliskich
przyjaciot (60%). Dla pozostatych miast/gmin uzyskiwano zdecydowanie nizsze odsetki
wskazan (co mogto jednak wynika¢ z mniejszego ich udziatu w badanej populacji).
Warto zauwazy¢, iz najbardziej rozbudowang okazata sie sie¢ znajomych - respondenci
czeSciej wskazywali na posiadanie w poszczegélnych miastach/gminach KOF znajomych
niz rodziny czy bliskich przyjaciot.
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Mieszkancy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego nie planuja w najblizszym czasie
budowy/kupna domu, kupna mieszkania czy kupna dziatki budowlanej. Sporadycznie
pojawiaty sie wskazania na posiadanie planéw w ww. zakresie, przy czym najczestsza
lokalizacja przysztego domu, mieszkania czy dziatki budowlanej byto miasto Kielce.

Mieszkancy KOF nie oceniaja pozytywnie zmian sytuacji gospodarczej
miejscowos$ci zamieszkania w okresie ostatnich dwéch lat - jedynie co czwarty
respondent zauwazyt polepszenie sytuacji gospodarczej, a 35% obserwowat jej
pogorszenie. Rowniez prognozy zmian sytuacji gospodarczej w perspektywie
najblizszych dwoch lat nie sg optymistyczne - tylko 22% respondentéw przypuszczato,
iz sytuacja gospodarcza sie polepszy, a po 27% uwazato, Ze nastgpi pogorszenie lub
sytuacja gospodarcza sie nie zmieni.

Zdaniem badanych mieszkancéow Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego, gléwna
dziedzing gospodarki w ich miejscowosci zamieszkania jest handel, rzadziej
turystyka i przemyst spozywczy, a takze rolnictwo, ustugi dla mieszkancow, ustugi dla
firm, finanse, przemyst mineralny czy drzewno-papierniczy.

Mozliwo$¢ znalezienia pracy na terenie swojej gminy oceniona zostala przez
mieszkancow KOF bardzo Zle - na skali od 1 (bardzo trudne) do 5 (bardzo tatwe)
$rednia ocen wynosita jedynie 1,56. Najgorsza sytuacja dotyczy gmin Mastéw (1,06)
i Zagnansk (1,1), stosunkowo najlepsza - gminy Sitkowka-Nowiny (2,23). Co ciekawe,
réwniez stolica wojewddztwa Swietokrzyskiego nie jest miejscem, w ktérym tatwo
znaleZ¢ prace - przewazaty oceny wskazujgce na trudnos$¢ znalezienia pracy w Kielcach
(Srednia ocen 1,59).

Mimo znacznych trudnosci ze zalezieniem pracy na terenie swojej gminy, nie
wszyscy mieszkancy KOF chcieliby do dobrej pracy dojezdza¢, a odsetek chetnych
pokonywac okreslong odlegto$¢ malat wraz ze wzrostem tej odlegtos$ci. W celu zdobycia
dobrej pracy 65% badanych bytoby sktonnych dojezdza¢ maksymalnie 10 kilometrow,
58% - maksymalnie 20 kilometréow, a 46% - wiecej niz 20 kilometréw. Z kolei
przeprowadzke do innej gminy rozwazatoby jedynie 34% badanych. Wskazuje to na
ograniczong mobilno$¢ mieszkancéw KOF, by¢ moze warunkowang wcze$niej
sygnalizowanym przywigzaniem do swoich miejscowos$ci zamieszkania. Warto dodag, iz
obecnie dojazd z domu do pracy (z pracy co domu) zajmuje respondentom ok. 24
minuty.

Po obszarze KOF mieszkancy najczesciej poruszaja sie samochodami prywatnymi,
przy czym wiekszos¢ z nich jezdzi wylacznie do Kielc. W przypadku pozostatych
gmin i miejscowosci odsetek wskazan na brak podr6zy w tym kierunku miescit sie
w przedziale od 80% (miasto Checiny) do 89% (gmina Mastéw). Dominacje prywatnego
transportu samochodowego na terenie KOF potwierdzajg oceny tatwosci dostania sie do
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wszystkich miast/gmin za pomoca réznych srodkéw transportu. Oceny formutowane na
skali od 1 (najnizsze) do 5 (najwyzsze) wskazuja, ze niemal do wszystkich miast/gmin
(oprocz gminy Sitkdwka-Nowiny), najtatwiej dotrze¢ wtasnie samochodem (Srednie
ocen od 4,18 dla gminy Morawica do 4,75 dla miasta Checiny). Srednie oceny atwosci
dotarcia do wskazanych miast i gmin transportem niepublicznym (busy) ksztaltowaty
sie w granicach ok. 4, transportem niepublicznym - ok. 3,5, za$ koleja - jedynie ok. 2.

Niezaleznie od celu, spos$réd wszystkich miast i gmin Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego mieszkancy tego terenu najczesciej jezdza do stolicy wojewodztwa.
Dla wiekszosci z nich Kielce sg centrum zycia zawodowego, edukacyjnego i kulturalnego,
ale réwniez miejscem zakupow i korzystania z rozrywek (basen, ptywalnia, puby,
dyskoteki, spotkania towarzyskie, kina, teatry, koncerty) czy ustug (specjalistycznych
medycznych, Kkosmetycznych, fryzjerskich, naprawy samochodéw). Lokalnie
mieszkancy najczesciej korzystaja z ustug lekarzy rodzinnych, organizuja
edukacje dla dzieci, naprawiaja samochody oraz uczestnicza w nabozenstwach
religijnych.

W okresie ostatnich dwoch lat mieszkancy KOF obserwowali polepszenie sytuacji
w zakresie nastepujacych dziedzin Zycia w swoim mie$cie/gminie: infrastruktury
technicznej, stanu drog i chodnikéw (Srednia 3,4), infrastruktury sportowo-rekreacyjnej
(Srednia 3,19) oraz handlu i ustug (Srednia 3,05). Z kolei pogorszenie czeSciej
obserwowane bylo w dziedzinach zwigzanych ze stuzbg zdrowia (Srednia ocen 2,69)
oraz opieka socjalng i polityka prorodzinng ($rednia 2,8).

Réwniez atrakcyjno$¢ miasta/gminy zamieszkania w wybranych sferach, oceniana na
skali od 1 (nieatrakcyjne) do 5 (atrakcyjne) nie ksztattowata sie na wysokim poziomie.
Najwyzsza S$rednia uzyskano dla odpowiedzi ,mieszkanie w miejscowosci
zamieszkania” (3,55), z kolei jako przecietne ($rednie ocen ok. 3) oceniono mozliwo$¢
nauki oraz wypoczynku w miejscowos$ci zamieszkania. Najstabsza okazata sie
atrakcyjnos$¢ gminy pod wzgledem prowadzenia intereséw (2,35) oraz pracy (2,3).

Oceniajac jako$¢ funkcjonowania dziedzin i ustug publicznych na terenie Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego analizie poddano 23 elementy. Zastosowana skala ocen od 1
(bardzo 7Zle) do 5 (bardzo dobrze) pozwolita poréwnac ze sobg wszystkie wyréznione
dziedziny/ustugi publiczne. Pozytywnie (tj. Srednie ocen powyzZej 3,0) oceniono
jakos¢ dostarczanej wody (Srednia 3,52), edukacje w szkole podstawowej,
edukacje w gimnazjum, wychowanie przedszkolne, rozwdj turystyki, edukacje
w szkole Sredniej zawodowej, ochrone przyrody oraz czestotliwos¢ odbioru
odpadow. Jednakze dla wiekszosci dziedzin/ustug publicznych sformutowane oceny
ksztattowaty sie na poziomie ponizej przecietnej (tj. ponizej 3,0), przy czym najgorzej
oceniano zwalczanie bezrobocia (1,82), dostep do lekarzy specjalistéw, cene za
odprowadzanie Sciekdéw, wspieranie przedsiebiorczosci i stawki za odbiér odpadow.
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Postawieni w sytuacji konieczno$ci wyboru trzech spos$réd 14 zaproponowanych
dziedzin funkcjonowania gminy oraz uszeregowania ich w kolejnos$ci od najwazniejszej
do najmniej waznej, mieszkancy KOF najczesciej wskazywali na (1) ochrone
zdrowia i bezpieczenstwo publiczne, (2) szkotly i przedszkola oraz (3) gospodarke
komunalng i mieszkaniowa.

Mieszkancy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego wykazywali sie znaczng ilosScia
pomystow odnosnie inwestycji, ktére mogtyby by¢ podejmowane wspdlnie przez co
najmniej kilka gmin. W obszarze gospodarki komunalnej najcze$ciej zwracano uwage
na budowe sieci kanalizacyjnej i konieczno$¢ obnizenia cen za odbiér $mieci, Scieki
iwode, w zakresie dréog dominowaty wskazania na potrzebe budowy nowych oraz
remontoOw, napraw i modernizacji juz istniejagcych drog. W obszarze transportu
zbiorowego mieszkancy postulowali najczesSciej koniecznos$¢ zwiekszania liczby
potaczen i czestsze kursowanie autobusow i buséw, za§ w obszarze edukacji jako
kluczowe wymieniano inwestycje zwigzane z dodatkowymi zajeciami dla dzieci
i mtodziezy. Obszar kultury to miejsce na dziatania zwigzane z budowa osrodkéw
kultury, Swietlic i miejsc spotkan dla dzieci i mtodziezy, a takze organizacja imprez
masowych, w obszarze zdrowia najwazniejsza okazata sie poprawa dostepu do lekarzy
specjalistéw, z kolei w gospodarce mieszkaniowej dziatania powinny dotyczy¢ przede
wszystkim obnizenia czynszu, optat i podatkéw, a takze zwiekszonej dostepnosci
mieszkan socjalnych i komunalnych. BW ostatnim z obszaréw, bezpieczenstwo
i porzqdek publiczny, do wspdlnych inwestycji co najmniej kilku gmin, powinno naleze¢
przede wszystkim zwiekszenie liczby patroli policyjnych na ulicach miast i w gminach.

Whnioski uszczeg6tawiajace badanie mieszkancow uzyskano w ramach badan
fokusowych. Najwazniejsze z nich zaprezentowano ponize;j.

Mieszkancy matych miejscowosci ale tez i miasta wojewddzkiego przemieszczaja sie
w kierunku wiekszych miejscowos$ci a nawet poza granice kraju; celem ich podroézy
jest przede wszystkim praca zawodowa, edukacja, ale tez sprawy codzienne: opieka
medyczna, zakupy, sprawy urzedowe, rozrywka.

Lokalny rynek pracy boryka sie z problemami takimi jak brak zatrudnienia,
umowy S$mieciowe i brak perspektyw dla mlodych osdb, ktére poszukuja ich
w stolicy albo za granicg. Mieszkancy potrzebuja lokalnych zakladow pracy.

Transport to jeden z wazniejszych elementéw codziennosci mieszkancow Kielc
i obszaréw przylegtych. NajczeSciej poruszaja sie autobusem dlatego zdecydowanie
nalezy poprawic¢ dostepnos¢ tego srodka komunikacji oraz jako$¢ ustug. Konieczna
jest tez poprawa stanu i bezpieczenstwa drog.

Jakos¢ ksztalcenia nie jest zadowalajaca. Poziom jest réwnany w dot, brak jest zajec
pozalekcyjnych a nauczyciele w coraz mniejszym stopniu angazujg sie w nauczanie,
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skupiaja sie gtéwnie na utrzymaniu miejsca pracy.

Potrzebna jest sprawnie dzialajaca i powszechnie dostepna stuzba zdrowia, dostep
do specjalistow i zminimalizowanie koniecznos$ci korzystania z prywatnej opieki
medyczne;j.

Zmiana w gospodarce odpadami nie powinna byta mie¢ miejsca, gdyz jej rezultatem
jest nie tylko batagan ale tez drastyczny wzrost optat i ogoélna dezorientacja.

Mieszkancy zadowoleni sg z ostatnich inwestycji w ich miejscowos$ciach, doceniajg
0go6lng poprawe wygladu i nowe obiekty w ich okolicy jednak zal im zieleni, ktorej jest
coraz mniej, a ktorej bardzo potrzebuja.

Kulturalna oferta Kielc jest réZnorodna i satysfakcjonujaca jednak dostep do niej
jest ograniczony: dla mieszkancow Kielc przez za wysokie ceny biletdow za$ dla
mieszkancéw matych miejscowosci dodatkowo przez duza odlegtos¢. Najlepiej stuza
im biblioteki.

Telekomunikacja w Kielcach i okolicy dziata bez zarzutu. Internet jest dostepny bez
wiekszych probleméw cho¢ na pewno potrzebny jest wiekszy zasieg i nowe przekazniki.

Mieszkanncom Kielc i obszaréw przylegtych najbardziej potrzebne sa miejsca
spotkan, kluby, adresowane do szerokiego grona odbiorcow, przede wszystkim do
0s6b starszych, do mtodziezy, do dzieci.

Taki obraz sytuacji wytania sie z wypowiedzi praktycznie wszystkich os6b biorgcych
udziatl w dyskusji. Najpowazniejsza jest sytuacja na lokalnym rynku pracy oraz jej
konsekwencje. Tym bardziej cenig tych gospodarzy w ich okolicy, ktérzy wykazuja sie
przedsiebiorczoscia - nie do$¢, zZe poradzili sobie, Ze podniesli atrakcyjnosc
miejscowosSci to jeszcze - a moze nawet przede wszystkim - dali prace swoim.
Rozmowcy lubig swoja miejscowos¢, doceniajg pozytywne zmiany i starania wiadz
ale z sentymentem wspominajg czasy, kiedy ich zycie koncentrowato sie w ich
miejscowosci: wszystkich utrzymywaty lokalne, rodzime zaklady a w Kklubach
i Swietlicach kwitto zycie towarzyskie. Badani sg przekonani, Zze warto przywrocic te
elementy dawnej rzeczywistosci, ktore sprawdzily sie najlepiej, Ze przyniesie
to korzys¢ nie tylko im samym ale tez miastu czy gminie. Wierzg, Ze przy staraniach
réznych srodowisk to jest mozliwe.

Ocene sytuacji przez przedsiebiorcow wuzyskano w ramach badan CATI
z przedsiebiorcami - najwazniejsze wnioski zaprezentowano ponizej.

W realizowanym technikg CATI badaniu bedacym diagnoza przedsiebiorcéow z terenu
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego uczestniczyto tgcznie 603 przedstawicieli firm
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z terenu KOF. Struktura préby pod wzgledem miejsca rejestracji przedsiebiorstwa oraz
jego wielkoSci (mierzonej liczbg zatrudnionych) zgodnie z zalozeniami
metodologicznymi odpowiadata rozktadowi tych cech w populacji wszystkich
przedsiebiorstw z terenu KOF.

Na podstawie ocen sformutowanych przez badanych przedsiebiorcow w zakresie
obecnej sytuacji gospodarczej w swoim mieScie/gminie, obecnej sytuacji
przedsiebiorstwa oraz warunkéw do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej na terenie
gminy mozna powiedzie¢, iz teren Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
charakteryzuje sie Srednim poziomem ,przyjaznosci” dla przedsiebiorcow,
z tendencja wzrostowa (oceny na skali od 1 do 5). Interesujacy jest fakt, iZ mimo nie
najwyzszych ocen obecnej sytuacji gospodarczej w mieScie/gminie (2,78) respondenci
lepiej oceniali zaré6wno sytuacje swojego przedsiebiorstwa (3,19) jak i warunki do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej na terenie gminy (3,14). Nalezy zwroci¢ uwage
na réznice w odpowiedziach przedsiebiorcow matych i duzych: w kazdym z powyzej
wymienionych obszaréw oceny przedstawicieli firm zatrudniajacych 250 i wiecej
pracownikéw ksztattowaty sie na poziomie zdecydowanie wyzszym niz oceny
sformutowane przez przedsiebiorcéw zatrudniajgcych maksymalnie 9 pracownikéw.

Dla rozwoju przedsiebiorstw z terenu KOF wazne sg rozne elementy ich otoczenia:
przejrzysto$¢ regulacji prawnych, dostep do nowoczesnych technologii, mozliwo$¢
podnoszenia kwalifikacji przez pracownikéw, mozliwo$¢ znalezienia na rynku pracy
odpowiednio wykwalifikowanych pracownikéw, pomoc lokalnych instytucji oraz jakos¢
obstugi przez lokalne instytucje wtadzy samorzadowej. NajwyZsze oceny na skali 1-5,
wskazujace na najwieksza wage danego elementu, uzyskano w kategorii jako$¢ obstugi
przez lokalne instytucje wtadzy samorzadowej (4,62) oraz przejrzysto$¢ regulacji
prawnych (4,59), najnizsze za$ - w kategorii dostep do nowoczesnych technologii
(4,29).

Stosunkowo najczesciej (45-47%) respondenci deklarowali, Ze instytucje publiczne, tj.
urzad skarbowy, urzad gminy/miasta oraz starostwo powiatowe, nie majg wptywu na
prowadzong przez nich dzialalno$¢ - nie utatwiajg jej, ale takze nie utrudniajg. Opinie
wskazujgce na utrudnianie prowadzenia dziatalnoSci najczes$ciej formutowane byty
wobec urzedu skarbowego (27%).

Rozszerzenie zakresu dzialalnosci przedsiebiorstw deklarowano w nieco wiecej
niz co trzeciej badanej firmie (35%), przy czym rozszerzenie to obejmowac bedzie
przewaznie wprowadzenie nowych produktéow i ustug (70%). W najblizszym czasie
swoja dziatalnos$¢ najczesciej planujg poszerzy¢ przedsiebiorcy z gminy Mastow i miasta
Daleszyce, a takze gmin Piekoszow, Morawica, Gérno i miasta Kielce.
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Podobny odsetek przedsiebiorcow deklarowatl posiadanie planéw inwestycyjnych
na najblizsze 12 miesiecy (36%). Inwestycje beda dotyczyty przewaznie zakupu
maszyn i sprzetu (48%), zdecydowanie rzadziej przedsiebiorcy planujg inwestycje
w kadry, tj. zatrudnienie (29%) lub szkolenia pracownikéw (17%). Inwestycje w okresie
najblizszych 12 miesiecy najcze$ciej planowali przedsiebiorcy z gminy Mastéw, obszaru
wiejskiego Daleszyc, gminy Strawczyn oraz Gorno.

Przedsiebiorcy wyrazali przewaznie przekonanie o dopasowaniu zasobow
ludzkich miasta/gminy do potrzeb rynku pracy. Oceny pozytywne sformutowata
wiekszos$¢ badanych (68%), oceny negatywne za$ - co sibdmy respondent (15%).

Oceny infrastruktury energetycznej, komunikacyjnej, wodno-kanalizacyjnej, oSwiatowej,
gazowej i transportowej dokonane przez przedsiebiorcéw z terenu KOF nie wskazujg na
zdecydowang przewage ktoregokolwiek elementu. Najwyzej oceniono infrastrukture
energetyczng (Srednia 3,66 na skali od 1 do 5), najnizej za$ - infrastrukture
transportowg (Srednia 3,44). Jak wida¢, réznica miedzy najwyzej i najgorzej
ocenianym elementem wynosita jedynie 0,22.

Po terenie KOF przedsiebiorcy poruszaja sie gldwnie samochodami prywatnymi,
zdecydowanie rzadziej transportem publicznym, przy czym najczesSciej bywaja
w stolicy wojewddztwa Swietokrzyskiego, Kielcach. To wtasnie w Kielcach badani
przedstawiciele firm najczeSciej prowadzg sprawy firmowe (87%) i organizujg
spotkania z klientami (71%), ale takze ,zalatwiajg” formalnosci w bankach (79%)
i urzedach: urzedzie miasta (80%), ZUSie (82%) czy urzedzie skarbowym (82%).

Do poszczegolnych miejscowosci KOF, zdaniem przedsiebiorcow, najlatwiej
dostac¢ sie samochodem albo transportem publicznym. Sposréd czterech mozliwych
srodkow transportu (samochdd, transport publiczny, transport niepubliczny oraz kolej),
w przypadku 9 wyréznionych obszaréw najwyzej oceniono tatwos¢ dotarcia wtasnie
samochodem. Byty to: miasto Checiny, miasto Chmielnik, gmina Sitkéwka-Nowiny,
gmina Chmielnik - obszar wiejski, miasto Daleszyce, inny obszar, miasto Kielce, miasto
Checiny oraz gmina Zagnansk. Do 5 gmin najlatwiej dotrze¢ transportem
publicznym (gmina Daleszyce - obszar wiejski, gmina Mastéw, gmina Piekoszéw, gmina
Miedziana Géra, gmina Gérno), za$ jedynie do dwdch - transportem niepublicznym
(gminy Morawica i Strawczyn). Dla zadnej z miejscowos$ci nie wskazano na transport
kolejowy jako najtatwiejszy spos6b dostania sie - wobec kolei (jako Srodka transportu)
formutowane byty przewaznie najnizsze oceny.

W przypadku terendéw poza KOF badanym przedsiebiorcom najlatwiej jest dotrze¢
do wojewddztwa mazowieckiego (Srednia 3,75 na skali od 1 do 5) oraz stolicy
wojewodztwa Swietokrzyskiego - Kielc (3,74). Nieco trudniej przedsiebiorcom
podrézuje sie do obszaru w promieniu kilkudziesieciu kilometrow od siedziby firmy
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(3,67), wojewodztwa lubelskiego (3,56) oraz podkarpackiego (3,41). Na podobnym
poziomie uksztattowaty sie oceny mozliwosci dojazdu z siedziby firmy do pozostatych
wojewodztw sgsiadujacych ze Swietokrzyskim: matopolskiego, $laskiego i t6dzkiego
(3,33-3,36). Najnizej oceniono dostepnos¢ pozostatych wojewddztw Polski - mozliwos¢
dojazdu do nich oceniono przecietnie na 3,25.

Wigkszos¢ firm uczestniczacych w badaniu (65%) swoja dzialalno$¢ prowadzi
takze poza obszarem miasta/miny, w ktorej znajduje sie siedziba firmy. Natomiast
odpowiedzi respondentéw na pytanie dotyczace pochodzenia klientéw wskazujg na
wystepowanie pewnego dualizmu: 46% badanych przedsiebiorcow w przewazajace;j
czesci posiada klientéw z tego samego miasta/gminy, w ktérej znajduje sie ich firma,
u42% respondentéw Kklienci w przewazajacej wiekszosci pochodza spoza ich
miasta/gminy.

Niewielki odsetek przedsiebiorcow z terenu KOF planuje w najbliZzszym czasie
otworzenie nowych oddzialdw czy przeniesienie firmy do ktoregokolwiek ze
wskazanych miast i gmin KOF. Jesli takie dzialania sg planowane, najczesciej dotycza
Kielc.

Pracownicy badanych przedsiebiorstw najczesciej pochodza z miast nalezacych do KOF.
Wiekszos$¢ z nich (75%) mieszka w Kielcach, zdecydowanie mniejsze odsetki pochodza z
miasta Checiny (17%), Chmielnik (14%) czy Daleszyce (13%). Dla pozostatych gmin
odsetek wskazan na pochodzenie pracownikéw plasowat sie w przedziale od 7%
(Zagnansk i Strawczyn) do 12% (Gérno, Miedziana Géra i Morawica).

Rowniez jesli chodzi o lokalizacje wspolpracujacych firm widoczna jest znaczna
przewaga stolicy wojewoddztwa. Z firmami mieszczacymi sie w Kielcach kooperuje
67% badanych przedsiebiorstw. Dla pozostalych gmin i miejscowosci odsetek
wskazan na posiadanie Kklientéw pochodzacych z tych obszaréw nie przekraczat
kilkunastu procent.

Zdaniem przedsiebiorcow KOF, najwazniejsza dziedzing funkcjonowania gminy,
zastlugujaca na szczegdlna uwage ze strony wiladz lokalnych, sa drogi. W tym
obszarze tematycznym respondenci zaproponowali najwiecej inwestycji (62%
wskazan). Drugim pod wzgledem waznosci obszarem dziatalnosci gminy okazata
sie lokalna przedsiebiorczos¢, za$§ trzecim - gospodarka Kkomunalna
i mieszkaniowa. Na dalszych miejscach znalazty sie kolejno: ochrona zdrowia
i bezpieczenstwo publiczne, szkoty i przedszkola, tad przestrzenny, kultura, sport
irekreacja oraz pozostale dziedziny funkcjonowania gminy. WyraZznie jednak dla
przedsiebiorcow z terenu Kieleckiego Obszaru Tematycznego dominujace jest znaczenie
drég.
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ZALACZNIK NR 5: WSKAZNIKI PRODUKTU

Liczba oséb bezrobotnych

X (tacznie z dtugotrwale
8i ) . osoba EFS 492 714 1206 SL2014 Raz na rok
bezrobotnymi) objetych

wsparciem w programie

Liczba osdb dtugotrwale
8i bezrobotnych objetych osoba EFS 107 198 305 SL2014 Raz na rok
wsparciem w programie

Liczba osdéb biernych
8i zawodowo objetych osoba EFS 35 68 103 SL2014 Raz na rok

1.Poprawa warunkow . .
wsparciem w programie

rozwoju przedsiebiorczosci - -
. . o Liczba oséb z
i tworzenia miejsc pracy . L
niepetnosprawnosciami

8i . . osoba EFS 18 28 46 SL2014 Raz na rok
objetych wsparciem w

programie

Liczba oséb w wieku 50 lat
8i i wiecej objetych wsparciem osoba EFS 63 69 132 SL2014 Raz na rok
W programie

Liczba osdéb o niskich
8i kwalifikacjach objetych osoba EFS 146 212 358 SL2014 Raz na rok
wsparciem w programie
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Liczba osdb, ktére otrzymaty
. bezzwrotne $rodki na Podlega
8i o . L osoba EFS . .
podjecie dziatalnosci monitorowaniu

gospodarczej w programie

Liczba osdb pozostajgcych
bez pracy, ktére otrzymaty
8iii | bezzwrotne $rodki na osoba EFS - - 137 SL2014 Raz na rok
podjecie dziatalnosci

gospodarczej w programie

Liczba osdb pozostajgcych
bez pracy odchodzacych z
... | rolnictwa, ktére otrzymaty
8iii ) . osoba EFS - - 25 SL2014 Raz na rok
bezzwrotne srodki na
podjecie dziatalnosci

gospodarczej w programie*

Liczba osdb opiekujacych sie
. dzie¢mi w wieku do lat 3

8iv . . osoba EFS - - 20 SL2014 Raz na rok
objetych wsparciem w

programie

Liczba utworzonych miejsc
8iv | opieki nad dzie¢mi w wieku sztuka EFS - - 22 SL2014 Raz na rok
dolat 3

Liczba osdb objetych

8vi | programem zdrowotnym osoba EFS - - 11232 SL2014 Raz na rok
dzieki EFS
Liczba zmodernizowanych

2. Poprawa dostepnosci 4e | | o ) . szt. EFRR N/D N/D 6100 SL2014 Raz na rok
zrédet oswietlenia gminnego

komunikacyjnej i ; py
Catkowita dtugos¢

7.b | przebudowanych lub km EFRR N/D N/D 2 SL2014 Raz na rok
zmodernizowanych drég (Cl)

bezpieczenstwa
drogowego
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Catkowita dtugosé nowych
drog (Cl)
Liczba osdb zagrozonych

km EFRR N/D N/D 5 SL2014 Raz na rok

ubdstwem lub wykluczeniem
i spotecznym objetych

9iv . . osoba EFS - - 437 SL2014 Raz na rok
ustugami spotecznymi
Swiadczonymi w interesie

ogblnym w programie

Liczba osdb zagrozonych

ubdstwem lub wykluczeniem
9iv | spotecznym objetych osoba EFS - - 50 SL2014 Raz na rok
ustugami zdrowotnymi w

programie
Liczba wybudowanych lub
3. Rozwdj oferty zmodernizowanych obiektow
) . . . L. szt. EFRR N/D N/D 1 SL2014 Raz na rok
zdrowotnej, socjalnej i infrastruktury edukacyjnej
edukacyjnej, w tym i szkoleniowe;j

poprawa jakosci nauczania | 10.a | Potencjat objetej wsparciem
infrastruktury w zakresie
opieki nad dzie¢mi lub 0s. EFRR N/D N/D 2638 SL2014 Raz na rok
infrastruktury edukacyjne;j
(C1)

Liczba dzieci objetych w

ramach programu

. | dodatkowymi zajeciami
10i . . . osoba EFS - - 409 SL2014 Raz na rok
zwiekszajgcymi ich szanse
edukacyjne w edukacji

przedszkolnej

. | Liczba miejsc wychowania
10i sztuka EFS - - 123 SL2014 Raz na rok
przedszkolnego
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dofinansowanych w
programie

Liczba ucznidw objetych
. | wsparciem w zakresie

10i L B osoba EFS - - 2121 SL2014 Raz na rok
rozwijania kompetencji

kluczowych w programie

.| Liczba nauczycieli objetych
10i . . osoba EFS - - 294 SL2014 Raz na rok
wsparciem w programie

Liczba szkdt, ktorych

. | pracownie przedmiotowe
10i ) szt. EFS - - 12 SL2014 Raz na rok
zostaty doposazone w

programie

Liczba osdéb o niskich
10iii | kwalifikacjach, objetych osoba EFS - - 1009 SL2014 Raz na rok
wsparciem w programie

Liczba oséb w wieku 50 lat i
10iii | wiecej objetych wsparciem osoba EFS - - 1009 SL2014 Raz na rok
W programie

Liczba oséb w wieku 25 lat i
10iii | wiecej objetych wsparciem w osoba EFS - - 3364 SL2014 Raz na rok
programie

Liczba osdb uczestniczgcych
w pozaszkolnych formach
10iv | ksztatcenia (bez udziatu osoba EFS - - 295 SL2014 Raz na rok
pracodawcéw) w programie*
* wskaznik specyficzny

Liczba osdb uczestniczacych
10iv | w pozaszkolnych formach osoba EFS - - 295 SL2014 Raz na rok
ksztatcenia w programie
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Liczba nauczycieli ksztatcenia
zawodowego oraz
10iv | instruktorow praktycznej osoba EFS - - 23 SL2014 Raz na rok

nauki zawodu objetych
wsparciem w programie

Liczba ucznidw szkét i
placéwek ksztatcenia
10iv | zawodowego osoba EFS - - 112 SL2014 Raz na rok
uczestniczacych w stazach i
praktykach u pracodawcy

Liczba szkét i placowek

ksztatcenia zawodowego
. doposazonych w sprzet i
10iv . szt. EFS - - 5 SL2014 Raz na rok
materiaty dydaktyczne
niezbedne do realizacji

ksztatcenia zawodowego

Liczba podmiotow
realizujgcych zadania
. centrum ksztatcenia
10iv . . szt. EFS - - 1 SL2014 Raz na rok
zawodowego i ustawicznego

objetych wsparciem w

programie
4. Zwiekszenie Liczba przebudowanych lub
atrakcyjnosci turystycznej 6.d | zmodernizowanych obiektow szt. EFRR N/D N/D 10 SL2014 Raz na rok
KOF turystycznych i rekreacyjnych

. Liczba zmodernizowanych
5. Poprawa efektywnosci . X szt. EFRR N/D N/D 15 SL2014 Raz na rok
. energetycznie budynkéw
energetycznej oraz

. . . 4.c | Szacowany roczny spadek tony
inwestycje w odnawialne L o ] i .
L . emisji gazow cieplarnianych rownowaznika EFRR N/D N/D 2 827 SL2014 Raz na rok
zrédta energii () -
2
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Zmniejszenie rocznego
zuzycia energii pierwotnej w kWh/rok EFRR N/D N/D 51173056 | SL2014 Raz na rok
budynkach publicznych (Cl)

Dtugosé $ciezek rowerowych km EFRR N/D N/D 34 SL2014 Raz na rok
4.e | Szacowany roczny spadek tony

emisji gazow cieplarnianych rownowaznika EFRR N/D N/D 5490 SL2014 Raz na rok

(cn co2
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ZALACZNIK NR 6: WSKAZNIKI REZULTATU

8i Liczba oséb pracujacych po opuszczeniu programu (tacznie z pracujacymi na wtasny rachunek) (C)

Liczba oséb bezrobotnych
A (tacznie z dtugotrwale

8i i . osoby 55% 2013 55% SL 2014 Raz na rok
bezrobotnymi) objetych

wsparciem w programie (C)

Liczba osdb dtugotrwale
8i bezrobotnych objetych osoby 54% 2013 54% SL 2014 Raz na rok
wsparciem w programie (C)

Liczba osdb biernych
8i zawodowo objetych osoby 41% 2013 41% SL 2014 Raz na rok
wsparciem w programie (C)

1.Poprawa warunkéw rozwoju
przedsiebiorczosci i tworzenia
miejsc pracy

Liczba osdb z

A niepetnosprawnosciami
8i . . osoby 53% 2013 53% SL 2014 Raz na rok
objetych wsparciem w

programie (C)

8i Liczba oséb, ktére uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu programu (C)

Liczba osdb bezrobotnych

A (tacznie z dtugotrwale
8i ; . osoby 39% 2013 39% SL 2014 Raz na rok
bezrobotnymi) objetych

wsparciem w programie (C)
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Liczba osdb dtugotrwale
8i bezrobotnych objetych osoby 39% 2013 39% SL 2014 Raz na rok
wsparciem w programie (C)
Liczba osdéb biernych
8i zawodowo objetych osoby 39% 2013 39% SL 2014 Raz na rok
wsparciem w programie (C)
Liczba osdb z
. niepetnosprawnosciami
8i . . osoby 39% 2013 39% SL2014 Raz na rok
objetych wsparciem w
programie (C)
8i Liczba oséb pracujacych 6 miesiecy po opuszczeniu programu (tgcznie z pracujgcymi na wtasny rachunek) (C)
Liczba oséb bezrobotnych .
. Dwukrotnie
. (tgcznie z dtugotrwale . .
8i i . osoby 59% 2013 59% Ewaluacja w okresie
bezrobotnymi) objetych .
. . programowania
wsparciem w programie (C)
Liczba osdb dtugotrwale Dwukrotnie
8i bezrobotnych objetych osoby 57% 2013 57% Ewaluacja w okresie
wsparciem w programie (C) programowania
Liczba osdb biernych Dwukrotnie
8i zawodowo objetych osoby 40% 2013 40% Ewaluacja w okresie
wsparciem w programie (C) programowania
Liczba osoéb z .
. e Dwukrotnie
. niepetnosprawnosciami . .
8i . . osoby 41% 2013 41% Ewaluacja w okresie
objetych wsparciem w .
. programowania
programie (C)
Liczba utworzonych mikro-
i przedsiebiorstw dziatajgcych Podlega
8i szt.

30 miesiecy po uzyskaniu

wsparcia finansowego

monitorowaniu
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8i

Liczba utworzonych miejsc
pracy w ramach udzielonych z
EFS $rodkow na podjecie
dziatalnosci gospodarcze;.

szt.

Podlega

monitorowaniu

8iii

Liczba utworzonych miejsc
pracy w ramach udzielonych z
EFS $rodkow na podjecie
dziatalnosci gospodarczej

szt.

Podlega

monitorowaniu

8iv

Liczba osdb, ktére powrdcity
na rynek pracy po przerwie
zwigzanej z urodzeniem/
wychowywaniem dziecka, po
opuszczeniu programu

osoba

45%

2013

90%

SL 2014 Raz na rok

8iv

Liczba osdb pozostajgcych bez
pracy, ktére znalazty prace lub
poszukuja pracy po
opuszczeniu programu

osoba

45%

2013

90%

SL 2014 Raz na rok

8iv

Liczba osdb, ktére po
opuszczeniu programu
podjety prace lub
kontynuowaty zatrudnienie

osoba

46%

2013

46%

SL 2014 Raz na rok

2. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej i bezpieczenstwa
drogowego

7.b

Liczba ofiar $miertelnych

w wypadkach drogowych
odnotowanych na obszarze
KOF

Os.

35

2013

33

Komenda
Wojewddzka
oL Raz na rok
Policji w
Kielcach

3. Rozwdj oferty zdrowotnej,
socjalnej i edukacyjnej w tym

8vi

Liczba osdb, ktére dzieki
interwencji EFS zgtosity sie na
badanie profilaktyczne

osoba

N/D

2013

15952

SL2014 Raz na rok
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poprawa jakosci nauczania

9iv

Liczba wspartych w programie
miejsc $wiadczenia ustug
spotecznych istniejacych po
zakonczeniu projektu.

Szt.

90%

2013

90%

SL2014

Raz na rok

9iv

Liczba wspartych w programie
miejsc Swiadczenia ustug
zdrowotnych istniejgcych po
zakonczeniu projektu.

Szt.

90%

2013

90%

SL2014

Raz na rok

9iv

Liczba osdb zagrozonych
ubdostwem lub wykluczeniem
spotecznym poszukujgcych
pracy, uczestniczacych w
ksztatceniu lub szkoleniu,
zdobywajacych kwalifikacje
pracujacych (tgcznie z
prowadzgcymi dziatalnos$¢ na
wtasny rachunek) po
opuszczeniu programu

Szt.

47%

2013

23%

SL2014

Raz na rok

10i

Liczba ucznidw, ktorzy nabyli
kompetencje kluczowe po
opuszczeniu programu

osoba

100%

2013

90%

SL2014

Raz na rok

10i

Liczba nauczycieli, ktorzy
uzyskali kwalifikacje lub nabyli
kompetencje po opuszczeniu
programu

osoba

74%

2013

80%

SL2014

Raz na rok

10iii

Liczba 0sdéb o niskich
kwalifikacjach, ktére uzyskaty
kwalifikacje lub nabyty
kompetencje po opuszczeniu

osoba

74%

2013

80%

SL2014

Raz na rok
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programu

Liczba oséb w wieku 50 lat i
wiecej, ktére uzyskaty

10iii kwalifikacje lub nabyty osoba 70% 2013 80% SL2014 Raz na rok
kompetencje po opuszczeniu
programu

Liczba oséb w wieku 25 lat i
wiecej, ktore uzyskaty

10iii kwalifikacje lub nabyty osoba 74% 2013 80% SL2014 Raz na rok
kompetencje po opuszczeniu
programu

Liczba nauczycieli ksztatcenia
zawodowego oraz
instruktoréw praktycznej
10iv nauki zawodu, ktdrzy uzyskali osoba 74% 2013 80% SL2014 Raz na rok
kwalifikacje lub nabyli
kompetencje po opuszczeniu
programu

Liczba szkét i placowek
ksztatcenia zawodowego
10iv wykorzystujgcych Szt. 97% 2013 97% SL2014 Raz na rok
doposazenie zakupione dzieki
EFS

Liczba osdb, ktére uzyskaty
. kwalifikacje w ramach

10iv osoba 74% 2013 80% SL2014 Raz na rok
pozaszkolnych form

ksztatcenia

Osoby doroste uczestniczgce
10.a L . % 3,1 2013 3,2 GUS Raz na rok
w ksztatceniu i szkoleniu
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Odsetek uczniéw publicznych
samorzadowych szkot
ponadgimnazjalnych w System
powiecie M. Kielce % 21,74% 2013 24,8% Informacji Raz na rok
korzystajgcych z nowo Oswiatowej
utworzonej infrastruktury do
praktycznej nauki zawodu

4. Zwiekszenie atrakcyjnosci Stopien wykorzystania miejsc
. 6.d % 18,2 2013 18,3 GUS Raz na rok
turystycznej KOF noclegowych na obszarze KOF

Sprzedaz energii cieplnej

w ciggu roku w budynkach
4.c . L. [GJ] 137 332,0 2013 135,932,0 GUS Raz na rok
uzytecznosci w obszarze

5. Poprawa efektywnosci wchodzacym w skiad KOF

energetycznej oraz inwestycje w

. .y " Liczba dni w ciggu roku, Obliczenia
odnawialne Zrédta energii B
w ktorych odnotowano o wtasne na
4.e . L Dzien 80 2013 72 . Raz na rok
dobowe przekroczenia emisji podstawie
pytu PM 10 na obszarze KOF WIOS
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ZALACZNIK NR 7: KRYTERIA OCENY ZGODNOSCI PROJEKTOW WSPOLFINANSOWANYCH Z EFS ZE STRATEGIA ZIT

1. Kryteria obligatoryjne (ocena 0/1) - ocena zgodnosci projektow ze Strategia ZIT KOF

1. | Lokalizacja projektu na obszarze KOF

Projekt zaktada, ze wsparcie jest skierowane dla grup

docelowych z Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

0/1
Niespetnienie kryterium skutkuje

odrzuceniem wniosku

Zgodnos$¢ wniosku z Celami /

Priorytetami Strategii ZIT KOF

Whnioskodawca uzasadnia, ze dziatania w projekcie sa
odpowiedzig na problemy zdiagnozowane w Strategii ZIT KOF,
dzieki czemu projekt przyczyni sie do realizacji okreslonych w

niej Celé6w / Priorytetéw.

0/1
Niespetnienie kryterium skutkuje

odrzuceniem wniosku

Zgodnos$¢ przedmiotu projektu z
3. | zakresem Dziatan wskazanych w

Matrycy logicznej Strategii ZIT KOF

Whnioskodawca zapewnia we wniosku, ze wsparcie jest zgodne z
zakresem Dziatan wskazanych w Matrycy logicznej Strategii ZIT

KOF.

0/1
Niespelnienie kryterium skutkuje

odrzuceniem wniosku
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2. Kryteria punktowane - ocena stopnia zgodnoS$ci projektow ze Strategia ZIT KOF
Ocena spetnienia kryteriéw zgodnosci ze Strategig ZIT KOF jest dokonywana w ramach skali punktowej od 0 do 40 punktéw niezaleznie przez
dwdch pracownikdw / ekspertéw IP ZIT wybranych w drodze losowania. Warunkiem zamieszczenia projektu na liScie rankingowej jest
uzyskanie od kazdego oceniajgcego co najmniej 10 punktow.

Ocenie bedzie podlegaé zasieg terytorialny oddziatywania projektu -

stopien oddziatywania realizacji projektu na obszar KOF: 10 pkt.
a) projekt nie obejmuje pomoca ostatecznych odbiorcow wsparcia 0 pkt. (kryterium
z zadnej gminy KOF punktowane
1. | Obszar oddziatywania projektu obowiazkowe —
' b) projekt obejmuje pomoca ostatecznych odbiorcéw wsparcia 5 pkt. minimalna
z terenu 1 gminy wymagana ilos¢
c) projekt obejmuje pomoca ostatecznych odbiorcéw wsparcia 10 pkt. punkto;r{;/v)y nosi 5

z terenu 2 gmin i wiecej

Ocenie bedzie podlegac, czy projekt jest realizowany w partnerstwie

- partnerem lub liderem jest podmiot, ktéry posiada siedzibe na

terenie KOF: 10 pkt.
Projekt jest realizowany w partnerstwie z 0 pkt.
2 a) projekt nie jest realizowany w partnerstwie z podmiotem (kryterium
" | podmiotami z terenu KOF
z terenu KOF punktowane
5 pkt. premiujace)

b) partnerstwo obejmuje 1 podmiot z terenu KOF 10 ok
pkt.
c) partnerstwo obejmuje 2 i wiecej podmiotéw z terenu KOF
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Komplementarno$¢ projektu EFS -
powiagzanie z innymi projektami

3. | finansowanymi ze Srodkéw publicznych,
ktore zostaty zrealizowane lub sa w

trakcie realizacji na terenie KOF

Przez komplementarno$¢ rozumie sie powigzanie z innymi
projektami wskazanymi jako projekty bazowe finansowanymi ze
$rodkéw publicznych, ktére zostaty zrealizowane lub sg w trakcie
realizacji przez Wnioskodawce lub Partnera / Partneréw na terenie
KOF - obszar realizacji wskazanego projektu bazowego musi co
najmniej w czesci pokrywac sie z obszarem realizacji projektu
zgtaszanego przez Wnioskodawce:
a) projekt nie jest komplementarny z zadnym projektem na terenie
KOF
b) projektjest komplementarny z jednym projektem na terenie KOF
c) projektjest komplementarny z co najmniej dwoma projektami

na terenie KOF

0 pkt.

5 pkt.
10 pkt.

10 pkt.

(kryterium
punktowane
premiujace)
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Whioskodawca zaktada w projekcie osiggniecie wszystkich
adekwatnych do realizowanych typow przedsiewzie¢ w ramach
konkursu i obowigzkowych wskaznikéw produktu i rezultatu. Ocenie
podlegaja warto$ci docelowe wskaZnikéw produktu w zakresie ich

wptywu na osiagniecie wartos$ci docelowych wskaznikéw zawartych

w Strategii ZIT KOF.
10 pkt.
Wptyw wskaznikéw podlega ocenie w nastepujacy sposob:
Poprawnos¢ doboru wskaznikow .
Warto$¢ wskaznika produktu w projekcie / warto$¢ docelowa (kryterium
produktu i rezultatu w projekcie oraz ich punktowane
4 wskaznika produktu wskazana w Strategii ZIT KOF x 100% obowiazkowe —
" | wptyw na osiagniecie warto$ci docelowej .
Uwagal! Jesli wskaznikéw produktu obowigzkowych jest wiecej niz minimalna
okreslonej w Strategii ZIT KOF wymagana ilo$¢

Jjeden, to poziom liczy sie poprzez wyliczenie Sredniej arytmetycznej. punktéw wynosi 5
a) wnioskodawca nie wskazat obowigzujacych wskaznikow 0 pkt. pkt.)
produktu i rezultatu
b) osiagniecie wskaznikéw produktu na poziomie 1-50% wartosci 5 pkt.
docelowych okreslonych w Strategii ZIT KOF
c) osiagniecie wskaZnikéw produktu na poziomie 51% i wiecej 10 pkt.

warto$ci docelowych okredlonych w Strategii ZIT KOF
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ZALACZNIK NR 8: DOKUMENTY DOTYCZACE TRANSPORTU PUBLICZNEGO
NA TERENIE GMIN KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO -
OSOBNY TOM

ZALACZNIK NR 8A: KONCEPCJA ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

ZALACZNIK NR 8B: PLAN TRANSPORTOWY GMINY KIELCE ORAZ GMIN
PRZYLEGLYCH TWORZACYCH WSPOLNA KOMUNIKACJE ZBIOROWA

ZALACZNIK NR 8C: KOMPLEKSOWE BADANIE RUCHU KIELCE 2015 -
RAPORT Z BADAN
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Zalacznik nr 8a

KONCEPCJA ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

I. WSTEP

Wedhug badan udostepnionych m.in. w Biatej Ksigdze Mobilnosci 2015 nalezy uznaé, ze po
kilku latach spadkow liczba pasazerow transportu zbiorowego w Polsce nareszcie zaczgla
rosngc. Do konca 2014 r. mniej widoczne jest natomiast odbicie w innych wskaznikach:
dlugosci linii komunikacyjnych, przejechanych wozokilometrach oraz liczbie pojazdow
komunikacji miejskiej. Nie najlepszy obraz ptynacy z danych na poziomie krajowym staje si¢
mniej jednolity, kiedy popatrzymy na poszczegdlne regiony. W kazdej kategorii, gdzie
odnotowano spadki, zdarzaty si¢ rowniez wojewodztwa, ktore moga pochwali¢ si¢ wzrostami.
Inaczej ma si¢ sytuacja w kontek$cie rozwoju motoryzacji indywidualnej, gdzie wszystkie
regiony notujg na przestrzeni 10 lat stabilne, coroczne wzrosty.

Dane udostepniane przez Gtowny Urzad Statystyczny dowodza takze stuszno$ci dwoch tez:

e W skali kraju rozw6j komunikacji miejskiej wtasciwie si¢ zatrzymat. Wzrosty liczby
pasazeréw w duzych miastach oznaczaja, ze problemy dotykaja przede wszystkim $rednich
1 matych osrodkow.

e Rozwoj infrastruktury drogowej zwigksza atrakcyjno$¢ transportu indywidualnego, co
powoduje coraz wigkszg liczbe samochodow (najczgsciej niestety uzywanych) i rosnace
zanieczyszczenie powietrza spalinami.

Oznacza takze coraz trudniejsze podrézowanie na terenie samych miast.

W obliczu powyzszych wnioskow wazne staje si¢ pytanie o to, w jaki sposob chcemy rozwijaé
transport publiczny w najblizszych latach, aby przekona¢ do niego wigkszg liczbe
uzytkownikéw. Majac na uwadze postulat zréwnowazonego rozwoju, musimy dazy¢ do
bardziej zrownowazonego podzialu zadan przewozowych, ale przede wszystkim do rozwoju
technologii niskoemisyjnych. Polska nie tylko osiggneta juz poziom motoryzacji
poréwnywalny do rozwinigtych krajow Unii Europejskiej, ale szybko zmierza w kierunku
czotowki tej dos¢ niechlubnej klasyfikacji.

Patrzac na przyklady europejskie, zasadne wydaje si¢ prowadzenie nie tylko dzialan
promujacych transport publiczny, ale takze zniechecajacych do korzystania z wtasnych aut (np.
oplaty za wjazd do centrum, ograniczanie podazy miejsc parkingowych, stref ograniczonej
emisji).

Gminy stanowigce Kielecki Obszar Funkcjonalny podejmujg wspdiprace zmierzajaca do
wspolnego rozwigzywania problemoéw strategicznych. W szczegolnosci jednym z takich zadan
jest integracja transportu publicznego na terenie KOF. Celem podejmowanych dzialan jest



osiggniecie wyzszej jakosci transportu publicznego, przyjaznego dla mieszkancow tego
obszaru.

Wraz ze wzrostem gospodarczym, a co za tym idzie zmiang stylu zycia 1 upodoban
transportowych mieszkancow regionu, w tym KOF, stale wzrasta liczba pojazdéw na drogach.
Ten lawinowy przyrost liczby samochodéw spowodowat wzrost kongestii w ruchu drogowym,
szczegoOlnie w godzinach szczytéw komunikacyjnych. Wywiera to negatywny wptyw na jakos¢
zycia, przejawiajacy si¢ nie tylko znacznym dyskomfortem podrézowania, ale réwniez w
postaci wielu zagrozen i niekorzystnych zjawisk, z ktérych najpowazniejsze dotycza
oddzialywan na srodowisko 1 obnizenia poziomu bezpieczenstwa ruchu.

Bez podjecia odpowiednich dziatan wystepujace juz przejawy niesprawnego funkcjonowania
systemOw transportowych, zaczng si¢ nasila¢ jeszcze bardziej. Wydajny, efektywny i
ekologiczny transport w miastach to priorytet, bez ktéorego nie mozna moéwi¢ o rozwoju
mobilno$ci w miastach. Istotnym czynnikiem ksztattowania nowoczesnych rozwigzan jest
tworzenie zintegrowanego planowania przestrzennego i transportu.

W osigganiu kultury mobilnosci konieczne jest budowanie sieci wspotpracy, obejmujacej
wszystkich beneficjentow przestrzeni KOF. Jednym z glownych wyzwan zatem staje si¢
ograniczanie indywidualnych potrzeb transportowych mieszkancow, co wigze si¢ z bardziej
konsekwentnym wdrazaniem zrownowazonego podejscia do zagadnien mobilnosci i
planowania transportu w miastach. Koniecznos$cig staje si¢ promocja zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancow KOF, upowszechnienie transportu zbiorowego oraz
promowanie ruchu rowerowego i pieszego.

Koncepcja stanowi podsumowanie informacji zawartych w dokumentach strategicznych
miasta Kielce, wojewodztwa Swietokrzyskiego oraz dokumentach krajowych.

II. DOSTEPNOSC TERYTORIALNA WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
— OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Wojewodztwo Swictokrzyskie pod wzgledem wyposazenia infrastrukturalnego jest stabsze
zarbwno od regioné6w Unii FEuropejskiej, jak 1 wigkszosci polskich wojewddztw.
Niedostateczny stan infrastruktury komunikacyjnej stanowi istotny czynnik hamujacy naptyw
inwestycji zewnetrznych, jak réwniez rozwo6j rodzimych podmiotow gospodarczych. Na
podstawie danych statystycznych jednoznacznie mozna stwierdzi¢, ze inwestorzy, w
szczegoOlnosci zagraniczni, preferujg obszary w znacznym stopniu zurbanizowane, z dobrze
rozwinigtg infrastrukturg i fatwym dostepem do obiektéw biurowych i przemystowych.

Duzy problem stanowi wyczerpujaca si¢ przepustowos$¢ drog przy jednoczes$nie nasilajagcym
si¢ ruchu pojazdow, dekapitalizacja drég spowodowana niskimi naktadami na ich utrzymanie
1 modernizacj¢, mata ilo$¢ przepraw mostowych oraz brak obwodnic obszaréw
zurbanizowanych, co powoduje liczne kolizje ruchu tranzytowego i lokalnego. Taka sytuacja
ma negatywny wplyw na stan bezpieczenstwa na drogach i relatywne ,,0oddalanie si¢
wojewodztwa” od gtownych krajowych i europejskich osrodkow wzrostu poprzez wydtuzenie



czasu podrozy. Pilnej modernizacji wymagajg tez regionalne i lokalne linie kolejowe, jak
rowniez tabor kolejowy.

Wojewddztwo $wigtokrzyskie, pomimo umiejscowienia pomi¢dzy duzymi osrodkami
aglomeracyjnymi (Warszawa, £.6dz, Krakéw), jest stabo dostepne komunikacyjnie. Istniejaca
gestos¢ drog 1 linii kolejowych jest wystarczajaca, wymaga jednak pilnej modernizacji, w celu
zwigkszenia przepustowosci oraz podniesienia bezpieczenstwa podrdézy. Dominujaca role
odgrywa transport kotowy drogowy. Na terenie wojewodztwa brak jest autostrad.

Region znajduje si¢ poza europejska siecig TEN-T, a tym samym réwniez poza planowanymi
korytarzami sieci autostrad.

System drog krajowych w regionie zapewnia dobre polaczenie ze wszystkimi sgsiednimi
wojewodztwami, jednak przepustowosc¢ tych drdg jest znacznie ograniczona.

Szybki rozw6j motoryzacji, a tym samym wzmozony ruch samochodéw zaré6wno osobowych
jak 1 ciezarowych na tych drogach spowodowal, iz drogi projektowane i budowane
w przesztosci nie spetniajg obecnych wymagan. Najbardziej obcigzona jest droga krajowa nr 7,
gdzie $redni dobowy ruch samochodowy osigga wartos¢ od 8 000 do 18 500 pojazddéw na dobg.
Niedostateczny stan infrastruktury drogowej w regionie, w szczegdlnosci brak nowoczesnych
drog ekspresowych i1 autostrad, w istotny sposob utrudnia konkurowanie z o$ciennymi
wojewodztwami o lokalizacj¢ nowych inwestycji 1 grozi peryferyzacja wojewddztwa
swietokrzyskiego.

Obok drogowego istotnym elementem systemu transportowego  wojewddztwa
swietokrzyskiego jest transport kolejowy. Pod wzgledem gestosci sieci kolejowej region
plasuje si¢ nieco ponizej sredniej krajowej (6,2 km/100 km2, podczas gdy srednia dla Polski
wynosi ok. 6,4 km/100 km2).

W pehi zelektryfikowane linie stanowig najbardziej ekologiczny $rodek transportu zaréwno
pasazerskiego, jak i towarowego. Przez teren wojewodztwa Swigtokrzyskiego przebiega 10 linii
kolejowych. Najistotniejsza dla wojewddztwa jest linia Nr 8 o ruchu pasazersko-towarowym,
ktora umozliwia polaczenie z Warszawg 1 potnocng czescig Polski oraz wojewodztwami
potozonymi na poludniu tj. matopolskim, $laskim i podkarpackim. Ponadto posiada ona duze
znaczenie dla przewozéw tadunkoéw. Wykorzystywana jest do zaopatrzenia w wegiel
elektrowni Polaniec i Kozienice oraz transportu z wojewddztwa surowcoOw naturalnych, a takze
cementu 1 wapna. Pozostale linie utozone sg w uktadzie wschod-zachod. Kazda z nich petni
inng funkcje.

Przez wojewodztwo $wigtokrzyskie przebiega tranzytem linia LHS — wylacznie o ruchu
towarowym, stanowigca potgczenie Ukrainy z Polska, ktorej znaczenie dla wojewodztwa moze
wzrasta¢ w miar¢ rozwoju kontaktow handlowych z partnerami ze wschodu. Istotne znaczenie
dla rozwoju gospodarczego posiadaja istniejace wezty kolejowe w Kielcach, Skarzysku
Kamiennej i S¢dziszowie, a takze jedyna na terenie centralnej Polski stacja wymiany podwozi
wagonoéw w Sedziszowie na linii LHS.

Coraz wickszego znaczenia dla wzmocnienia potencjalu inwestycyjnego i turystycznego
wojewddztwa nabiera transport lotniczy. W Mastowie, w odleglosci 8,5 km od centrum Kielc,
potozone jest lotnisko o 1acznej powierzchni 72 ha. Lotnisko w Mastowie moze jednak
przyjmowac¢ tylko mate i §rednie samoloty dyspozycyjne 1 sportowe. Ruch lotniczy moze
odbywac si¢ tylko w dobrych warunkach pogodowych. Ze wzgledu na brak §rodkow i sprzegtu
lotnisko jest praktycznie niedostepne dla samolotéw w okresie zimowym. Analizujac stan
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obecny oraz prognozy w lotnictwie, podjete zostaty dzialania zmierzajace do budowy Portu
Lotniczego Kielce w Obicach koto Morawicy (kilkanascie kilometrow od Kielc). Inwestycja ta
stuzytaby rozwojowi funkcji metropolitalnych Kielc oraz zwigkszata atrakcyjnos$¢ regionu
swietokrzyskiego.

Sie¢ drogowa

Ogo6lna dlugos¢ sieci drog publicznych o twardej nawierzchni w wojewodztwie wynosi 13
434.9 km. Podstawowg sie¢ powigzan komunikacyjnych stanowia: 754,6 km drog krajowych,
1075,4 km drog wojewoddzkich 1 5733,3 km drég powiatowych. Sie¢ tg uzupetia 5871,6 km
drog gminnych.

Wskaznik gestosci drog o twardej nawierzchni wynosi dla wojewddztwa 116,2 km/100 km2,
co stawia je na trzecim miejscu w kraju. Najwazniejszy w regionie cigg komunikacyjny stanowi
droga krajowa nr 7 (bedaca jednoczesnie drogg miedzynarodowg E-77, Gdansk — Warszawa
— Krakéw — Chyzne), przebudowywana do parametrow drogi ekspresowej. Bardzo wazne
dla regionu sg takze drogi krajowe: nr 74 (Piotrkow Tryb. — Kielce — Opatdw), nr 78 (granica
panstwa — Gliwice — Siewierz— Je¢drzejow — Chmielnik), nr 9 (E-371, Radom — Rzeszow
— Barwinek) i nr 73 (Kielce —Tarnéw — Krosno), ktore stanowig jednoczesnie liczace si¢ w
skali kraju powiazania miedzyregionalne. Swiadczy o tym fakt, Zze realizowane drogi
ekspresowe S7 1 S74 zostaty wlaczone do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), a w
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 =zatozono realizacje drogi
ekspresowej S73 Kielce-Tarndw oraz zwigkszenie przepustowosci drogi ekspresowej lub
budowe autostrady w oparciu o drogg nr 7.

Z punku widzenia rozwoju gospodarczego pdtnocnych miast wojewddztwa duze znaczenie
posiada, rowniez droga krajowa nr 42 Konskie — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec
Swietokrzyski, ktora jest odcinkami modernizowana do parametréw drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego. Po zrealizowaniu zachodniej obwodnicy Kielc (w klasie drogi ekspresowej),
niezmiernie istotna staje si¢ potrzeba realizacji wschodniego odcinka obwodnicy Kielc, ktora
warunkuje uporzadkowanie ruchu komunikacyjnego w obszarze funkcjonalnym o$rodka
wojewodzkiego, pretendujacego do petnienia roli metropolii.

Transport kolejowy

Przez wojewddztwo Swigtokrzyskie przebiega 10 linii kolejowych, ktorych catkowita dtugos¢
na koniec 2013 roku wynosita 696 km, z czego 426 km stanowity linie znaczenia panstwowego
a 270 km- linie pozostate.

Podstawowy uktad komunikacji szynowej stanowig linie kolejowe znaczenia panstwowego:

e nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie

e nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakow Gtowny Osobowy,
e nr 25 1.6dz Kaliska-Ocice,

e nr 61 Kielce - Fosowskie,

e nr 64 Koztow-Starzyny

oraz pozostate linie:



e nr 73 (Kielce) Sitéwka-Nowiny - Wloszczowice — Busko-Zdroj,
e nr 70 Wloszczowice - Staszéw - Chmielow k. Tarnobrzega (jednotorowa).

Przebiegajaca na zachodnim obrzezu wojewddztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna Magistrala
Kolejowa (fragment E65/C-E65 wg AGC/AGTC) prowadzi pociagi miedzynarodowe 1 stanowi
element transeuropejskiej sieci transportowe] ustalonej Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym decyzje
nr 661/2010/UE. Poza nig elementami europejskiej sieci kompleksowej sa: linia kolejowa nr 8,
linia kolejowa nr 25 1 linia kolejowa nr 61. Stanowia one kolejowe polaczenie Kielc z bazowa
siecig europejska, w tym z weztami tej sieci: Warszawg, Lodzig, Katowicami i Krakowem.

Na terenie wojewodztwa funkcjonuje takze, wybudowana w latach 70-tych XX wieku
niezelektryfikowana Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS) z przeznaczeniem dla transportu
rudy zelaza, siarki oraz wegla do d6wcezesnego ZSRR (poczatkowo nazywata si¢ Linia Hutniczo-
Siarkowa).

Obecnie LHS - linia nr 65 Stawkow LHS-Hrubieszéw Gr. nadal obstuguje wytacznie przewozy
towarowe. W wojewodztwie §wigtokrzyskim LHS posiada punkt przestawczy wagonow w
Sedziszowie oraz stacje: w Grzybowie, Staszowie, Sedziszowie 1 Goluchowie.

Najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu posiadaja: wezty kolejowe w
Kielcach i Skarzysku - Kamiennej, wymieniona wyzej stacja w Sedziszowie oraz stacje
obstugujace przemyst wydobywczy i zwigzane z nim przetworstwo surowcoOw mineralnych.

Transport lotniczy

W ostatnich latach obserwuje si¢ dynamiczny wzrost potrzeb w zakresie transportu
lotniczego.

Istniejace lotnisko w Mastowie, aktualnie peini role gtownie lotniska sportowego. Ze wzgledu
na uksztaltowanie terenu, istniejagcg wokot lotniska gesta zabudowe a takze trudnosci ze
skomunikowaniem tego obszaru z ukltadem drogowym, nie ma warunkéw do rozbudowy
zapewniajacej mozliwos¢ petnienia funkcji regionalnego portu lotniczego. W takiej sytuacji
lotnisko w Mastowie moze pehi¢ jedynie funkcj¢ lotniska sportowo - dyspozycyjno -
ratowniczego, a jego docelowa dziatalno$¢ winna stanowi¢ uzupetnienie ustug Regionalnego
Portu Lotniczego Kielce (RPL), ktéry planuje si¢ wybudowa¢ w msc. Obice, w gminie
Morawica, okoto 20 km na poludnie od centrum Kielc. Budowa RPL Kielce jest zgodna
zaréwno ze zaktualizowana w 2013 roku Strategiq rozwoju wojewodztwa swietokrzyskiego do
roku 2020 jak rdwniez z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego oraz Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Dotychczas
obowigzujaca koncepcja zaktadata realizacje w Obicach portu lotniczego kodu 4D z pasem
startowym o dtugosci 2800 m. Zatozenia te ulegly jednak zmianie 1 w chwili obecnej trwaja
prace nad modyfikacja projektu, w celu realizacji lotniska w wersji o ograniczonych
parametrach, zapewniajacych jednak regularne przewozy lotnicze oraz mozliwos$¢ przysziej
rozbudowy i rozwoju portu lotniczego.

III. KIERUNKI ROZWOJU INFRASTRUKRTURY TRANSPORTOWEJ W
DOKUMENTACH STRATEGICZNYCH WOJ.SWIETOKRZYSKIEGO
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Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewoédztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020

Krajowe, regionalne ilokalne wezly komunikacyjne

W celu zapewnienia prawidlowego dzialania weztéw komunikacyjnych w wojewddztwie
konieczna jest ich racjonalna hierarchizacja (w dostosowaniu do regionalnych potrzeb
przewozowych) oraz podjecie dziatan inwestycyjnych majacych na celu usprawnienie ich
funkcjonowania. Bedzie to osiggane poprzez modernizacje 1 usprawnienie samych weztow jak
tez, rozbudowe 1 modernizacj¢ ich powigzan drogami krajowymi, wojewddzkimi
1 powiatowymi.

Do najwazniejszych naleza zadania dotyczace nadrzednego uktadu drég w weztach
komunikacyjnych.

Gminy KOF jako krajowe, regionalne i lokalne wezly komunikacyjne

Wezly o znaczeniu krajowym
Wezel krajowy Kielce (glowny wezel komunikacyjny wojewodztwa)

Wezet komunikacyjny Kielce tworzg korytarze komunikacyjne drogowe, linie kolejowe,
istniejace 1 projektowane lotnisko.

Ciagi drogowe
. . Charakter .
Nr korytarza komunikacyjnego korytarza Nr drogi
1 Warszawa-Kielce-Krakoéw Krajowy DK nr (S)7
2 Lodz-Kielce-Rzeszow Krajowy DK nr (S)74, DK nr 77
7 Kielce-Tarnow Krajowy DK nr 73
12 gr. woj. -Wloszczowa-Kielce Regionalny DW nr 786
23 Piekoszow-Kielce Regionalny DW nr 761
17 Wtloszczowa-Matogoszcz-Kielce Regionalny DP nr 0220 T, DW nr 762
32 Kielce-Staszéw-Potaniec Regionalny DW nr 764
104 Kielce-Zagnansk Lokalny DP nr 0296 T

Planowane w wezle inwestvcje w infrastrukturze drogowej:

a) przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkow
Trybunalski-Sulejow-Opatéw z wylaczeniem odcinka Kielce - (DK nr 73) - Cedzyna-
wylot wschodni z Kiele,

b) przebudowa drogi Nr 73 Kielce-Wola Morawicka do dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2
wraz z obwodnicami Morawicy i Woli Morawickiej,

¢) budowa odcinka potudniowego 1 wschodniego uktadu obwodnicowego Kielc. Poczatek
na drodze wojewodzkiej nr 762 w rejonie granicy gmin Checiny i Sitkéwka-Nowiny.



Przebieg przez gminy Checiny/Sitkdéwka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gorno,
Mastow i miasto Kielce. Koniec w wezle Poinoc na drodze S7,

d) budowa potudniowej obwodnicy $rodmie$cia miasta, w ramach ktérej planuje si¢
rozbudowe ulic Marmurowej, Husarskiej, Jagodowej, Osobnej (tacznik od skrzyzowania
ulic Krakowskiej 1 Jagiellonskiej),

e) rozbudowa ul.Zagnanskiej oraz ul. Witosa wraz z potgczeniem ul. Witosa z ul.
Radomska,

f) budowa nowego potaczenia ul. Tarnowskiej z Rondem Czwartakow wraz z budowa petli
autobusowej 1 parkingu przesiadkowego w rejonie ul. Tarnowskiej,

g) rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odcinku od Ronda Czwartakow do granicy miasta
Kielce,

h) budowa nowego odcinka drogi faczacej al. Szajnowicza-Iwanowa z droga wojewddzka
nr 786 przy granicy miasta,

1) rozbudowa ul. Malikow oraz przebudowa ul. Wystawowej,

j) rozbudowa ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej wraz z rozbudowa skrzyzowania al.
Tysiaclecia Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci,

k) rozbudowa ul. Lopusznianskiej

1) przebudowa i rozbudowa ul.Radomskiej w ciggu DK 73 na odcinku od granicy miasta
(wlaczenie do drogi GP na odcinku zamiejskim) do wezta biskupa Jaworskiego,

m) budowa przedtuzenia ul.Olszewskiego w kierunku skrzyzowania z ul.Zagnanskag i
ul. Witosa,

n) rozbudowa ul. Wapiennikowej wraz z rozbudowa skrzyzowan: z ul. Sciegiennego i ul.
Husarska oraz z ul. ks.J.Popietuszki i ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego (dawna ul. Armii
Ludowej),

o) przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej wraz z
przebudowg parkingu przy cmentarzu Cedzyna,

p) budowa drogi oznaczonej w mpzpt “Dabrowa II” symbolem KL 004 (przedtuzenie ul.
Wincentego z Kielc do ul. Warszawskiej) wraz z budowa nowej petli autobusowej,

q) rozbudowa ul. Lédzkiej (DK74) na odcinku od ul. Hubalczykow do ul. Zaktadowej,

r) budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowa ul. Zagnanskiej od
ul. Witosa do granic miasta.

Planowane w wezle inwestycje w infrastrukturze kolejowej:
a) modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow,
b) modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski-Kielce Herbskie,

Wezly o znaczeniu regionalnym
Do weztow regionalnych w programie zaliczono siedziby wszystkich powiatéw oraz
Chmielnik (KOF), Ozarow 1 Loniow, w ktérych taczg si¢ drogi krajowe 1 wojewodzkie.

Wezel Chmielnik (KOF)
Nr koryt

r or).' arzz? Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego



4 Krajowy DK nr 78,

7 Krajowy DK nr 73

8 Regionalny DW nr 765
43 Regionalny DP nr 0355 T
48 Regionalny DP nr 0021 T
83 Lokalny DP nr 0024T
111 Lokalny DP nr 0022 T

Planowane inwestycje w wezZle w infrastrukturze drogowej:
a) przetozenie drogi krajowej nr 78 wraz z wezlem na DK 73,
b) budowa péinocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu drogi wojewodzkiej nr 765,

Ponadto jak podkre§lono w Programie na obszarach miejskich niezbedna jest realizacja
szeregu, nie wymienionych imiennie w Programie, zadan inwestycyjnych ktére usprawnityby
funkcjonowanie dotychczasowego uktadu transportowego. Winny one usprawni¢ transport w
obrebie obszarow miejskich oraz w miar¢ mozliwosci prowadzi¢ do separacji ruchu lokalnego
1 tranzytowego. Realizacja licznych przelozen tras w regionalnych weztach komunikacyjnych
zwigzana jest z niemozliwoscig gruntownej przebudowy na wyzsze parametry obecnych
przebiegdéw drog, z uwagi na istniejagce warunki (konieczno$¢ licznych wyburzen, istniejacy
ruch o przewadze lokalnego, kolizje z ruchem pieszym i rowerowym). Odcinki ulic po
wyprowadzeniu ruchu tranzytowego petni¢ beda funkcje¢ ulic lokalnych, lub w przypadku
wiekszych miast — ulic uktadu podstawowego o charakterze ogdlnomiejskim.

Wezly lokalne

Wezly lokalne tworza osrodki lokalne, bedace siedzibami miast—-gmin i gmin oraz inne
miejscowos$ci nie stanowigce wezlow regionalnych. Ponizej przedstawiono wezty lokalne z
obszaru KOF wraz z korytarzami komunikacyjnymi, ktore tacza si¢ w wezle, ujmujac je w
uktadzie powiatowym.

Strawceon
Nr korytarza B
y ll b 1 AIN ks ! i
Sl i Charalcter korytarza r drogi
12 coionalny DW nr 786
22 Regionalnv DW nr 748
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Infrastruktura niezbedna do obslugi transportu pasazerskiego i towarowego w wezlach
regionalnych i lokalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, monitoring, bezpieczenstwo)

Wezty komunikacyjne regionalne i lokalne, okre$§lone w programie beda spetnia¢ swoje funkcje
jedynie w przypadku racjonalnego wyposazenia ich w infrastruktur¢ niezbedna do obshugi
transportu pasazerskiego i towarowego. Dlatego tez konieczne jest podejmowanie dzialan
zmierzajacych do ich zaopatrzenia w poszczegolne elementy systemu obstugi transportu
w sposob zaplanowany, skoordynowany i logiczny.

Zaktada si¢, ze przedmiotowe wezly komunikacyjne powinny by¢ przebudowywane lub
budowane tak, aby:

1. Zoptymalizowa¢ przenikanie si¢ réznych rodzajow transportu, czemu winna stuzy¢:

— budowa obiektow do obstugi ruchu pasazerskiego i/lub towarowego obstugujacych kilka
rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);

— wyposazenie tych obiektow w odpowiednig ilo§¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;

— wyposazenie w infrastrukturg niezbedng do obstugi pasazeréw i kierowcow;

— zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez wilasciwg organizacje
ruchu, systemy monitoringu i zabezpieczen;

— budowa parkingdw na obrzezach miast — na koncowych przystankach komunikacji
miejskiej wyposazonych w infrastrukture do obstugi kierowcow.

2. Koordynowa¢ rozklady jazdy wszystkich przewoznikow w poszczegdlnych rodzajach
transportu (wymagane dzialania):
— optymalizacja czasu podrdzy pomigdzy poszczegdlnymi weztami komunikacyjnymi przy
uzyciu dostgpnych rodzajow infrastruktury transportowej;
— instalacja elektronicznych systemow informacyjnych dotyczacych zintegrowanych
rozktadow jazdy;
— instalacja elektronicznych systemow dystrybucji biletow.

3. Zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa w transporcie w aspekcie infrastruktury
technicznej, poprzez:

— odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow;

— budowe¢ miejsc przystankowych zgodnie z warunkami technicznymi 1 przepisami

bezpieczenstwa ruchu drogowego;

— budowe dodatkowych paséw jezdni do obstugi komunikacji miejskiej;

— budowe $ciezek rowerowych;

— instalacja systemdw monitoringu ruchu w miastach.

Korytarze transportowe laczace wezly regionalne

Korytarze transportowe stanowigce potaczenia pomigdzy weztami regionalnymi ksztattujg
wybrane drogi wojewddzkie 1 wybrane drogi powiatowe.
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W Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa $wietokrzyskiego na lata
2007-2013 ustalono liste 41 ciggéw drogowych tworzacych korytarze regionalne, w ktérych
koncentrowaé si¢ beda prace modernizacyjne. Sie¢ ta nie uleglta zasadniczym zmianom w
wyniku uwzglednienia wnioskow do niniejszego opracowania zgloszonych przez wilasciwe
zarzady drog i starostwa lub w skutek dostosowania ustalen niniejszego Programu do
kierunkéw rozwoju sieci transportowej ustalonych przyjetym w 2014 roku Planem
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swietokrzyskiego. Korytarze te uzupetniaé
beda sie¢ nadrzedna, integrujac obszar wojewddztwa 1 laczac tereny potozone bezposrednio
poza jego granicami (laczac miejscowosci, w ktorych znajdujg si¢ siedziby powiatéw). Na
pozostatych drogach wojewodzkich 1 powiatowych przewidywana jest modernizacja
polegajaca na wzmocnieniu nawierzchni wraz z przebudowa do uzyskania parametrow
zatozonych.

Wsréd najwazniejszych inwestycji niezbednych dla usprawnienia funkcjonowania tych
korytarzy, w tym inwestycji wskazanych w zataczniku nr 1 do Programu, ktérych realizacja
zaktadana jest w perspektywie lat 2014-2020 (+2), wymieni¢ nalezy:

— rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 755 na odcinku Cmieléw-skrzyzowanie z DK 74 wraz
z obwodnica Cmielowa,

— rozbudowa drogi 754 Ostrowiec Swictokrzyski-Battow-Czekarzewice-granica
wojewodztwa mazowieckiego wraz z rozbudowg mostu na rzece Kamiennej,

— rozbudowg DW 768 Jedrzejow-granica wojewodztwa matopolskiego wraz z
obwodnicami miejscowosci: Jedrzejow, Dziatoszyce, Skalbmierz, Topola, Kazimierza
Wielka,

— rozbudowg DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowa obwodnic miejscowosci: Sukow,
Daleszyce, Ociesgki 1 uktadu obwodnicowego Staszowa,

— rozbudowe¢ DW 728 Jedrzejow-granica wojewodztwa mazowieckiego wraz z budowa
obwodnicy miejscowos$ci Lopuszno w ciggu DW 786,

— rozbudowg DW 973 Busko-Zdroj-Nowy Korczyn-Borusowa wraz z budowg przeprawy
mostowe] na rzece Nidzie 1 rzece Wisle,

— rozbudowe¢ DW 758 na odcinku Iwaniska-Klimontow-Koprzywnica wraz z budowa
obwodnic Iwanisk i Klimontowa,

— rozbudowe DW 752 i DW 751 wraz z obwodnicg Nowej Stupi w ramach kontynuacji
budowy tzw. Matej Petli Swictokrzyskiej,

— rozbudowe DW 762,

— rozbudowe drogi 766 na odcinku Pinczéw-Wechadiow do skrzyzowania z DW 768 wraz
z obwodnicami miejscowosci Pinczow 1 Michatow,

— rozbudowg DW 745 w miejscowosci Mastow wraz z rozbudowg sgsiadujacej
infrastruktury drogowej,

— budowe obwodnic miejscowosci Radkowice 1 Brzeziny w ciggu DW 763,

— budowe poludniowej obwodnicy Morawicy w ciaggu DW 766 do skrzyzowania z
projektowang obwodnica w ciagu DK 73,

— rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 744 na odcinku Tychéw Stary-Starachowice wraz z
budowa obwodnicy Starachowic,

— budowe uktadu obwodnicowego Wtoszczowy — obwodnica miasta Wioszczowa w ciggu
drogi wojewodzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z drogami wojewddzkimi nr 742 1 785,

— budowe péinocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu DW 765,

— rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 786 na odcinku od granicy wojewodztwa do Kielc —
etap I:

— droga Nr 786 ma odcinku Lopuszno — Kielce oraz przebudowa drogi Nr 761 na odcinku
Piekoszow — Jaworznia” di. ok 2 km
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Wiodace Kierunki dzialan w zakresie modernizaciji i rozbudowy systemow komunikacji
na terenie woj. Swietokrzyskiego w latach 2014-2020:

1. Poprawa powiazan komunikacyjnych kieleckiego wezta transportowego z gtdownymi
weztami 1 korytarzami transportowymi kraju, stuzaca metropolizaciji Kielc 1
zwiekszeniu atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewodztwa

Przez powyzsze rozumie¢ nalezy dziatania prowadzace do podwyzszenia standardow obstugi

ruchu na trasach tranzytowych, ktore tacza Kielce — wezet komunikacyjny o randze krajowej z

gléwnymi korytarzami 1 weztami komunikacyjnymi kraju. Jak juz wspomniano w obszarze

oddziatywania wezta kieleckiego zaklada si¢ docelowo budowe trzech drog ekspresowych:

Droga ekspresowa S7, Droga ekspresowa S74, Droga ekspresowa.

Na sieci kolejowej przewiduje si¢ modernizacje linii kolejowych prowadzaca do zwigkszenia

predkosci i poprawy bezpieczenstwa podrézy. W tym zakresie za najwazniejsze uznaé nalezy

budowe w rejonie Wloszczowy tacznicy kolejowej linii nr 61 z Centralng Magistralg Kolejowa
oraz modernizacj¢ linii kolejowej nr 8 Warszawa-Krakow i linii kolejowej nr 61 Kielce-

Fosowskie.

Poza omawiang przebudowa systemu drég ekspresowych w miejskim obszarze funkcjonalnym

osrodka wojewodzkiego zaktada si¢ sukcesywng modernizacje pozostatych drog krajowych,

wojewodzkich, powiatowych i1 gminnych polegajaca na przebudowie odcinkow drog o

najwiekszym nat¢zeniu ruchu do parametréw dla zatozonych klas: drogi krajowe do klasy nie

nizszej niz GP, drogi wojewddzkie do klasy nie nizszej niz G, powiatowe do klasy nie nizszej
niz Z oraz gminne do klasy nie nizszej niz D. Do podstawowych kierunkoéw dziatan zalicza si¢
ponadto:

— realizacje brakujacych elementéw podstawowego i uzupetniajacego uktadu
komunikacyjnego (gléwnie w zakresie towarzyszacej infrastruktury inzynierii drogowej);

— podniesienie standardu obstugi komunikacja zbiorowa poprzez wydzielenie pasa dla
autobusow 1 wprowadzenie alternatywnego $rodka komunikacji zbiorowej np. mikrobusy,
trolejbusy;

— podniesienie standardu gldéwnych weziow 1 obiektow komunikacji masowej (przebudowa
dworcow kolejowych i autobusowych);

— realizacja systemu parkingdw do obstugi centrum Kielc;

— realizacja systemu sterowania ruchem kotowym (dzialania z zakresu inzynierii ruchu
majace na celu poprawe jego ptynnosci, poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i
pieszego, zmniejszenie strat czasu w ruchu);

— minimalizacja ucigzliwo$ci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu cigzarowego z
obszarow zamieszkania, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej, itp.);

— poprawa warunkow komunikacji na gtéwnych drogach peryferyjnych osrodka
wojewodzkiego;

— dalsza realizacja $ciezek rowerowych.

2. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszardOw zurbanizowanych, majace na celu
oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego oraz zmniejszenie uciazliwosci
generowanych przez ruch drogowy.
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Stuzy¢ temu bedzie budowa obwodnic miejscowosci oraz zmniejszanie ucigzliwosci ruchu
przez zastosowanie np. ekranow dzwigkochtonnych, lepsza organizacja ruchu oraz izolowanie
terenow zabudowy od gléwnych korytarzy i weztéw komunikacyjnych, przenoszacych ruch
tranzytowy.

3. Budowa regionalnego portu lotniczego.

Budowa RPL ( Obice gm. Morawica 1 Grabowiec gm. Chmielnik) wptynie na podniesienie
rangi Kielc w rankingu metropolii krajowych tworzac lepsze warunki do rozwoju biznesu 1
przyciagnigcia inwestorow zewnetrznych oraz bez watpienia wzmocni jeden z najistotniejszych
czynnikow rozwoju gospodarczego regionu Targi Kielce. Ponadto uaktywni gospodarczo
tereny przylegle w tym obszar turystyczno-uzdrowiskowy obejmujacy m.in. gminy: Busko-
Zdroj 1 Solec-Zdroj.

4. Udroznienie gltéwnego ciggu transportowego w dolinie Kamiennej, stuzace
zwigkszeniu  atrakcyjnosci  inwestycyjnej  pdétnocnych  osrodkéw  miejsko-
przemystowych.

5. Poprawa ptynnosci ruchu na drodze nr 78 - (I etap), ktéra docelowo powinna prowadzic¢

do uaktywnienia 1 wypromowania potudniowego korytarza komunikacyjnego,
posiadajacego duze, potencjalne walory transportowe 1 turystyczne, zwlaszcza w
aspekcie planowanej w poblizu lokalizacji RPL Kielce w Obicach.

6. Poprawa potaczen komunikacyjnych miedzy weztami regionalnymi i lokalnymi.

7. _Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej matych miast.

Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewoédztwa
Swietokrzyskiego - Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego w wojewodzkich 1 migdzywojewddzkich

przewozach pasazerskich, oparto przede wszystkim na rozstrzygnieciach dokumentow

krajowych, takich jak: Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, Program Operacyjny

Rozw¢j Polski Wschodniej w latach 2007-2013 oraz Koncepcja Przestrzennego

Zagospodarowania Kraju 2030.

Najwazniejsze uwarunkowania rozwoju tego systemu w regionie, zdiagnozowane w tych

programach to:

— staba zewnetrzna dostepnos¢ transportowa, mimo bliskiego sasiedztwa duzych aglomeracji
krajowych,

— niska przepustowos¢ drogowego uktadu tranzytowego (niedobor obwodnic),

— bariery komunikacyjne na glownych rzekach wojewodztwa spowodowane niedoborem i
ztym stanem istniejacych przepraw mostowych,

— niski standard wewnetrznej sieci transportowe;.

Bezposrednia role w ksztattowaniu rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego
odgrywaja ustalenia zawarte w Programie Rozwoju Infrastruktury Transportowej
Wojewodztwa Swictokrzyskiego na lata 2007-2013, ktory stanowi rozwiniecie ustalen
»dtrategii rozwoju wojewodztwa...” w zakresie transportu 1 komunikacji. Program ten okresla
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kierunki rozwoju nadrzednego systemu transportowego wojewddztwa na najblizsze lata, w
dostosowaniu do aktualnego stanu rozstrzygni¢¢ realizacyjnych zawartych w programach
krajowych 1 decyzjach rzadowych, jak rowniez precyzuje kryteria dostepu
1 etapowania realizacji drog wojewodzkich 1 powiatowych, w tym obwodnic miejscowosci.

Za glowne kierunki dzialan inwestycyjnych, ktore uzyskaly akceptacje w programach
krajowych oraz w RPO nalezy uzna¢:

— poprawe powigzan komunikacyjnych kieleckiego wezta transportowego z gldéwnymi
weztami i korytarzami transportowymi kraju, poprzez realizacje spdjnego systemu drog
ekspresowych 1 krajowych,

— poprawe potaczen komunikacyjnych migdzy weztami regionalnymi i lokalnymi
poprzez realizacje systemu drog wojewodzkich;

— wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw zurbanizowanych poprzez realizacje
obwodnic i obej$¢ miejscowosci,

— likwidacje barier komunikacyjnych na gltéwnych rzekach poprzez realizacje nowych
przepraw mostowych oraz przebudowe¢ mostoéw istniejacych,

— zwiekszenie konkurencyjnosci 1 atrakcyjnosci transportu kolejowego poprzez
przebudowe linii kolejowych oraz modernizacje taboru i infrastruktury kolejowej,

— poprawg bezpieczenstwa §wiadczonych ustug przewozowych, poprzez gwarantowanie
przez operatorOw systemowego podejscia do zagadnienia szeroko pojetego
bezpieczenstwa §wiadczonych ustug przewozowych.

Realizacja powyzszych gtownych kierunkéw dziatan w tej dziedzinie uzalezniona jest od
zapewnienia spdjnosci komunikacyjnej regionu na plaszczyznie: zewnetrznej — obejmujace;j
powigzania wojewodztwa z wezlami europejskich korytarzy transportowych, oraz wewngtrznej
zapewniajacej dogodne powigzanie miedzy gtdwnymi miastami regionu. Zewnetrzna spojnosé
komunikacyjna — moze by¢ osiagnieta w wyniku petnej realizacji drog ekspresowych S-7 1 S-
74, przebudowy linii kolejowe] znaczenia panstwowego nr 8Warszawa — Krakow oraz
budowy facznicy kolejowej linii nr 61 z magistrala CMK a takze modernizacji linii kolejowej
nr 25.

Wewnetrzna spdjnos¢ komunikacyjna — wymaga zapewnienia sprawnych potaczen stolicy
wojewodztwa z os$rodkami powiatowymi oraz migdzy tymi osrodkami siecig drog
tranzytowych, co powinno przynies$¢ skrocenie czasu dojazdu, wzrost ptynnosci przejazdow
przez miasta i obszary zurbanizowane oraz popraw¢ bezpieczenstwa na drogach. Zadanie to
wigze si¢ z koniecznoscig podniesienia standardow technicznych drég wojewddzkich faczacych
te osrodki, realizacj¢ systemu obwodnic i1 bezkolizyjnych skrzyzowan oraz uzupetnieniem sieci
tych drég na obszarach o najstabszej dostgpnosci komunikacyjne;.

W kontekscie powyzszego, dla poprawy jakosci obstugi obszaru wojewodztwa

swietokrzyskiego publicznym transportem zbiorowym, jako element rozwojowy, zalecane jest
podjecie nastepujacych dziatan:
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— optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej, poprzez: wzrost znaczenia

— w przewozach komunikacji kolejowej, poprawe standardow obstugi dla
poszczegblnych relacji w zakresie dostosowania do potrzeb przewozowych,

— dostosowanie potaczen komunikacyjnych do popytu na ustugi transportowe,

— poprawa standardu §wiadczonych ustug, w tym modernizacja i zakup nowego taboru

— przystosowanego do obstugi oséb niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej, spetniajgcych wysokie standardy srodowiskowe,

— powolanie jednostki organizacyjnej zarzadzajacej publicznym transportem
zbiorowym $wiadczacym przewozy pasazerskie o charakterze wojewodzkim.

IV. DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA KIELECKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO

Kielce, jako obszar rdzeniowy KOF, nie s3 w réwnym stopniu dostgpne czasowo za pomocg
roznych $srodkéw transportu, ze wszystkich gmin obszaru funkcjonalnego (rysunek ponizej).
Obszary o wysokiej dostepnosci sg zlokalizowane wzdluz drogi krajowej nr 7, a dostgpnos¢
czasowa Kielc z gmin nie zlokalizowanych wzdtuz tej drogi jest nizsza. Przez wojewodztwo
swietokrzyskie nie przebiega, ani nie jest planowana zadna autostrada. Obecnie przebiega
jedynie fragment drogi S7 na odcinku Checiny-Skarzysko-Kamienna, ktéry zostat
zakwalifikowany jako droga ekspresowa, podobnie jak niewielki fragment drogi S74 (z Kielc
w stron¢ Gorna). Zewnetrzna dostepnos¢ Kielc w stosunku do innych duzych miast w Polsce
jest niska.

Dostepnos¢ czasowa Kielc jako osrodka koncentracji infrastruktury spolecznej na
poziomie wojewddzkim
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Zrodto: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, mapa diagnostyczna nr 3,
http://www.mir.gov.pl/rozwoj_regionalny/polityka przestrzenna/kpzk/strony/koncepcja_prze
strzennego_zagospodarowania_kraju.aspx
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W obrebie izochrony ~ 60 minut od stolicy wojewddztwa, ktérg czesto utozsamia si¢ z
wielkoécia rynku pracy, mieszka ponad potowa ludnosci Wojewodztwa Swietokrzyskiego.
Dostgpnos¢ transportowa Kielc z miast powiatowych w obrgbie izochrony ~60 minut
przedstawia ponizszy rysunek.

Dostepnos¢ transportowa Kielc z miast powiatowych w obre¢bie izochrony ~60 minut

60 minut

Zrédio: Opracowanie wiasne na podst. Koncepcii Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Zasady organizacji, funkcjonowania i finansowania regularnego przewozu o0sdb w
publicznym transporcie zbiorowym na terenie Kielc zostaly okreslone w szeregu opracowan —
w tym kompleksowo — w Planie Transportowym gminy Kielce oraz gmin przyleglych
tworzacych wspolng komunikacj¢ zbiorowa. Gléwnym celem Planu Transportowego dla Kielc
jest okreslenie wigzacych zasad organizacji, funkcjonowania i finansowania regularnego
przewozu os6b w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze Kielc i ich obszaru
aglomeracyjnego. Plan stanowi realizacje budowy zréwnowazonego system transportowego
miasta 1 obszaru aglomeracyjnego, ktory bedzie umozliwial realizacj¢ potrzeb przewozowych
w sposob plynny i sprawny, w zgodzie z zasadg zrOwnowazonego rozwoju.

Jezeli chodzi o wewngtrzne polaczenia drogowe w KOF, dlugos¢ drog powiatowych w zasadzie
nie zmieniata si¢ w latach 2009-2012 w powiecie kieleckim 1 w powiecie miasto Kielce.
Przybywalo natomiast drog gminnych o nawierzchni twardej 1 drog o nawierzchni ulepszone;j
w powiecie kieleckim. Drogi gminne o nawierzchni twardej 1 drogi o nawierzchni ulepszone;j
stanowig odpowiednio 41 1 38% drog w powiecie miasto Kielce (dane za rok 2012), pozostate
21% drég ma nawierzchnig¢ gruntowa.
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Drogi powiatowe i gminne w KOF
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Drogi powiatowe wedltug typu nawierzchni Drogi powiatowe wedtug typu nawierzchni

w powiecie miasto Kielce w roku 2012 w powiecie kieleckim w roku 2012
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265

Zrédto: Opracowanie Lider Projekt na podstawie BDL GUS

Ofiary $miertelne wypadkow drogowych w powiatach
w roku 2012

= Powiat kielecki  © Powiat m.Kielce

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Udziatl drég powiatowych o nawierzchni gruntowej w powiecie miasto Kielce wynosit w 2012
roku jedynie 2%, a drogi o nawierzchni twardej 1 ulepszonej stanowily po 49%. Sytuacja w
powiecie kieleckim jest podobna. W zakresie drog gminnych — 46% ma nawierzchni¢ twarda,
a 34% ulepszong. Pozostale drogi maja nawierzchni¢ gruntowa. W przypadku drog
powiatowych udzial drog o nawierzchni gruntowej wynosi jedynie 5%, 50% drég ma
nawierzchni¢ twarda, a 45% ulepszona (Wykres 23). Drogi gminne na caltym obszarze KOF
wymagaja wiec dalszych dziatanh w zakresie poprawy jako$ci nawierzchni. Jezeli chodzi o
bezpieczenstwo na drogach, 87% wypadkow drogowych z ofiarami §miertelnymi zdarzylo si¢
na drogach w powiecie kieleckim i byt to az 6 -procentowy wzrost w stosunku do roku
poprzedniego.
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Komunikacja publiczna

Jednym z istotnych zagadnien ekonomicznych, spotecznych 1 ekologicznych
w funkcjonowaniu miast i obszarow zurbanizowanych jest zrownowazony transport publiczny,
ktory odgrywa przede wszystkim rol¢ socjalng, stwarzajac osobom niemajacym dostepu do
innych form transportu mozliwo$¢ sprawnego przemieszczania si¢. Ponadto transport
publiczny rozwigzuje problemy funkcjonalne zwigzane z nadmiernym zatloczeniem ulic
miejskich oraz poprzez ograniczenie ruchu samochodowego, a tym samym ograniczenie emisji
spalin komunikacyjnych, sprzyja rowniez aspektom ekologicznym.

Swiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym zaspokaja przede wszystkim
potrzeby o0s6b dojezdzajacych do pracy i szkét oraz w kierunku powrotnym. W miarg
mozliwosci i przepustowosci linii kolejowych, rozktad jazdy pociaggéw tworzony jest bez
wiekszych korekt czasowych tak, aby zapewni¢ mieszkancom regionu cigglto$¢ polaczen w
danym kierunku, gléwnie w godzinach szczytu porannego i po godz. 14:00

Przewozy kolejowe w regionie wykonywane sg przez ,,Przewozy Regionalne” spotka z o.0.
(pociagi Regio, InterRegio) oraz PKP Intercity S.A. (pociagi TLK). Pociggi TLK oraz
InterRegio stanowia uzupetienie oferty przewozowej w zakresie komunikacji z innymi
regionami Polski. Polaczenia te obstuguja glownie ruch wykraczajacy poza teren wojewodztwa
swigtokrzyskiego (14 pociaggoéw TLK, w tym 3 pociagi kursujace tylko raz w roku oraz 1 pociag
InterRegio). Wspomniane pociagi zatrzymuja si¢ tylko na wiekszych stacjach: Kielce,
Skarzysko Kam., Jedrzejow, Sedziszow, Wioszczowa.

Spotka ,,Przewozy Regionalne” na zlecenie organizatora kolejowych regionalnych przewozow
pasazerskich (Marszatek Wojewddztwa), obstuguje potaczenia na nastepujacych liniach
kolejowych:

— nr 81nr25: Kielce — Skarzysko Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski (29 pociagdw);

— nr 8 1 nr 62: Kielce — Sedziszow — granica wojewodztwa - Krakow/ Katowice (39
pociagow);

— nr 61: Kielce — Wloszczowa — granica wojewddztwa — Czestochowa (19 pociagow).

Wigkszos¢ potaczen kolejowych odbywa si¢ w relacjach pokrywajacych si¢ z odcinkami
wymienionymi powyzej. Sa to relacje, wynikajace z potrzeb lokalnego rynku, gdzie potoki
podréznych cigza do wiekszych miejscowosci wojewodztwa. Polaczenia kolejowe na terenie
KOF obejmuja nastepujace gminy: Kielce, Piekoszow, Sitkowka Nowiny, Checiny, Zagnansk,
Miedziana Gora.

W transporcie drogowym publiczny przewdz osob 1 ich bagazu w okreslonych odstepach czasu
1 okreslonymi trasami nazywany jest przewozem regularnym. Wykonywanie przewozow
regularnych w transporcie drogowym wymaga uzyskania stosownego zezwolenia. Zgodnie ze
stanem na koniec 2013 roku w wojewodztwie §wietokrzyskim udzielono 351 takich zezwolen,
w tym 181 dla przedsigbiorstw PKS, a 170 dla prywatnych przewoznikow. Udzielono 230
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zezwolen, ktorych linie swoim zasiggiem obejmujg teren wojewddztwa Swietokrzyskiego,
natomiast 121 — to zezwolenia na wykonywanie linii wykraczajacych swoim zasiegiem poza
obszar wojewddztwa swigtokrzyskiego.

Przewo6z regularny osob w regionie odbywa si¢ na 62 zbiorczych liniach komunikacyjnych.
Obstuga komunikacyjna podréznych odbywa si¢ w okoto 36,4% taborem stanowigcym
wlasnos¢ PKS, w okoto 20,4 % przez przewoznikoéw miejskich, obslugujacych réwniez
miejscowosci poza granicami miast oraz w okoto 43,2 % z wykorzystaniem taboru bedacego
wlasnoscia przewoznikow prywatnych. Na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
polaczenia realizowane sg przez przewoznikow prywatnych, PKS oraz ZTM Kielce, ktory
obshuguje wszystkie gminy KOF z wyjatkiem gminy Chmielnik' i Strawczyn.

Obszary w poblizu gtéwnych drég powiatowych (na trasach Wtoszczowa — Jedrzejow —
Pinczéw — Busko Zdrdj, Pinczow — Kielce — Starachowice, Skarzysko-Kamienna — Konskie)
sa jednymi z najlepiej skomunikowanych. Do dobrze skomunikowanych nalezg rowniez
regiony, w ktorych podrézni majg dostep zaréwno do transportu autobusowego, jak i
kolejowego (wzdhuz tras Jedrzejow — Kielce — Skarzysko-Kamienna — Starachowice, Ostrowiec
Swietokrzyski — Opatow — Sandomierz, Wioszczowa — Kielce). Wysoki poziom transportu
publicznego wystepuje rowniez na obszarach na podilnocnym zachodzie oraz wschodzie
wojewodztwa (zwlaszcza wzdluz tras Wioszczowa — Konskie — Kielce, Kazimierza Wielka —
Busko Zdr6j — Morawica, Staszéw — Opatéw — Gorno — Ostrowiec Swietokrzyski). Obszary o
najmniejszej dostepnosci do komunikacji miedzypowiatowej, znajduja si¢ na potudniowym
wschodzie od Kielc, szczegdlnie w poblizu trasy Kielce — Staszow.

Obszary nieobstuzone komunikacjg to gltownie tereny wiejskie, oddalone od gléwnych
potokéw transportowych. Najwieksze obszary nieobstugiwane przez transport publiczny to
przede wszystkim uzytki rolne 1 lasy.

Miasto Kielce i poszczegdlne gminy KOF odgrywaja kluczowa rolg w opisanym wyzej
systemie komunikacyjnym regionu. Zidentyfikowane korytarze komunikacji publicznej
przebiegajace z i do Kielc przez teren gmin KOF, wchodza w sktad korytarzy komunikacyjnych
szczebla powiatowego 1 wojewodzkiego, a tym samym usprawniajg komunikacje publiczng
regionu. Dobrze rozwinig¢ta infrastruktura komunikacyjna KOF, jest zatem czynnikiem
niezb¢ednym dla zréwnowazonego rozwoju zarowno gmin KOF, jak i catego wojewodztwa i
ma pozytywny wplyw na stan $Srodowiska naturalnego oraz komfort zycia mieszkancow.

Diagnoza spoleczna mieszkancow KOF w dziedzinie transportu

Diagnoza spoteczna mieszkancow KOF przeprowadzona zostata na potrzeby opracowania
Strategii ZIT KOF. Jednym z celow badan, przeprowadzonych na wybranej grupie
respondentéw, bylo okreslenie powiazan transportowych miedzy poszczeg6dlnymi miastami 1
gminami zlokalizowanymi na terenie KOF.

! Gmina Chmielnik jest obstugiwana przez transport komercyjny MPK.
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W badaniu mieszkancoéw poproszono o ocene tatwosci dostania si¢ za pomocg réznych srodkoéw
transportu ze swojego miejsca zamieszkania do wyznaczonych obszarow Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego. Ocen dokonywali na skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato ocene najnizszq, a 5
oceng najwyzszq.

Diagnoza wykazata, ze po obszarze KOF mieszkancy najczgsciej poruszajg si¢ samochodami
prywatnymi, przy czym wigkszo$¢ z nich jezdzi wylacznie do Kielc. W przypadku pozostatych
gmin i miejscowosci odsetek wskazan na brak podrozy w tym kierunku miescil si¢ w przedziale
od 80% (miasto Checiny) do 89% (gmina Masléw). Dominacje prywatnego transportu
samochodowego na terenie KOF potwierdzaja oceny fatwosci dostania si¢ do wszystkich
miast/gmin za pomoca roéznych Srodkow transportu. Oceny formutowane na skali od 1
(najnizsze) do 5 (najwyzsze) wskazuja, ze niemal do wszystkich miast/gmin (oprocz gminy
Sitkowka-Nowiny), najlatwiej dotrze¢ wlasnie samochodem ($rednie ocen od 4,18 dla gminy
Morawica do 4,75 dla miasta Checiny). Srednie oceny latwosci dotarcia do wskazanych miast
1 gmin transportem nie-publicznym (busy) ksztaltowaly si¢ w granicach ok. 4, transportem
niepublicznym — ok. 3,5, za$ koleja — jedynie ok. 2.

Niezaleznie od celu, sposrod wszystkich miast i gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
mieszkancy tego terenu najczesciej jezdzg do stolicy wojewddztwa. Dla wigkszos$ci z nich
Kielce sg centrum zycia zawodowego, edukacyjnego i kulturalnego, ale réwniez miejscem
zakupow 1 korzystania z rozrywek (basen, ptywalnia, puby, dyskoteki, spotkania towarzyskie,
kina, teatry, koncerty) czy ustug (specjalistycznych medycznych, kosmetycznych, fryzjerskich,
naprawy samochodow). Lokalnie mieszkancy najczeSciej korzystaja z uslug lekarzy
rodzinnych, organizuja edukacj¢ dla dzieci, naprawiaja samochody oraz uczestnicza w
nabozenstwach religijnych.

Do wszystkich miast 1 gmin KOF wymienionych na ponizszym wykresie najtatwiej, zdaniem
badanych, dotrze¢ za pomoca samochodu. Srednie oceny tatwosci dojazdu do wybranych
miejscowosci transportem publicznym wahaly sie od 3,13 (obszar wiejski gminy Daleszyce)
do 4,29 (miasto Chmielnik), za$ transportem niepublicznym: od 3,56 (obszar wiejski gminy
Daleszyce) do 4,09 (obszar wiejski gminy Checiny). Zdecydowanie najnizsze oceny tatwosci
dostania si¢ do wybranych miejscowosci dotyczyly transportu kolejowego — najnizsze
wystapity w przypadku gminy Gérno (2,00), gminy Daleszyce oraz miasta Chgciny (Srednie
2,03). Najwyzsza dostgpnoscia kolejowa charakteryzowalo si¢ miasto Chmielnik ($rednia
3,89), jednak byta to jedyna tak wysoka ocena dla podrézowania kolejg sposrod wszystkich
prezentowanych miejscowosci.
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Roéwniez do wigkszosci pozostatych gmin KOF najtatwiej jest dotrze¢ za pomocg samochodu.
Srednie ocen mieszkancow dla tego srodka transportu miescity sie w przedziale od 4,18 (gmina
Morawica) do 4,56 (gmina Miedziana Gora). Nizsze $rednie uzyskiwano dla transportu
niepublicznego (migdzy 3,76 dla gminy Strawczyn a 4,49 dla gminy Sitkowka -Nowiny), a
jeszcze nizej oceniono latwos¢ dostania si¢ do wskazanych miejscowos$ci transportem
publicznym (od 3,04 w gminie Strawczyn do 3,51 w gminie Miedziana Goéra). Ponownie
najtrudniejsze okazalo si¢ dotarcie do wyszczegolnionych obszarow transportem kolejowym —
srednie ocen wahaty si¢ od 1,4 (inny obszar) do 2,47 (gmina Zagnansk).
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Czesc 2.

Przedstawione w ponizszej Tabeli podsumowanie ocen latwosci dostania si¢ za pomoca
roznych srodkow trans-portu z miejsca zamieszkania do wybranych miast i gmin Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego pozwala stwierdzi¢, iz niemal do wszystkich miejscowosci (oprocz
gminy Sitkdwka-Nowiny) najtatwiej dotrze¢ samochodem — dla wszystkich obszarow Srednie
oceny tatwosci dotarcia ksztaltowaly si¢ na poziomie powyzej 4. Drugim pod wzgledem
fatwosci okazal sie transport niepubliczny (busy), a trzecim — transport publiczny. Jedynie w
przypadku miasta Chmielnik §rednia ocen tatwos$ci dostania si¢ transportem publicznym byta
wyzsza niz Srednia ocen dla transportu niepublicznego. Miasto Chmielnik wyr6znia si¢ rOwniez
na tle pozostatych miejscowosci bardzo wysoka oceng tatwosci dostania si¢ transportem
kolejowym (3,89). W pozostatych miastach i gminach oceny te nie przekraczaty poziomu 2,5.

Ocena latwosci dostania si¢ za pomoca roznych sSrodkow transportu z miejsca
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Inny obszar

Podobne wyniki uzyskano w badaniu przedsigbiorcow.

Diagnoza spoleczna przedsiebiorcow z terenu Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego -
w dziedzinie transportu,

Do wigkszosci miast i gmin KOF najlatwiej, zdaniem badanych, dotrze¢ za pomoca
samochodu. W przypadku Kielc $rednia ocen dla tego $rodka transportu wynosita 3,98.
Nieznacznie nizsze oceny sformutowano w stosunku do obszaru wiejskiego gminy Checiny
(Srednia 3,92). Lepsza dostgpnoscia samochodowa charakteryzowaty si¢ miasta Chgciny
(Srednia 4,34), Chmielnik (Srednia 4,32) oraz Daleszyce (Srednia 4,0), a takze obszar wiejski
gminy Chmielnik ($rednia 4,0). Zdaniem badanych przedsiebiorcow, do gminy Goérno oraz
obszaru wiejskiego gminy Daleszyce najlatwiej jest dotrze¢ za pomoca transportu publicznego
(Srednie 4,34 oraz 3,92). Sformutowane przez respondentow oceny tatwosci dotarcia do gmin
Sitkowka-Nowiny oraz Zagnansk wskazuja, iz najtatwiej jest to zrobi¢ samochodem ($rednie
4,18 1 3,89). W przypadku gmin Mastow, Miedziana Goéra oraz Piekoszéw respondenci
najwyzej oceniali tatwos$¢ dotarcia za posrednictwem transportu publicznego, zas w stosunku
do gmin Morawica i Strawczyn na jednakowym poziomie oceniono mozliwos¢ dotarcia do nich
transportem publicznym ($rednia 3,28 oraz 3,31), jak i niepublicznym ($rednia 3,34 oraz 3,36).

W przypadku terenéw poza KOF badanym przedsigbiorcom najtatwiej jest dotrze¢ do
wojewodztwa mazowieckiego ($rednia 3,75 na skali od 1 do 5) oraz stolicy wojewddztwa
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swietokrzyskiego — Kielc (3,74). Nieco trudniej przedsigbiorcom podrézuje si¢ do obszaru w
promieniu kilkudziesi¢ciu kilometrow od siedziby firmy (3,67), wojewddztwa lubelskiego
(3,56) oraz podkarpackiego (3,41). Na podobnym poziomie uksztaltowaly si¢ oceny
mozliwosci dojazdu z siedziby firmy do pozostatych wojewddztw sasiadujacych ze
swietokrzyskim: matopolskiego, $laskiego 1 1ddzkiego (3,33-3,36). Najnizej oceniono
dostepnos¢ pozostatych wojewddztw Polski — mozliwo$¢ dojazdu do nich oceniono przeci¢tnie
na 3,25.

Wigkszos¢ firm uczestniczacych w badaniu (65%) swoja dziatalno$¢ prowadzi takze poza
obszarem miasta/miny, w ktérej znajduje si¢ siedziba firmy. Natomiast odpowiedzi
respondentéw na pytanie dotyczace pochodzenia klientow wskazujg na wystepowanie pewnego
dualizmu: 46% badanych przedsigbiorcow w przewazajacej czgsci posiada klientow z tego
samego miasta/gminy, w ktorej znajduje si¢ ich firma, a u 42% respondentow klienci w
przewazajacej wigkszosci pochodza spoza ich miasta/gminy.

Zdaniem przedsigbiorcow KOF, najwazniejszg dziedzing funkcjonowania gminy, zaslugujaca
na szczego6lng uwage ze strony wiladz lokalnych, sg drogi. W tym obszarze tematycznym
respondenci zaproponowali najwigcej inwestycji (62% wskazan). Drugim pod wzgledem
waznosci obszarem dziatalno$ci gminy okazata si¢ lokalna przedsigbiorczos¢, za$ trzecim —
gospodarka komunalna 1 mieszkaniowa.

Sciezki rowerowe

Kolejnym waznym elementem, majacym na celu zrbwnowazony rozwdj systemu transportu i
komunikacji obszaru KOF, jest infrastruktura przeznaczona dla ruchu rowerowego. W tabeli
ponizej przedstawiano dostepnos¢ sciezek rowerowych w gminach KOF na tle regionu.

Sciezki rowerowe Gmin KOF na tle regionu w latach 2011-2013

SWIETOKRZYSKIE 97,5 1056 137,6
Powiat kielecki 23,8 23,8 374
Gminy KOF, w tym: 18,5 20,5 25,2
Miasto 1 Gmina Chmielnik 0,0 0,0 1,6
Miasto i Gmina Daleszyce 0,0 0,0 1,3
Gmina Mastow 1,8 1,8 1,8
Gmina Pieckoszow 0,0 0,0 1,8
Miasto Kielce 16,7 18,7 18,7

Zrodto: Opracowanie wiasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie BDL
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Tylko na terenie niektérych gmin KOF zostaty wytyczone $ciezki rowerowe, mimo to dlugos¢
istniejacych sciezek rowerowych na obszarze KOF stanowi ok. 67% w powiecie kieleckim 1
ok. 18% w wojewddztwie §wigtokrzyskim.

Wytyczone $ciezki rowerowe oraz szlaki rowerowe w gminach KOF lokalizowane sg przede
wszystkim  w ciggach drog publicznych. Jedynie na terenie miasta Kielce oraz
w niektorych gminach KOF (krotkie odcinki), wyznaczone sa drogi dla rowerdw, stanowigce
wydzielone pasy jezdne. Lokalizacja szlakow i $ciezek rowerowych w drogach publicznych
wigze z duzym ograniczeniem bezpieczenstwa w ruchu rowerowym, ale tez z utrudnieniem w
ruchu pojazdéw mechanicznych.

Diagnoza - Podsumowanie

KOF cechuje si¢ niska i $rednig dostepnoscia transportowa zewnetrzna, zwlaszcza jesli chodzi
o drogi szybkiego ruchu. Miasto Kielce nie ma tez lotniska. Poprawa dostgpnosci zewnetrznej
jest w niewielkim zakresie zalezna od przedstawicieli miast i gmin KOF, maja na nig wptyw
gltownie witadze krajowe. Pod wzgledem powigzan transportowych wewnatrz KOF,
najsilniejsze powigzania, zarowno przy podroézach mieszkancéw, jak 1 przedsigbiorcow
wystepuja na kierunku gminy KOF — Kielce. Niepokojace jest, Ze najwazniejszym $rodkiem
transportu mieszkancow jest samochdd, cho¢ w czesci gmin dos¢ wysoko oceniany jest takze
transport publiczny. Gléwnym zadaniem KOF w zakresie dostgpnosci transportowej powinno
by¢ prowadzenie dziatan lobbystycznych w zakresie poprawy dostepnosci zewngtrznej, a takze
ujednolicenie dostepnos$ci wewnetrznej, szczegdlnie w zakresie transportu publicznego.
Wzmocnienie powigzan funkcjonalnych pomiedzy mniejszymi gminami KOF poprawiloby
spojnos¢ wewnetrzng obszaru funkcjonalnego.

Majac na uwadze powyzszq analize, zdiagnozowane problemy wystepujace w obszarze
KOF w zakresie dostepnosci transportowej obejmuja m.in.:

— brak wystarczajacej, odpowiedniej i spojnej infrastruktury drogowej oraz Sciezek
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

— brak pelnego dostosowania infrastruktury transportowej do potrzeb oséb
niepelnosprawnych - niewidomych i niedowidzacych,

— niewystarczajgca punktualnos$¢ i niezawodnos$¢ obstugi komunikacyjnej,

— niezadowalajacy stan Srodkow komunikacji zbiorowej
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V. WYZWANIA

Kielecki Obszar Funkcjonalny w swojej polityce winien dazy¢ do stworzenia spdjnego
systemu transportowego, w tym dostosowanie m.in. przewozow do spodziewanego ruchu
drogowego, a takze uniwersalnych potrzeb i aspiracji rozwojowych spoleczenstwa, m.in.
poprzez dzialania:

— wykorzystanie obiektow do obslugi ruchu pasazerskiego i/lub towarowego
obstlugujacych kilka rodzajow transportu (autobusowy, kolejowy, drogowy),

— wyposazenie w/w obiektow w odpowiednia ilos¢ miejsc parkingowych,
powierzchni przeladunkowych lub magazynowych,

— dostosowanie w/w obiektéw oraz Srodkow transportowych do potrzeb oséb
niepelnosprawnych,

— zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez wlasciwg
organizacje ruchu, systemy monitoringu i zabezpieczen,

— optymalizacje czasu podrozy pomiedzy poszczego6lnymi wezlami
komunikacyjnymi, przy uzyciu dostepnych rodzajow infrastruktury
transportowej i rowerowej,

— instalacje elektronicznych systemow informacyjnych dotyczacych zintegrowanych
rozkladow jazdy,

— instalacje elektronicznych systemow dystrybucji biletow,

— odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow,

— budowe dodatkowych pasow jezdni do obslugi komunikacji miejskiej,

— instalacj¢ systemow monitoringu ruchu w miastach, w tym monitoringu bus-
pasow,

— instalacj¢ Inteligentnych Systemow Transportowych,

— zakup nowoczesnego, ekologicznego taboru autobusowego.

W praktyce oznacza¢ to bedzie kreowanie systemu zréwnowazonego publicznego transportu
zbiorowego. Zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, zwigkszenie dostgpnosci
obszar6w miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci mieszkancow i transportu,
obejmujacych dojazd do obszaru miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak réwniez
przemieszczanie si¢ w jego obrebie, jest jednym z wielu czynnikow warunkujacych rozwoj
obszarow funkcjonalnych.

W odniesieniu do powyzszego, dziatania majace na celu kreowanie systemu zrownowazonego
publicznego transportu zbiorowego powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

Konieczne jest wspieranie dzialan majacych na celu budowe i rozbudowe bezpiecznej
infrastruktury dla ruchu rowerowego na terenie KOF.

Budowa drog dla rowerdw pozwoli na wytworzenie spojnego systemu bedacego podstawa dla
realizacji systemu komunikacji rowerowej. Alternatywny srodek transportu jakim jest rower,
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daje mieszkancom mozliwos$¢ realizacji potrzeb transportowych w sposob ekologiczny, szybki
1 bezpieczny.

Rozbudowa i budowa systemu drog rowerowych umozliwia uzyskanie efektu sieciowego, ktory
zapewnia wygodne, komfortowe i bezpieczne wykorzystywanie roweru jako srodka transportu.
Rozbudowa systemu drog rowerowych ($ciezek rowerowych) pozwala stworzy¢, alternatywny
dla samochodowego, ekologiczny model komunikacji. Rozw6j ruchu rowerowego poprzez
rozbudowe infrastruktury pozwala promowa¢ aktywna mobilno$¢ miejskg oraz efektywniej
gospodarowac zasobami. Promocja ruchu rowerowego pozytywnie wptynie na postrzeganie
KOF jako preznego, nowoczesnego i dynamicznie si¢ rozwijajacego obszaru. Stolica
wojewodztwa?, ktorego wazng czeécig gospodarki jest turystyka, powinna ksztaltowaé
ekologiczne formy transportu, a tym samym pozytywnie wpltywa¢ na srodowisko naturalne.
Planowane do realizacji projekty powinny obejmowaé m.in.: budowg, przebudowe i rozbudowe
drog dla rowerdw, ciagdw pieszo-rowerowych oraz skrzyzowan.

Dodatkowo nowoprojektowane odcinki drog rowerowych powinny nawigzywac¢ do przebiegu
Trasy Rowerowe] w Polsce Wschodniej, ktory umozliwia dostgp do europejskiej sieci tras
rowerowych. Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej to pi¢¢ projektow regionalnych, ktore
utworza spdjng trase¢ rowerowa biegnaca przez pie¢ wojewodztw: lubelskie (ok. 350 km),
podkarpackie (ok. 430 km), podlaskie (ok. 590 km), §wigtokrzyskie (ok. 190 km) i warminsko-
mazurskie (ok. 420 km). Bedzie ona przeprowadzona przez atrakcyjne obszary, m.in. miejsca
cenne przyrodniczo, zabytki, wazne wezty komunikacyjne, przesiadkowe. W projekcie
zaplanowano modernizacj¢ juz istniejgcych tras rowerowych, budowe nowych, wykorzystanie
istniejgcych droég o niewielkim natezeniu ruchu, utworzenie sieci miejsc postojowych i
odpowiednie oznakowanie catego szlaku.

2 Wg danych Petnomocnika Prezydenta Kielc ds. infrastruktury rowerowej w 2015r. dtugos¢ éciezek rowerowych
w Kielcach wynosi 34,3 km, z czego 33% miato nawierzchnie z kostki betonowej, 19.1% z asfaltu, a do wykonania
11% jako rodzaj nawierzchni wskazano ttuczen.
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Orientacyjny przebieg ,,Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej”

55
SUWAZK) 8 I.r

DRFF T

Zrédto: http://greenvelo.pl

W  wojewodztwie $wietokrzyskim omawiana trasa bedzie przebiega¢ od granicy
z wojewodztwem podkarpackim w Sandomierzu przez Klimontéw, Iwaniska, Rakoéw, Kielce
do Sielpi Wielkiej (gmina Konskie). Szacowna dlugos¢ trasy w wojewodztwie to 190 km.

Przyblizony przebieg trasy przez obszar gmin KOF

LEGENDA: =y

Granica Kieleckiego Obszaru Funkqonnlnsgo I Chmielnik
Granice administracyjne gmin KOF § . ‘

— Przebieg "Trasy rowerowe w Polsce Wsdmdnisi' [
przez teren KOF (

L [ :'

Zrédto: Opracowanie wtasne EPRD Sp. z 0.0. na podstawie http://greenvelo.pl/
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V. PODSUMOWANIE

Zewngtrzna dostepnos¢ komunikacyjna, w tym powigzanie z innymi duzymi os$rodkami
miejskimi w kraju 1 za granicg transportem drogowym, kolejowym 1 lotniczym jest istotnym
warunkiem podnoszenia atrakcyjno$ci inwestycyjnej i turystycznej obszaru KOF, ale takze
poprawy jako$ci zycia mieszkancéw poprzez utatwienie dostgpu do ustug wyzszego rzedu.
Obecnie, obszar KOF wykazuje si¢ $rednig dostepnoscig drogowa i kolejowa, nie posiada
dostepu do lotniska (najblizsze lotnisko w Balicach jest oddalone o okoto 2 godziny drogi
samochodem). Ze wzgledu na to, ze polaczenia drogowe, kolejowe i lotnicze warunkujace
zewnetrzng dostepno$¢ komunikacyjng KOF lezg poza zakresem dzialania samorzadéw
lokalnych, mozna prowadzi¢ jedynie dziatania lobbystyczne poparte poglebiong analiza
kosztéw 1 korzysci mozliwych do osiagniecia dzigki poprawie sytuacji.

Jezeli chodzi o dostepno$¢ wewnetrzng, jest ona czynnikiem integrujgcym terytorium
1 zwigkszajacym jego spojnos$¢. Poprawia takze dostep mieszkancow do ustug publicznych —
wg danych zawartych w diagnozie jest on dzi§ nierbwnomierny w poszczegolnych gminach
KOF, niewystarczajaco rozwinigte sg takze potaczenia drogowe, kolejowe i transport publiczny
mi¢dzy poszczegdlnymi gminami, a takze pomigdzy niektorymi gminami a Kielcami, ktorych
pozycja jako obszaru rdzeniowego jest bardzo mocna (koncentruja wigkszo$¢ podrozy
mieszkancoOw zwigzanych z praca, zakupami czy funkcjami spotecznymi 1 kulturalnymi).
Wynika stad koniecznos$¢ takiej poprawy polaczen drogowych 1 kolejowych oraz rozwdj
transportu zbiorowego do i1 z Kielc, jak réwniez w samych Kielcach, aby dostep czasowy
wszystkich mieszkancow do stolicy obszaru byl w miar¢ mozliwosci podobny, przy
jednoczesnym zachowaniu mozliwosci zrdwnowazonej mobilnos$ci w samych Kielcach, gdzie
koncentrujg si¢ wszystkie funkcjonalne powigzania KOF — centrum administracyjne,
gospodarcze, edukacyjne, zdrowotne, kulturalne dla mieszkancéw KOF.

Dziatania strategiczne planowane do realizacji w ramach celu strategicznego to m.in.:

1. Rozbudowa i poprawa jakos$ci drog na obszarze KOF tak, aby zwigkszy¢ wewnetrzng i
zewngtrzng integracj¢ obszaru funkcjonalnego oraz bezpieczenstwo drogowe.

Rozwdj 1 integracja systemu komunikacji publiczne;.

Poprawa ilosci 1 jako$ci taboru autobusowego.

Budowa obwodnic Kielc.

A

Dziatania na rzecz zwigkszenia dostepnosci zewnetrznej KOF, w tym w szczegolnosci
transportem samochodowym 1 lotniczym.

6. Wykorzystanie transportu kolejowego do poprawy potaczen migdzy gminami KOF a
Kielcami.

Wybrane dziatania koncentruja si¢ na wzmocnieniu wewnetrzne] spojnosci KOF,
w szczegoOlnosci poprzez poprawe stanu technicznego oraz rozwdj transportu publicznego na
terenie KOF. Jezeli chodzi o dostgpnos¢ zewnetrzng, planowane sa jedynie dziatania
lobbystyczne. Dziatania w zakresie rozwoju transportu zintegrowanego powinny prowadzi¢ do
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zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego przez mieszkancow i przedsiebiorcow KOF
w swoich codziennych podrozach.

Poniewaz transport samochodowy jest jednym ze Zrodet tzw. niskiej emisji, a tym samym
jednym z glownych przyczyn zanieczyszczen powietrza, inwestycje w zakresie
modernizacji i rozwoju transportu publicznego wpisuja sie w dziatania priorytetowe
zwigzane z promowaniem gospodarki niskoemisyjne;j.
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1. Cele i metodyka tworzenia Planu Transportowego

1.1. Cele Planu Transportowego

Podstawe prawng Planu Transportowego stanowi Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dziennik Ustaw z 2011 r. Nr 5, poz. 13). Ustawa ta,
wraz z rozporzgdzeniem wykonawczym (z dn. 25 maja 2011r.), okresla zakres ustalen
Planu Transportowego.

Plan jest dokumentem prawa lokalnego, okreslajgcym zasady organizacji, funkcjonowania
i finansowania regularnego przewozu o0sOb w publicznym transporcie zbiorowym na
okreslonym obszarze. Swoim zakresem, Plan Transportowy powinien obejmowac
wytgcznie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, przez ktore rozumiana jest
.powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze”.
Z tej samej Ustawy wynika rowniez, ze przewozy te odbywac sie powinny na podstawie
umowy przewozowej, a takze ze mogg by¢ dofinansowywane na zasadach okreslonych w
ustawie z budzetu publicznego (zgodnie z definicjg z Ustawy, art. 4 ust. 1 poz. 12).

Gtownym celem tworzonego Planu Transportowego dla Kielc jest okre$lenie wigzgcych
zasad organizacji, funkcjonowania i finansowania regularnego przewozu oséb w
publicznym transporcie zbiorowym na obszarze Kielc i ich obszaru aglomeracyjnego.
Tworzony Plan Transportowy dotyczy rozwoju ustug zamawianych przez Zarzad
Transportu Zbiorowego w Kielcach i nie reguluje pozostatych rodzajéw ustug
transportowych, w tym ustug komercyjnych.

Plan ma stanowic realizacje kontynuacji budowy zréwnowazonego system transportowego
miasta | obszaru aglomeracyjnego, ktéry bedzie umozliwiat realizacje potrzeb
przewozowych w sposob ptynny i sprawny, w zgodzie z zasadg zrownowazonego rozwoju.
Wedlug Biatej Ksiegi (Europejska polityka transportowa do 2010 r.: czas na decyzje,
Komisja Europejska, 2001) zrownowazony system transportowy to taki, ktory:

e zapewnia dostepnos¢ celow komunikacyjnych w sposob bezpieczny, niezagrazajgcy
zdrowiu ludzi i Srodowisku w sposob réwny dla obecnej i nastepnych generacji;

e pozwala funkcjonowac efektywnie, oferowa¢ mozliwos¢ wyboru srodka transportowego
i podtrzymywac rozwoj gospodarczy oraz regionalny;

e ogranicza emisje i odpady w ramach mozliwosci zaabsorbowania ich przez ziemie,
zuzywa odnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich odtworzenia, zuzywa
nieodnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich zastgpienia przez odnawialne
substytuty, przy minimalizowaniu zajecia terenu i hatasu.

W praktyce oznacza to dgzenie do:

e zwiekszania predkosci komunikacyjnych pojazdéw transportu zbiorowego w wyniku
modernizacji istniejgcej infrastruktury oraz budowy infrastruktury przyjaznej srodkom
transportu zbiorowego;

e zwiekszanie dostepnosci do transportu zbiorowego poprzez zwiekszanie czestotliwosci
kursowania pojazdéw transportu zbiorowego oraz zwiekszenie zakresu obszarowego
obstugi, a takze zwiekszenie dostepnosci przystankow;
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e zwiekszanie wygody podrézowania poprzez wymiane taboru i poprawe infrastruktury
przystankowej;

e optymalizacje uktadu linii transportu zbiorowego, dzieki lepszej koordynacji rozktadéw
jazdy, oraz poprawie integracji weztow przesiadkowych, oraz integracje taryfowa;

e integracje transportu zbiorowego oraz transportu indywidualnego;

e utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej transportu miejskiego w
ramach okreslonej polityki transportowe;.

W efekcie spetnienia powyzszych celéw, osiggniety zostanie cel nadrzedny, ktorym jest
zwiekszenie liczby (oraz udziatu) podrézy odbywanych transportem zbiorowym, co wywota
zmniejszenie popytu na ruch drogowy, oraz zmniejszy negatywne skutki oddziatywan
systemu transportowego na otoczenie.

Zasada zréwnowazenia w sieci transportowej miasta jest mozliwa gtownie poprzez rozwdj
i podnoszenie jakosci systemu transportu zbiorowego w relacji do transportu
indywidualnego. Takie zapisy znalazly sie w ,Zintegrowanym planie rozwoju transportu
publicznego dla Kielc”. Zatozono wiec, ze tworzony Plan Transportowy bedzie uwzgledniat
najwazniejsze ustalenia tego dokumentu. Ustalono rowniez, Zze opracowywany Plan
Transportowy dotyczy lat: 2014 — 2020.

1.2. Metodyka tworzenia Planu Transportowego

Realizacja okreslonych powyzej celéw Planu Transportowego jest swego rodzaju
realizacjg wizji nowoczesnego, sprawnego i wydajnego systemu transportowego na
obszarze Kielc oraz ich obszaru metropolitarnego. Aby byto to mozliwe, Plan
Transportowy musi odpowiadaé stale zmieniajgcym sie potrzebom transportowym
mieszkancow. Dlatego w metodyce budowy Planu, silny nacisk potozono na badania
preferencji i ocen pasazerdw transportu zbiorowego, w tym badania standardow obstugi.

Plan Transportowy zawiera analize nastepujgcych dokumentow planistycznych:
e Polityka transportowa Unii Europejskiej;
e Polityka transportowa panstwa,;

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK 2030) przyjeta uchwatg
Rady Ministrow z dn. 16.01. 2013 r;

e Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego;
e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego;

e Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego (projekt);

e Polityka Transportowa Zrownowazonego Rozwoju dla Miasta Kielce oraz Kieleckiego
Obszaru Metropolitarnego;

e Strategia rozwoju powiatu kieleckiego;
¢ Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Kieleckiego;

e Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Kielce;



Bauer M. z zespotem: ,Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzgcych wspding komunikacje zbiorowa” 3

e Strategia Rozwoju Miasta;

e miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego gmin sgsiadujgcych, z ktorymi
Gmina Miejska Kielce zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego;

e Strategie Rozwoju Miasta Kielce;

e Wieloletnig Prognoze Finansowa;

e Polityke Transportowg dla Miasta Kielce.

W budowie Planu Transportowego uwzgledniono takze:

e sytuacje demograficzng miasta i obszaru aglomeracyjnego (w tym dane statystyczne
Gtownego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycznego w
Kielcach);

e sytuacje spoteczno-gospodarczg;
e potrzeby zrbwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

e wyniki pomiaréw czasu przejazdu, wielkosci napetnien oraz punktualnosci kursowania
autobusow;

e dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczgce sieci transportu zbiorowego;

e publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej, podreczniki poswiecone tematyce
publicznego transportu zbiorowego oraz strony internetowe dotyczgce powyzszej
tematyki.
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2, Uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne rozwoju sieci publicznego
transportu zbiorowego

2.1. Dokumenty planistyczne

Polityka transportowa Unii Europejskiej

Oficjalng politykg transportowg Unii Europejskiej jest tzw. ,Biata Ksiega”. Z dokumentu
przyjetego w 2001 r. Dokument ten okresla potrzeby stworzenia i realizowania
kompleksowej strategii, ktora bierze pod uwage m.in.:

e polityke transportu miejskiego w wiekszych konurbacjach, tak aby mozliwe byto
uzyskanie réwnowagi pomiedzy stale unowoczesnianym transportem publicznym i
bardziej racjonalnym uzyciem samochodu osobowego; umozliwitoby to spetnienie
miedzynarodowych porozumien ograniczajgcych emisje CO, w miastach,;

e polityke konkurencji, tak aby byto mozliwe zapewnienie otwartosci rynku przewozéw,
szczegolnie w sektorze kolejowym, przy czym przedsiebiorstwa juz funkcjonujgce na
rynku przewozowym nie powinny przez swojg juz dominujgcg pozycje powstrzymywac
rozwoju konkurencji, nie mozna jednak przy tym dopusci¢ do pogorszenia sie jakosci
ustug przewozowych;

Zasadnicze zadania proponowane w Biatej Ksiedze to w szczegolnosci:

e rewitalizacja kolei;

e urzeczywistnienie postulatu intermodalnosci systemu transportowego;
e rozwoj transportu miejskiego o wysokiej jakosci.

.Biata Ksiega” poswieca duzg uwage postulatowi zapewnienia ciggtosci podrozy, upatrujgc
w tym wielkg role planowania miejscowego. Stacje kolei, oraz przystanki autobusowe, a
takze parkingi powinny by¢ ksztattowane w taki sposob, aby przestrzen, w ktorej dokonuje
sie przesiadka z samochodu lub ze $rodka transportu publicznego oferowata rozmaite
ustugi dodatkowe (np. punkty handlowe) oraz zachecata do korzystania z komunikacji
zbiorowej. Z kolei zapewniajgc parkingi na peryferiach miasta w sgsiedztwie kohcowych
przystankéw linii miejskich (lub przy przystankach kolejowych) daje sie mozliwosc
zmotoryzowanym pozostawienia samochodu i dalszej podrézy transportem zbiorowym.
Adaptujgc transport publiczny do przewozenia roweréw zacheca sie do jednej z form
intermodalnosci. Rozwdj inteligentnych systemow informujgcych pasazerow o warunkach
podrozy pozwoli zredukowac straty czasu na przesiadanie sie. Trzeba mie¢ na uwadze, ze
dla oséb o ograniczonej ruchliwosci, zmiana $rodka lokomocji moze byC realng
przeszkodg w spetnianiu zamierzonej mobilnosci. ,Biata Ksiega” zwraca uwage, ze
transport zbiorowy w obecnej formie i warunkach trudnego do oszacowania popytu nie jest
w stanie zapewni¢ oczekiwanej elastycznosci obstugi. Decentralizacja mieszkalnictwa oraz
innych aktywnos$ci wstrzymata rozwaj transportu zbiorowego, jego infrastruktury i ustug, a -
wobec braku zintegrowanej polityki odnosnie rozwoju przestrzennego i transportu -
utorowata samochodowi osobowemu catkowitg monopolizacje podrézy na znacznych
obszarach miasta.

Nadmierne uzytkowanie samochodow osobowych jest gtdbwnym powodem zattoczenia
motoryzacyjnego. Dlatego powinno sie tworzy¢ alternatywy do samochodu, zaréwno w
zakresie infrastruktury (wydzielone pasy autobusowe, priorytety w sygnalizacji, ciggi
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rowerowe) jak i parametrow ustugi (jakos¢, informacja). Komunikacja zbiorowa powinna
osiggngc¢ poziom komfortu odpowiadajgcy oczekiwaniom mieszkancéw. Dotyczy to w
szczegolnosci obstugi 0séb z ograniczonymi mozliwosciami przemieszczania sie.

Nowa ,Biata Ksiega” z 2011 r. wpisuje sie w wezwanie Unii Europejskiej do drastyczne;j
redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Transport miejski odpowiada za ok. jedng czwartg
emisji CO, catego systemu transportowego. Do 2030 r. nalezy ograniczy¢ emisje gazow
cieplarnianych w sektorze transportu o ok. 20 % w poréwnaniu z poziomem z 2008 r.
Nowe technologie w zakresie pojazddéw i zarzgdzania ruchem bedg kluczem do obnizenia
emisji. Nieuchronne jest wprowadzenie przez Unie Europejskg niezbednych ramowych
standaryzacji i regulacji, w tym w zakresie normy emisji CO, dla wszystkich rodzajow
pojazdow oraz obowigzku ich egzekwowania. Duza zmiana w zachowaniach
komunikacyjnych uzytkownikdéw systemu transportowego nie bedzie mozliwa bez rozwoju
nalezy planowa¢ w sposdb maksymalizujgcy pozytywny wptyw na wzrost gospodarczy i
minimalizujgcy negatywne skutki dla srodowiska. Powinno sie zapewni¢ ustugi w zakresie
mobilnosci o wysokiej jakosci przy oszczednym gospodarowaniu zasobami.

Odnosnie transportu w miastach, ,Biata Ksiega” zwraca uwage na zapewnienie
dogodnego transportu zbiorowego oraz warunkoéw dla ruchu pieszego i rowerowego.
Powinno sie zwiekszac¢ gestosc sieci transportu zbiorowego oraz czestotliwos¢ kursowania
pojazdéw. Jakos$¢, dostepnosC¢ i niezawodnos¢ ustug transportowych bedzie w
nadchodzacych latach coraz wazniejsza, miedzy innymi ze wzgledu na starzenie sie
spoteczenstwa i potrzebe promowania transportu publicznego.

Ewentualne wprowadzenie optat drogowych mogtoby réwniez wptyngé na szersze
korzystanie z transportu zbiorowego oraz stopniowe wprowadzenie napeddw
alternatywnych w pojazdach. Ze wzgledu na stosunkowo krotkie podréze w miastach,
mozliwa bedzie stopniowa eliminacja pojazdéw o napedzie konwencjonalnym i zastgpienie
ich pojazdami ekologicznymi. Zastosowanie w silnikach pojazdéw technologii
elektrycznych, wodorowych i hybrydowych pozwolitoby nie tylko na ograniczenie
zanieczyszczenia powietrza, ale réwniez hatasu, co z kolei oznaczatoby, ze wiekszos¢
transportu towarowego w miastach mogtaby odbywac sie noca.

Komisja Europejska deklaruje opracowanie strategii przejscia na bezemisyjng logistyke
miejskg (tgczacg aspekty: planowania przestrzennego, dostepu do kolei i rzek),
wprowadzanie technologii informacyjnych (planowanie terminéw dostaw i monitorowanie
przeptywu fadunkoéw, stanowienia norm technicznych i zasad pobierania opfat od
pojazdow). Powinno promowaé sie wspolne zamowienia publiczne na niskoemisyjne
pojazdy uzywane w celach komercyjnych (samochody dostawcze, taksowki, autobusy
itd.). Wiekszg role powinna odgrywac aktywnosc¢ sektora prywatnego.

Duze wyzwanie dla wtadz réznego szczebla stanowi konieczno$¢ przeciwdziatania stanom
zattoczenia komunikacyjnego. Dla ograniczenia zattoczenia ulic oraz emisji od pojazdow
niezbedna jest kompleksowa strategia tgczgca planowanie przestrzenne, systemy taryf i
optat, wydajne ustugi transportu publicznego, infrastrukture dla niezmotoryzowanych
Srodkow transportu oraz tadowania energii lub uzupetniania paliwa dla ekologicznych
pojazdow. Postulowane jest przejscie na petne zastosowanie zasad ,uzytkownik ptaci’ i
,Zanieczyszczajgcy ptaci’, wedtug ktérych uzytkownicy transportu opfacajg jego petne
koszty w zamian za mniejsze zattoczenie ulic, lepszg informacje, lepsze ustugi i wigksze
bezpieczenstwo. Celem dtugoterminowym jest stosowanie optat dla uzytkownikdéw
wszystkich pojazdéw oraz w catej sieci, uwzgledniajgcych co najmniej koszty utrzymania
infrastruktury, zatoréw, zanieczyszczenia powietrza i ucigzliwosci hatasu.
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Komisja Europejska deklaruje ustanowienie procedur i mechanizmow wsparcia
finansowego przygotowania planow i audytéw mobilnosci miejskiej. Plany mobilnosci majg
promowac¢ zachowania zgodne z zasadg zréwnowazonego rozwoju, w tym zapewniac
ciggtoS¢ ustug przewozowych w przypadku zaktocen. Rozwazana jest mozliwos¢
obowigzkowego ich wprowadzenia w duzych miastach. Fundusze Rozwoju Regionalnego
oraz Spojnosci bede wspierac finansowo te miasta i regiony, ktore przedtozg
zweryfikowane certyfikaty z audytu mobilnosci miejskiej oraz zréwnowazonego rozwoju
transportu. Promowana bedzie idea zintegrowanej mobilnosci w ramach partnerstwa w
innowacyjnym programie ,Inteligentne Miasta”. Wprowadzone powinny byC¢ zachety
finansowe dla opracowania i wdrazania planéw zarzgdzania mobilnoscig w duzych
firmach. Plany mobilnosci miejskiej powinny by¢ w petni skoordynowane i zintegrowane z
planami rozwoju przestrzennego obszarow miejskich.

Bardzo istotng role w ksztattowaniu wzorcéw mobilnosci promujgcych zachowania
komunikacyjne zgodne z zasadg zréwnowazonego rozwoju mogg odegra¢ innowacje,
takie jak:

e zintegrowane systemy zarzgdzania transportem i ruchem, w tym systemy informacji w
czasie rzeczywistym pozwalajgce rejestrowac lokalizacje zrodet i celow podrézy oséb
oraz przemieszczen towardw, a takze Sledzi¢ przeptyw pojazdéw, w tym pasazerow i
tadunkéw w sieciach transportowych oraz systemy informacji dotyczgcych planowania
podrdzy, systemow rezerwaciji i ptatnosci;

e projekty demonstracyjne inteligentnej mobilnosci, rozpowszechniana powinna byc¢
informacja o dostepnosci roznych alternatyw, w stosunku do konwencjonalnego
wykorzystywania samochodu osobowego, polegajgcych na korzystaniu z systemow
.Parkuj i Jedz”, udostepnienia miejsca w samochodzie innym osobom (carpooling).

Polityka transportowa panstwa

Polityka panstwa wskazuje na ceche szczegdlng miast, tj. wspoizaleznos¢ rdznych
podsystemow transportu zbiorowego i indywidualnego. Widoczne jest to gtbwnie na styku
ruchu samochodoéw osobowych, parkowania i transportu zbiorowego. Pomimo powaznych
ograniczen finansowych, miasta sg w stanie finansowac¢ nawet znaczgce przedsiewziecia
transportowe, m.in. zakupy taboru autobusowego. Warunkiem podjecia tych wysitkow jest
postawienie w polityce rozwojowej miasta problematyki transportowej na odpowiednio
wysokim poziomie priorytetéw. Miasta z uchwalonymi politykami transportowymi opierajg
swe dziatania na zasadach zrownowazonego rozwoju, polegajgcych na kompromisie
miedzy celami przestrzennymi, spotecznymi, ekonomicznymi i ochrony s$rodowiska.
Podstawowe zasady tej polityki, to:

e priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i rowerowego; ograniczona
swoboda korzystania z samochodu w okreslonych strefach (zwtaszcza w centrum
miasta i w innych intensywnie zabudowanych obszarach), waznym narzedziem
realizacji tej zasady jest polityka parkingowa: strefy ptatnego parkowania oraz
ograniczenie liczby miejsc parkingowych w przecigzonych obszarach;

e bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury ulicznej i jej modernizacje;

e utatwienie funkcjonowania transportu zbiorowego w warunkach rosngcego zattoczenia
ulic, przez stosowanie rozwigzan zapewniajgcych priorytet w ruchu, takich jak:
wydzielone pasy ruchu, priorytety w sygnalizacji swietlnej;

e restrukturyzacja przedsiebiorstw komunikacji miejskiej prowadzgca do poprawy jej
jakosci i efektywnosci ekonomicznej;
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e oparcie planéw modernizacji i rozwoju systemu transportu na analizie ekonomicznej
efektywnosci rozwazanych przedsiewzie¢ oraz na realistycznej koncepciji finansowania
z uwzglednieniem nowych modeli finansowania.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swigtokrzyskiego

Kielce sg najwazniejszym osrodkiem miejskim wojewddztwa swietokrzyskiego, stanowig
jego centrum administracyjne, gospodarcze i kulturalne. Stanowig centrum ustugowe
regionu, w tym skupiajg ustugi wysokiego rzedu: kultury, lecznictwa specjalistycznego,
oswiaty i szkolnictwa wyzszego, sg miejscem odbywania sie znaczgcych targow i
konferencji, petnig réwniez funkcje gtbwnego osrodka docelowego oraz weztowego w
zakresie dystrybucji ruchu turystycznego w regionie Gor Swietokrzyskich i Niecki Nidly.
Petnig tez funkcje istotnego wezta komunikacyjnego, w ramach ktérego mozliwy stanie sie
rozwoj ustug logistycznych o randze ogodlnopolskiej oraz kreacja Kielc na regionalny
osrodek ruchu lotniczego. Mozna przyjg¢, ze w najblizszych latach Kielce utrwalg swa
dominujgcg pozycje w regionie oraz rozwing zainicjowane juz procesy dynamicznego
rozwoju najistotniejszych funkcji metropolitalnych. Tak okreslone kierunki perspektywiczne
rozwoju miasta stajg sie podstawg do prognozowania zatrzymania niekorzystnego trendu
spadku liczby mieszkancéw, jednak w odniesieniu zespotu metropolitalnego, natomiast nie
do samego miasta w jego granicach administracyjnych. Mozna przyja¢, ze sg realne
perspektywy w zakresie umacniania dominujgcej funkcji regionalnego osrodka aktywnosci
spoteczno-ekonomicznej, a zatem takze wzrostu skali wahadtowych dojazdéw ludnosci
terendw otaczajgcych miasto do zlokalizowanych na jego terenie placowek handlowych,
ustugowych instytucji. Przyjecie takiego zatozenia, wraz z postepujgcg poprawg estetyki
miasta jako catosci a jego Srodmiescia w szczegolnosci, pozwala wnioskowac o wzroscie
czestotliwosci odwiedzin centralnej czesci miasta, zaréwno przez jego mieszkancow, jak i
mieszkancow obszaréw podmiejskich, a takze stopniowo rosngcej liczby turystéw.

Realizujgc strategie nalezy opierac sie nie tylko na mozliwosciach wykorzystywania dotac;ji
(gtdownie srodkéw unijnych), ale kreowac wtasne programy i projekty dostosowywane do:
biezgcej sytuacji, posiadanych srodkow finansowych, zmieniajgcej sie rzeczywistosci,
stanu prawnego oraz nieprzewidzianych wydarzen. W zaktualizowanej Strategii potozono
nacisk na rozwoj Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego oraz na innowacyjnos¢ regionu.
Uchwata Zarzadu Wojewodztwa Swietokrzyskiego otwarta droge do przygotowania
projektu Regionalnej Strategii Innowacji Wojewddztwa Swietokrzyskiego. W szczegdlnosci
odnosi sie ona do przedsiebiorstw. Oznacza to oczekiwanie dziatann o charakterze
innowacyjnym takze dla przewoznikéw transportu zbiorowego w Kielcach. Na podstawie
doswiadczen z realizowanych projektow Unii Europejskiej do takich dziatan zaliczy¢
mozna: priorytety w sygnalizacji swietlnej dla pojazdéw komunikacji miejskiej powigzane z
systemami sterowania ruchem ulicznym oraz sterowania dyspozytorskiego, kursowanie
autobuséw na zamowienia telefoniczne (tzw. telebus), zintegrowane platformy
informacyjne dla pasazerow, zarzgdzanie mobilnoscig, w tym tworzenie planow mobilnosci
dla instytucji. Innowacyjnym rozwigzaniem majgcym wptyw na korzystanie z komunikacji
zbiorowej jest system abonenckiej wypozyczalni, gdyz uzytkownicy tego systemu realizujg
wiekszo$¢ swoich podrozy komunikacjg zbiorowg. Nalezy oferowa¢ mozliwos¢
przewozenia roweru srodkami transportu zbiorowego w postaci bagaznikdw rowerowych
montowanych na autobusach oraz wewnatrz pojazdéw kolejowych. Obowigzujgce taryfy i
bilety powinny integrowac przewoznikdw miejskich i regionalnych, rézne rodzaje pojazdow
(autobus i pociagg) oraz transport zbiorowy z indywidualnym (przyktadowo w ramach
systemu Park and Ride). Istotna staje sie informacja pasazerska, dostepna w czasie
rzeczywistym i oferowana w sposéb dynamiczny w pojazdach oraz na gtéwnych
przystankach i dworcach. W transporcie regionalnym przewoznicy coraz czesciej oferujg
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bezptatny internet WiFi (przyktadowo system bedzie dostepny od potowy 2014 r. 30%
potgczen kolejowych w bedzie wykonywanych w aglomeracji kieleckiej).

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewé6dztwa Swietokrzyskiego

Plan ten okresSla nastepujgce cele polityki przestrzennej w dziedzinie transportu

drogowego w skali Kieleckiego Obszaru Metropolitalnego:

e powstrzymanie postepujgcej dekapitalizacji istniejgcej sieci drogowej i obiektow
mostowych oraz ich efektywne i racjonalne wykorzystanie;

e dostosowanie istniejgcych tras do prognozowanego nasilenia ruchu i jego rodzaju,
eliminacja lub ograniczenie ruchu tranzytowego z obszaréw zabudowanych;

e poprawe dostepnosci obszaréw o niskiej gestosci sieci drogowej, a zwlaszcza poprawa
parametréw tras, w tym ulepszenie nawierzchni jezdni;

e aktywizacje terendbw w poblizu tras drogowych poprzez ksztattowanie korytarzy i
weztow transportowych, uwzgledniajgce wymogi lokalizacyjne przedsiebiorczosci;

e poprawe bezpieczenstwa ruchu na drogach, ograniczanie ucigzliwosci ruchu dla
mieszkancow i srodowiska naturalnego;

e dalsze usprawnienie komunikacji (zwtaszcza publicznej) na obszarach miast;

e poprawe osiggalnosci osrodkéw ustugowych wszystkich szczebli, szczegdlnie Kielc dla
obszardéw potozonych w najwiekszym oddaleniu.

Realizacji powyzszych celow stuzy¢ bedg nastepujgce zasady:

e spojny system komunikacyjny, obstugujgcy gtowne osrodki osadnicze oraz wigzacy te
os$rodki miedzy sobg i z systemem zewnetrznym;

e rezerwacja terendw dla niezbednych obejs¢ drogowych wiekszych miejscowosci;

e segregacja ruchu drogowego przez stworzenie odrebnych ciggéw dla ruchu
tranzytowego i lokalnego oraz izolacja ruchu samochodowego od ruchu rowerowego i
pieszego;

e dbatos¢ o ochrone srodowiska naturalnego, zwtaszcza przy realizacji nowych tras drog,
L=uspakajanie” ruchu w okresie braku wydzielonych tras samochodowych, na odcinkach
zagrozonych wypadkami;

e ,nieobudowywanie” drég i ulic (petnigcych podstawowg funkcje tras tranzytowych)
zabudowg nie zwigzang bezposrednio z ruchem;

e korzystne warunki dla realizacji obiektow zaplecza technicznego ruchu ciezarowego

bezposrednio przy trasach jego przebiegu, a takze obiektow obstugi podréznych przy
trasach ruchu turystycznego.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewo6dztwa
Swietokrzyskiego (projekt)

Plan okresla wiele funkcji dla Kielc jako stolicy wojewodztwa. Nalezg do nich przede
wszystkim:

e funkcja administracyjna — miasto jest siedzibg urzedéw szczebla regionalnego (sad,
prokuratura, urzad celny, urzgd skarbowy, ZUS, urzad pracy, itp.);
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e funkcja edukacyjna — w miescie istnieje 10 uczelni wyzszych i 138 szkét;

e funkcja kulturaina — swojg siedzibe majg tutaj; Muzeum Narodowe w Kielcach,
Filharmonia Swietokrzyska, Teatr im. Stefana Zeromskiego i inne);

e funkcja gospodarcza — w stolicy wojewddztwa funkcjonuje potowa sposrod 20
najwiekszych pracodawcéw regionu (zatrudniajgcych powyzej 1000 osob) oraz kilka
hipermarketéw i instytucji wspierajgcych biznes (przyktadowo Swietokrzyskg Agencije
Rozwoju Regionu).

Plan transportowy wojewodztwa definiuje odlegtosci i czasy dojazdu z Kielc do wszystkich
miast powiatowych regionu. Przedstawia rowniez stan regionalnych przewozéw
kolejowych i autobusowych Kielc.

Jako centrum uktadu komunikacyjnego wojewddztwa miasto jest celem wielu podrézy z
innych gmin, ktore skutkujg krétkookresowymi pobytami. Dlatego najwazniejszg regutg
przyjeta w tym dokumencie jest docelowe potgczenie powiatowych weztéw
komunikacyjnych z Kielcami, gdzie kazdy organizator transportu zapewni na swoim terenie
funkcjonowanie transportu zbiorowego. Organizatorem przewozdéw pasazerskich na tych
potgczeniach bedzie Wojewddztwo Swietokrzyskie.

Polityka Transportowa Zréwnowazonego Rozwoju dla Miasta Kielce oraz
Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego

Dokument ten kiadzie nacisk na zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu
zbiorowego, poprzez poprawe komfortu, niezawodnosci i bezpieczenstwa:

e dazenie do spodjnosci systemow transportowych: lokalnego (miejskiego i
podmiejskiego), regionalnego, krajowego i kontynentalnego, pozostajgcych w zasiegu
dostepnosci mieszkancow;

e integracja przestrzenna i funkcjonalna catosci systemu transportu zbiorowego, poprzez
tworzenie weztéw przesiadkowych, wspdélnych rozktadow jazdy i jednolitego systemu
taryfowego, z dgzeniem do wprowadzenia biletu waznego na wszystkie Srodki
transportu u wszystkich przewoznikow obstugujgcych obszar metropolitarny;

e integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu zbiorowego z
innymi podsystemami (np. parkingi przesiadkowe dla samochodéw i rowerow oraz
mozliwos¢ przewozenia roweréw srodkami transportu zbiorowego);

e rewitalizacja regionalnego ruchu pasazerskiego uzupetniona utworzeniem kolei
metropolitarnej; zapewnienie wzglednie wysokiej czestotliwosci potgczen w
powigzaniach w godzinach szczytu;

e modernizacja infrastruktury kolejowej, w szczegolnosci obiektow i urzgdzen obstugi
podréznych, lokalizacja nowych przystankéw kolejowych w miejscach bardziej
dogodnych dla pasazeréw;

e racjonalizacja uktadu linii oraz rozktadéw jazdy, w dostosowaniu do aktualnych i
potencjalnych potrzeb, uwzgledniajgca miedzy innymi lepsze powigzania z transportem
szynowym i eliminacje konkurencyjnosci linii autobusowych z kolejg (pokrywanie sie na
dtugich odcinkach);

e kontynuacja wymiany taboru autobusowego, na pojazdy niskopodiogowe oraz
wykorzystania taboru niskopojemnego na liniach peryferyjnych i pozamiejskich;
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e realizacja wezta kolejowego w Gorkach Szczukowskich oraz uktadu linii tgcznicowych
pomiedzy istniejgcym uktadem kolejowym, a planowanym na terenie gminy Miedziana
Gora terminalem kontenerowym — Piekoszow — Sitkbwka po poétnocno — zachodniej
stronie Szczukowic;

e wprowadzenie mechanizmoéw konkurencji regulowanej w obstudze transportowej
miasta, a takze wigczanie przewoznikéw prywatnych (w tym dysponujgcych
mikrobusami) w skoordynowany system obstugi pasazerskiej;

e indywidualizacja transportu zbiorowego (pojazdy o matej pojemnosci, komunikacja
zbiorowa na zamowienie telefoniczne, realizowana zaréwno przez przewoznika
komunalnego, jak i przewoznikdw prywatnych, z mozliwoscig wykorzystania taksowek
jako komunikacji zbiorowej w nocy oraz w innych przypadkach matego potoku
pasazerskiego.

Uzyskanie spojnosci i integracji transportu miejskiego i regionalnego wymaga wspotpracy
w ramach projektu kolei metropolitarnej pomiedzy Zarzgdem Transportu Miejskiego w
Kielcach i Marszatkiem Wojewddztwa Swietokrzyskiego, ktéry jest organizatorem
przewozow kolejowych w regionie.

Do pozostatych dokumentow podejmujgcych problemy komunikacji publicznej w skali
metropolitarnej nalezy zaliczy¢ ,Strategie rozwoju powiatu kieleckiego” oraz ,Plan Rozwoju
Lokalnego Powiatu Kieleckiego”.

Oba powyzsze dokumenty stwierdzajg, ze system transportu zapewnia dobre powigzanie
wewnatrz powiatu kieleckiego, a takze ze wszystkimi sgsiednimi powiatami. Dostepnos$¢
wszystkich z analizowanych gmin oceniana jest jako bardzo dobra z uwagi na
bezposrednie ich potgczenie z drogami krajowymi i wojewodzkimi we wszystkich
kierunkach. Jedynie gmina Mastéw odznacza sie mniejszg dostepnoscia do uktadu
nadrzednego. Do gtdwnych problemdéw na terenie powiatu kieleckiego zaliczy¢é mozna
przede wszystkim zty stan techniczny drog, szczegolnie drog powiatowych i gminnych.
Dlatego zaktada sie ich stopniowg modernizacje oraz stworzenie sieci wazniejszych
ciggow komunikacyjnych powiatu, ktore tgczyé bedg wazne osrodki gminne i miejskie
miedzy sobg oraz wptywac na poprawe dostepnosci poprzez sie¢ drég nadrzednych.

W dokumentach tych brak jest odniesienia do usprawnienia potgczen z gmin do miasta
Kielce i pomiedzy gminami za pomocg komunikacji zbiorowej. Obecnie potgczenie
pomiedzy analizowanymi obszarami gmin jest Sladowe i odbywa sie tylko miedzy
nielicznymi miejscowosciami. W dokumencie powinny znalezC sie rozwigzania
zmierzajgce do usprawnienia potgczen komunikacjg zbiorowg wewnatrz analizowanego
obszaru, uwzgledniajgc zmieniajgce sie potrzeby komunikacyjne wynikajgce z postulatu
rozwoju turystycznego regionu.

W zaktualizowanej Strategii Rozwoju Powiatu Kieleckiego do roku 2020, w celu
strategicznym Ill ,Rozwoj gospodarczy oraz rozwdj infrastruktury technicznej i spotecznej”
priorytetem nr 1 jest zwiekszenie i poprawa dostepnosci komunikacyjnej powiatu.
Jednakze wyszczegolnione dziatania odnoszg sie tylko do modernizacji infrastruktury
drogowej, w tym budowa zatok przystankowych dla autobuséw, W catym dokumencie
brakuje chocby tylko wzmianki o pasazerskim transporcie zbiorowym w powiecie.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Kielc

Dokument Studium przedstawia m.in. planowany rozwdj transportu zbiorowego w
Kielcach. Wskazuje na koniecznos¢ podniesienia standardu obstugi komunikacjg
zbiorowg, a takze na wprowadzenie dla niej priorytetbw w ruchu, w tym poprzez
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wydzielenie pasow dla autobusow. Powstanie rozbudowanych, nowoczesnych systemow
obstugi komunikacji zbiorowej jest niezbedne dla osiggniecia wysokiego poziomu jakosci
obstugi. Podstawowym wyzwaniem jest koniecznos¢ unikniecia tzw. ,btednego kofa
komunikacji zbiorowej” polegajgcego na rezygnacji pasazerdw z Kkorzystania z tej
komunikacji i przesiadaniu sie na samochdéd. Wptyw na zwiekszenie udziatu komunikaciji
zbiorowej w podrézach ma przede wszystkich poprawa warunkéw podrozowania,
wyrazona komfortem przejazdu, szybkg i sprawng obstugg oferowang przez przewoznika.
Wiekszy udziat komunikacji zbiorowej w codziennych podrézach wptynie na zmniejszenie
zattoczenia motoryzacyjnego ulic oraz na obnizenie emisji szkodliwych substanciji.
Dokument przewiduje zintensyfikowanie prac nad:

e optymalizacjg systemu transportu zbiorowego;

e stworzeniem systemu sterowania ruchem autobusowym;

e wprowadzeniem monitoringu zachowan komunikacyjnych;

e wprowadzeniem niekonwencjonalnych srodkow komunikacji zbiorowe;j.

Studium postuluje takze wprowadzenie stref ruchu uspokojonego i pieszego, zapewnienie
sprawnej poprawnej obstugi komunikacjg zbiorowg tego obszaru.

Strategia Rozwoju Miasta

Dokument Strategii rozwoju miasta Kielce z roku 2000 m.in. wskazywat na koniecznos¢
zapewnienia witasciwego standardu komunikacji zbiorowej, w celu podniesienia lub co
najmniej utrzymania roli transportu zbiorowego w podrézach. Podstawowymi dziataniami
wptywajagcymi na zwiekszenie roli przewozow pasazerskich powinno by¢ cykliczne
analizowanie funkcjonalnosci systemu komunikacji zbiorowej, z dostosowywaniem do
zmieniajgcych sie potrzeb oraz wprowadzanie utatwien dla autobuséw w ruchu drogowym.

Dokument przewidywat wprowadzenie nastepujgcych miernikdw oceny sytemu transportu
zbiorowego:

e dtugosc¢ sieci komunikacji miejskiej;
e liczba linii autobusowych;
e liczba pasazerow korzystajgcych rocznie z komunikacji zbiorowej;

e stopien degradacji stanu nawierzchni ulic krajowych, wojewddzkich, powiatowych i
gminnych;

e roczna skala napraw czgstkowych;
e czas przejazdu przez srodmiescie w godzinach szczytu;
e liczba bezposrednich potgczen z miastami wojewodzkimi.

Obecny dokument Strategii postuluje w sferze majgcej zwigzek z transportem zbiorowym,
jedynie powstrzymanie degradacji stanu nawierzchni ulic; utrzymanie droznosci
podstawowego uktadu komunikacyjnego poprzez budowe obwodnic miasta przejmujgcych
ruch tranzytowy, obecnie przechodzgcy przez miasto oraz stworzenie funkcjonalnego
systemu parkowania wraz z wprowadzeniem ograniczen ruchu w $cistym centrum dla
komunikacji indywidualne;j.

Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego dla Kielc
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W dokumencie tym potozono nacisk na zwiekszenie efektywnosci funkcjonalnej systemu
transportu zbiorowego, gtdwnie poprzez sukcesywne wprowadzanie usprawnien dla
pojazdow transportu zbiorowego (wydzielone pasy autobusowe, priorytety w sygnalizacji
Swietlnej). Zaproponowano idee budowy systemu Szybkiego Autobusu Miejskiego, ktéry
dzieki rozbudowanemu systemowi pasow autobusowych obstugiwat by wszystkie
najwazniejsze powigzania na obszarze miasta. Co istotne, wiele z zaproponowanych
pasow autobusowych, bytoby przeksztatconych z obecnych paséw ogdélnodostepnych. W
dokumencie zaproponowano takze zwiekszenie zakresu obstugi transportem zbiorowym,
w tym wprowadzenie linii autobusowej na obszar Scistego centrum miasta. Uzupetnieniem
tak utworzonego systemu komunikacji autobusowej bytby uzupetniony system kolei
aglomeracyjnej, a takze parkingi w systemie ,Parkuj i Jedz”.

Reasumujgc powyzszy przeglad dokumentow planistycznych, nalezy stwierdzi¢, ze
wszystkie zgodnie podkreslajg stale rosngca role zbiorowego transportu pasazerskiego w
obstudze Kielc oraz ich obszaru metropolitarnego. Wskazujg takze na koniecznosé
stwarzania coraz lepszych warunkéw jej funkcjonowania, w tym poprzez sukcesywne
wdrazanie rozwigzan usprawniajgcych ruch autobuséw komunikacji miejskiej.

2.2. Czynniki demograficzne, spoteczne i gospodarcze

Wedlug stanu na dzien 31.12.2012, Kielce (miasto na prawach powiatu) liczg 200938
mieszkancow, w tym w wieku produkcyjnym jest 127913 osob. Z kolei na obszarze
powiatu kieleckiego zamieszkuje 207085 osdb, z czego 134103 osoby sg w wieku
produkcyjnym.

Zgodnie z opracowanymi przez Urzad Statystyczny w Kielcach' prognozami, liczba
mieszkancow Kielc do roku 2035 zmniejszy sie o ponad 21% (do blisko160000 osdb).
Prognozy te zilustrowano na rysunku 2-1.

! Rynek pracy w wojewddztwie $wietokrzyskim w 2012r., Urzad Statystyczny w Kielcach 2013.
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Rys. 2-1. Prognoza liczby mieszkancow Kielc w latach 2015-2035.

Znaczna czes$¢ obecnych mieszkancow Kielc przeprowadzi sie do gmin osciennych. Jest
to naturalna tendencja do stopniowej suburbanizacji obszarow podmiejskich potozonych
na obrzezach duzych miast.
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Rys. 2-2. Prognoza liczby mieszkancéw powiatu kieleckiego w latach 2015-2035.
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Niekorzystna sytuacja demograficzna bedzie miata wptyw na zmiane struktury wiekowej
spoteczenstwa Kielc. Zmniejszac¢ sie bedzie liczba osob w wieku produkcyjnym, natomiast
rosngc¢ bedzie udziat osob w wieku poprodukcyjnym. Tendencje te ilustruje rysunek 2-3.
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Rys. 2-3. Zmiana struktury wiekowej mieszkancéw Kielc prognozowana do roku 2030 wg
GUS.

Bezrobocie w roku 2012 dotyczyto 11686 osob, co stanowito 9,1% oséb w wieku
produkcyjnym. Z kolei liczbe zatrudnionych przedstawiono na rysunku 2-4.
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Rys. 2-4. Liczba pracujacych w Kielcach i na obszarze powiatu kieleckiego
w latach 2009-2012.
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2.3. Czynniki wynikajace z zagospodarowania przestrzennego

Granice administracyjne miasta obejmujg teren daleko rozleglejszy od przestrzeni
zurbanizowanej - intensywnie zabudowana przestrzeh miasta przechodzi w kierunku
zachodnim, wschodnim oraz potudniowym (Dyminy) w tereny rolniczej przestrzeni
produkcyjnej, z typowo ulicowg zabudowg mieszkaniowo — zagrodowg. Miasto w
granicach administracyjnych posiada fizycznie duze rezerwy terenéw pod rozwdj struktury
osadniczej, pozwalajgcej - liczac szacunkowo - na blisko dwukrotny wzrost liczby
mieszkancow (obecnie powierzchnia terenéw zainwestowanych wynosi 2760 ha, a
rezerwy szacuje sie na ponad 3000 ha). Warunkiem jest jednak racjonalne wykorzystanie
terenu, (nie otwieranie ponad potrzeby demograficzne nowych terenéw budowlanych,
wykorzystanie istniejgcych terenéw przemystowych na funkcje produkcyjne) przy
zachowaniu zasady koncentracji uktadu osadniczego.

Struktura przestrzenna Kielc charakteryzuje sie mniej wiecej réwnomiernym i
symetrycznym roziozeniem tkanki miejskiej w uktadzie krzyzowym?  Obszar
zainwestowania miejskiego cechuje sie duzg zwartoscig, narastajgcg w miare zblizania sie
do centrum. System zieleni w Kielcach jest bardzo bogaty, okala cate miasto i przenika je
korytarzami pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi. Zagospodarowanie przestrzenne Kielc
mozna scharakteryzowac nastepujgco:

e obszar centrum miasta — otoczony ulicami uktadu podstawowego (Al. IX Wiekéw Kielc
— Zrédtowa — Tarnowska — Semianaryjska — Ogrodowa — Zytnia — Zelazna),
stanowigcy najwieksze skupienie miejsc pracy, obiektdw kulturalnych, handlowych i
ustugowych oraz zabytkow (zespot Wzgorza Zamkowego, Patac Biskupi, historyczny
uktad ulic), a takze skupiajacy dwa duze generatory ruchu — dworzec kolejowy i
dworzec autobusow dalekobieznych;

e tereny mieszkaniowe — roztozone symetrycznie we wszystkich kierunkach biegngcych
od centrum miasta;

e obszary wiekszych zakladow przemystowych, zlokalizowane gtownie wzdtuz linii
kolejowych: Krakéw — Warszawa w dzielnicy Skrzetle oraz Kielce — Czestochowa w
dzielnicy Niewachlow;

e obszary zielone i rekreacyjne, zwigzane sg gtdwnie z przebiegajgcymi w kierunku
potnoc - potudnie dolinami rzek Bobrzy, Silnicy i Lubrzanki oraz z przebiegajgcymi na
kierunku wschod - zachod pasmami wzgérz: Szydtdwkowskich, Kadzielnianskich oraz
Dyminsko — Postowickich;

Za najwazniejsze obszary branzowe, planowanego rozwoju zainwestowania Kielc mozna
uznac:

e budownictwo mieszkaniowe =z przewagg zabudowy wysokiej intensywnosci
(wielorodzinne), w tym:

- osiedla w czesci zachodniej miasta, na bardzo korzystnych potudniowo
zachodnich zboczach z ekspozycjg na Karczéwke i pasmo Kadzielnianskie, w
bliskiej odlegtosci duzych terenéw otwartych od potudnia. Kierunek zachodni
stanowi gtdbwna os rozwoju infrastruktury miejskiej - rezerwa terenu o chfonnosci
~35 tys. Mieszkanhcow;

2 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Kielce; Uchwata r]r 580/2000 Rady Miejskiej w Kielcach z dnia 26 pazdziernika 2000

k! 7 pdzniejszymi zmianami
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- osiedle Dgbrowa Il - rezerwa terenu o chtonnosci ~5 tys. mieszkancow przy
zastosowaniu zabudowy jednorodzinnej o wigkszej intensywnosci lub zabudowy
wielorodzinnej;

- istniejg duze rezerwy w terenach okreslonych jako struktury uksztattowane w
ramach wiasnosci rodzinnych, ze wzgledu na niskg intensywnos¢ wykorzystania
terenu (np. Barwinek, Biesak);

e budownictwo mieszkaniowe o niskiej intensywnosci z ustugami podstawowymi — ze
wzgledu na dostepnos¢ infrastruktury technicznej mozliwe do zabudowy w pierwszej
kolejnosci:

- ul. Piekoszowska, ul. Malikow;

- ul. Nowy Folwark;

- ul. Beczkowska;

- ul. Starogorska;

- rejon ul. Wojska Polskiego, Tarnowskiej, przedtuzenie ul. Wapiennikowej;

e tereny zabudowy mieszkaniowej o niskiej intensywnosci z dopuszczeniem zabudowy
zagrodowej oraz ustug podstawowych i rzemiosta — sg to generalnie obszary
peryferyjne, zwigzane z rolniczym uzytkowaniem gruntdw o tgcznej chtonnosci
szacowanej na 7 tys. mieszkancow:

- Zagorska, Prosta, Wikaryjska;
- Dyminy — Postowice;

- Aleksandrowka, Dobromysil;

- Batalionow Chtopskich;

- Kruszelnickiego;

- Witosa, Karczunek;

e tereny o przewadze funkcji produkcyjno magazynowych i ustug technicznych z
dopuszczeniem funkcji ustug ogolnomiejskich i mieszkalnictwa:

- Niewachlow;
- Dyminy (po uwzgl. ograniczen wynikajgcych z ochrony uje¢ komunalnych);

e tereny zabudowy srédmiejskiej o gtdwnej funkcji ustug ogoélnomiejskich metropolitalnych
oraz mieszkaniowych — wystepujg liczne rezerwy terenéw (np. ul. Piotrkowska rog IX
Wiekéw Kielc, Silniczna, Jasna, Stolarska, rejon Dworca PKP, Czarnowska) w formie
budownictwa plombowego, przeksztatcen kwartatow srodmiejskich;

e tereny zabudowy ustugowej o funkcjach ogdlnomiejskich metropolitalnych potozone
poza strefg $rodmiejskg, w czesci zachodniej miasta, Niewachlowie, przy ul.
Solidarnosci, Warszawskiej, Mastowskiej, Domaszowskiej, Tarnowskiej.

Kierunek i sposob dalszego rozwoju przestrzennego Kielc ma istotny wptyw na udziat
transportu zbiorowego w podrézach oraz na efektywno$¢ wykorzystania infrastruktury tego
transportu. Wyraza sie to postulatem zapewnienia wysokiej intensywnosci uzytkowania
terenu w bezposrednim otoczeniu trasy komunikacji zbiorowej (szczegdlnie w sgsiedztwie
przystankow) oraz w strefie cigzenia do niej.

Transport zbiorowy jest szczegodlnie efektywny pod wzgledem zapotrzebowania na
przestrzen ruchu oraz ze wzgledu na przepustowosci pasa ruchu. Pojazdy komunikaciji
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zbiorowej zuzywajg — w przeliczeniu na przewozong osobe przecietnie 10 razy mniegj
powierzchni niz samochod osobowy oraz zapewniajg blisko 5-krotnie wiekszg
przepustowosc¢ pasa ruchu (Tabela 2-1).

Tabela 2-1. Poréwnanie samochodu osobowego i autobusu ze wzgledu na
zapotrzebowanie przestrzeni i przepustowosé’.

- Niezbedna przestrzen Przepustowosc¢ pasa terenu szerokosci
Srodek transportu [m2/osobe] 3,5m [pas/godz.]
Samochdd 120 2000
Autobus 12 9000

Nalezy zdecydowanie przeciwdziataC przenoszeniu osadnictwa na obszary, ktére nie bedg
mogty zosta¢ efektywnie obstuzone przez komunikacje zbiorowg. Nalezy dgzy¢ do
utrzymania wysokiej zwartosci struktury miasta, zwtaszcza w otoczeniu ulic, gdzie znajdujg
sie istniejgce i planowane pasy autobusowe, z polaryzacjg zabudowy w rejonach stacji i
przystankow. Skuteczno$¢ sterowania rozwojem przestrzennym Kielc jest silnie
uwarunkowana spojnoscia z dziataniami podejmowanymi na catym obszarze
aglomeracyjnym. Poniewaz niska gestoS¢ zaludnienia generuje wysokie koszty
jednostkowe transportu publicznego (a takze skutkuje niskimi standardami oferowanej
obstugi, szczegodlnie — czestotliwosci kursowania), nalezy wzajemnie dostosowywaé
strukture i funkcje obiektow w ramach projektowanych jednostek urbanistycznych oraz
korytarzy transportowych.

Nalezy réwniez zapewniaC rezerwy terenowe na lokalizacje urzgdzen majgcych istotny
wptyw na integracje poszczegolnych elementow systemu transportowego, w tym w
weztach przesiadkowych, tworzgc parkingi strategiczne, oraz zintegrowane petle i dworce
komunikacji zbiorowej. Szczegétowa lokalizacja tych urzgdzeh powinna by¢ okreslana w
planach miejscowych. Nalezy zabezpieczaé rezerwy terenowe pod przyszie przystanki
oraz parkingi przesiadkowe typu ,Parkuj i Jedz’, gdyz ich lokalizacja jest silnie
uwarunkowana umiejscowieniem przystankow kolejowych oraz petli i przystankow
autobusowych.

Niezwykle istotne jest rowniez przyjecie racjonalnej polityki parkingowej, ktorej naczelng
zasadg bytoby uzaleznienie dopuszczalnej liczby miejsc postojowych obstugujgcych obiekt
od lokalizacji parkingu (strefy miasta), rodzaju i intensywnosci uzytkowania terenu,
dostepnosci komunikacjg zbiorowg oraz ograniczen w ruchu (wynikajgce ze stopnia
zattoczenia ruchem lub z decyzji politycznej, ograniczajgcych ten ruch).

W przypadku rozwoju obszaréw obstugiwanych transportem kolejowym, nalezy dgzy¢ do
poprawy fadu przestrzennego. Wymaga to likwidacji lub modernizacji zabudowy, w tym
zdegradowanej zabudowy poprzemystowej, oraz duzej dbatosci o stan techniczny i
estetyczny budynkéw dworcowych, przejS¢ podziemnych i perondw. Sprzyjajgca bedzie
budowa w sgsiedztwie kolei obiektow o wysokich walorach architektonicznych. Dziatania
te doprowadzg do podniesienia atrakcyjnosci kolei oraz poczucia bezpieczenstwa i
komfortu wsréd pasazeréw, co powinno sie przetozy¢é na wzrost liczby podrozy
realizowanych koleja.

} Miejska komunikacja zbiorowa-zagrozenia i szanse rozwoju na przyktadzie Wroctawia-materiaty konferencyjne;
Polski Klub Ekologiczny Okreg Dolnoslaski; Wroctaw 1996r.
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2.4. Stan infrastruktury transportowej

Sie¢ drogowo-uliczna

Istniejgca sieC ulic oparta jest w wiekszosci na uktadzie prostokatnym w scistym Centrum
miasta, co pozwala na efektywne prowadzenie linii komunikacji zbiorowej. Natomiast w
obszarze poza centrum uktad ulic jest promienisty co sprawia, ze uktad linii komunikaciji
zbiorowej jest rozproszony. Bardzo duzg zaletg sieci ulic jest obecno$¢ licznych
przekrojow dwujezdniowych. Dzieki temu mozliwe jest wprowadzenie specjalnych,
wydzielonych pasow autobusowych.

W roku 2013 oddane zostaty do eksploatacji dwie bardzo wazne inwestycje zmieniajgce w
znacznym stopniu ruchu w zachodniej czesci miasta:

e budowa wezta drogowego u zbiegu ulic: Zelazna, 1 Maja, Zagnanska wraz z
przebudowg Ronda im. Gustawa Herlinga-Grudzinskiego;

e budowa wezta Zytnia na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzka — Zelazna — Zytnia — Armii
Krajowej wraz z estakadg zapewniajgcg bezkolizyjny przejazd w relacji pétnoc potudnie.

Ul. Czarnowska zostata przeznaczona wytgcznie dla ruchu autobuséw co przyczynito sie
do usprawnienia ich przejazdu, oraz spowodowato uptynnienie ruchu w obrebie Ronda
Herlinga-Grudzinskiego.

Parkowanie

W chwili obecnej w centrum Kielc istnieje strefa ptatnego parkowania, obejmujgca obszar
ograniczony ulicami: Czarnowska — Al. IX Wiekow Kielc — Zrodtowa — Tarnowska —
Seminaryjska — Ogrodowa — Zytnia — Zelazna (Rys. 2-5).

Rys. 2-5. Zasieg strefy ptatnego parkowania w centrum Kielc*

* Strona internetowa http://www.mzd.kielce.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=97&ltemid=42
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Pojazdy mieszkancow stanowig zdecydowang mniejszosc¢, a problemy z ich parkowaniem
wystepujg zwtaszcza w godzinach potudniowych i popotudniowych. Pomimo istnienia
strefy ptatnego parkowania, ktéra powinna zniecheca¢ do dtugotrwatego postoju — na
obszarze centrum miasta parkuje duzo pojazdow osob pracujgcych w centrum lub
interesantéw. Jest to zwigzane z koniecznoscig uwzglednienia odgoérnych limitéw cen
parkowania oraz brakiem progresywnej stawki za parkowanie (Tabela 2-2).

Tabela 2-2. Cennik optat za parkowanie w centrum miasta®

Lp Rodzaj optaty Cena [z1]
Karty postojowe
1 Do pét godziny 1,00
2 Kazda rozpoczeta godzina 2,00
3 Doba 12,00
Abonament
4 Tygodniowy 36,00
S Dwutygodniowy 60,00
6 Miesieczny 100,00
7 Pétroczny 600,00
8 Roczny 1200,00
Abonament na zastrzezone miejsce (koperta)
9 Kwartalny 1200,00
10 Pétroczny 2000,00
11 Roczny 3900,00

W przysztosci nalezy dgzy¢ do wprowadzenia takich optat. Obecnie optate za parkowanie
mozna wznies¢ za pomocg karty postojowej lub telefonu komérkowego.

Do zapewnienia poprawnego dziatania systemu pfatnego parkowania niezbedne jest
wprowadzenie znacznej liczby parkomatow, tak aby kierowcy mogli w jak najkrotszym
czasie od momentu zaparkowania pojazdu — zapfaci¢ za parkowanie. Do konca lutego
2014r. przewiduje sie uruchomienie 60 takich urzgdzen, gtdbwnie na obszarze Scistego
centrum miasta. Ich planowang lokalizacje przedstawiono na rysunku 2-6.

® Strona internetowa http://www.mzd.kielce.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=104&ltemid=42
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Rys. 2-6. Lokalizacja parkomatéw w centrum Kielc®

W 2009 r. zostat oddany do uzytku parking wielopoziomowy ,Centrum” przy PIl. Konstytucji
3 Maja, przeznaczony na 380 pojazddw. Optata za parkowanie w godzinach od 6% do 20%°
wynosi 2,0 zt za pierwszg godzine i 3,0 zt za kazdg nastepng (w nocy 5,0 zt). W ostatnich
latach rozwazano lokalizacje jeszcze kilku parkingdw wielopoziomowych obstugujgcych
centrum miasta:

e przed Urzedem Wojewddzkim — parking zlokalizowany w sagsiedztwie Al. IX Wiekow
Kielc, pomiedzy ulicami Nowy Swiat a Targowg (350 + 400 stanowisk);

e ul. Wojska Polskiego — parking zlokalizowany w miejscu obecnie funkcjonujgcego
parkingu jednopoziomowego potozonego pomiedzy ulicami Seminaryjskg a Wojska
Polskiego (250 stanowisk);

e ul. Kopernika — parking zlokalizowany w miejscu obecnie funkcjonujgcego parkingu
jednopoziomowego potozonego pomiedzy ul. Kopernika a Kieleckim Centrum Kultury
(250 stanowisk);

e Plac Wolnosci — parking wielopoziomowy ma powsta¢ w wyniki przebudowy placu
Wolnosci i zagospodarowania go pod potrzeby Muzeum Zabawkarstwa (250 + 350
stanowisk);

e Ul Czarnowska — parking ma by¢ zlokalizowany w rejonie skrzyzowania
z ul. Panoramiczng (250 + 350 stanowisk).

Realna wydaje sie realizacja parkingdw tylko w niektorych powyzszych lokalizacjach, co
powinno by¢ potgczone ze znaczng redukcjg liczby miejsc postojowych na powierzchni i
wzrostem stawek za parkowanie. W innym przypadku komunikacja zbiorowa nie bedzie
miata szans na utrzymanie chociazby dotychczasowych potokéw pasazerskich i stanie sie
jeszcze mniej konkurencyjna w poréwnaniu z komunikacjg indywidualng.

® Strona internetowa http://www.mzd.kielce.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=97&ltemid=42
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Na osiedlach mieszkaniowych potrzeby parkingowe jeszcze kilka
zaspokojone w wystarczajgcym stopniu.

lat temu byty

Jednak wzrastajgcy poziom motoryzacji,

zaniedbania w infrastrukturze parkingowej oraz obawy o bezpieczenstwo pozostawionego
pojazdu powodujg narastanie lokalnych trudnosci w znalezieniu miejsca postojowego. W
zwigzku z tymi problemami przewidziano powstanie 10 parkingéw wielopoziomowych na
osiedlach (Tabela 2-3) a 7 w miejscu istniejgcych parkingdw lub garazy.

Tabela 2-3. Zestawienie parkingéw wielopoziomowych planowanych na osiedlach

mieszkaniowych.

Nazwa spotdzielni

Powierzchnia

ul. Popietuszki

mieszkaniowej Lokalizacja [m2] Uwagi
1500
przy 900 Lokalizacja mozliwa do realizacji,
ul. Sandomierskiej dostepnosc¢ od strony ul. Slgskiej lub ul.
' 1300 Sandomierskiej
Kielecka 1700
Spotdzielnia —— — —
Mieszkaniowa 5200 Lokalizacja mozliwa do realizacji,
KSM Przy ograniczona szeroko$¢ parkingu z uwagi
ul. Jesionowej 13000 na przebieg drogi krajowej S74
dostepnosc¢ od strony ul. Toporowskiego
6200 Lokalizacja mozliwa do realizacji w
przy ul. Pocieszki miejscu istniejgcego parkingu,
4800 dostepnosé od strony ul. Warszawskiej
Lokalizacja mozliwa do realizacji w
SM Bocianek L Py 2900 miejscu istniejacego parkingu,
ul. Swietokrzyskiej ograniczona szerokosc¢ parkingu,
dostepnosc¢ od strony ul. Kasprowicza
Lokalizacja mozliwa do realizacji w
Przy ul. Zapolskiej 16500 miejscu istniejgcego parkingu, obstuga
SM Stoneczne komunikacyjna od strony ul. Zapolskiej
Wzgorze Lokalizacja mozliwa do realizacji w
przy 5500 miejscu istniejgcego parkingu,
ul. Jaworskiego d . !
ostepnosc¢ od strony ul. Jaworskiego
W miejscu istniejgcych garazy
przy 4400 wybudowanie parkingu
ul. Sikorskiego wielopoziomowego
SM Na Stoku — T —
orzy Lokgh;aqg mc‘)zlllwa do real!zaCJl w
ul. Sikorskiego 8400 miejscu istniejgcego parkingu,
' dostepnosc¢ od strony ul. Sikorskiego
Dobra lokalizacja o duzym potencjale
przy obstugi przylegtej zabudowy
SM Domator ul. Kowalczewskie 6200 wielorodzinnej, mozliwosc¢
go skomunikowania przez ulice
Kowalczewskiego i K. Wielkiego
SM Pionier przy 6000 Dobra lokalizacja w miejscu istniejagcego

parkingu
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Transport kolejowy

Istniejgca infrastruktura kolejowa jest wystarczajgca do obstugi aktualnego i
przewidywanego na najblizsze lata ruchu towarowego. Szczegdlng role w tym zakresie
odgrywa stacja manewrowa Kielce Herbskie, kitorej znaczenie w systemie organizaciji
przewozow towarowych nie powinno ulec zmianie. Otwarcie rynku przewozow towarowych
dla konkurencji spowoduje zapewne niewielki wzrost tych przewozéw i zracjonalizuje
podziat zadan przewozowych pomiedzy transportem drogowym i kolejowym.

Planowana w najblizszych latach modernizacja linii Warszawa - Krakdéw znacznie
usprawni ruch dalekobiezny (miedzyregionalny) oraz ruch regionalny na kierunku potnoc —
potudnie, do ktérego obstugi w zupetnosci wystarczy istniejgcy dworzec kolejowy w
Kielcach. Rozwazana od wielu lat budowa nowej linii kolejowej pomiedzy Buskiem a
Szczucinem k/Tarnowa mogtaby istotnie skroci¢ czas przejazdu z Warszawy do Tarnowa,
Muszyny i Krynicy oraz na Potudnie Europy. Potgczenie z gminy Kielce do Warszawy w
istotny sposdb usprawni budowa tgcznicy kolejowej Czarnca — Wtoszczowa, ktéra jest
uwzgledniona w projektowanym Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewodztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020 (skrécenie czasu dojazdu z obecnych 3:30 do 2:40
godz.

W  ruchu regionalnym konieczne jest odwrocenie niekorzystnego trendu statego
zmniejszania liczby przewozonych osob. Wzrost atrakcyjnosci kolei w przewozach
regionalnych i metropolitalnych wymaga przede wszystkim zwiekszenia czestotliwosci
potgczen oraz zageszczenia przystankow kolejowych w miescie i na jego obrzezach.
Pewnym symptomem poprawy jest wzrost liczby przewiezionych pasazeréw od 2010 r., co
obrazuje rysunek 2-7. Niezbednym czynnikiem jest zaawansowana integracja transportu
kolejowego i drogowego (autobusy miejskie i regionalne, samochody osobowe i rowery).
Integracja z transportem indywidualnym, to przede wszystkim budowa rozproszonych
parkingdw przesiadkowych Parkuj i Jedz (P+R) dla samochodéw osobowych oraz dla
rowerow (B+R). Natomiast integracja z ramach transportu zbiorowego to budowa weztéw
przesiadkowych oraz wspdlny bilet na kolej i autobus.

3000 000
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2000 000

1500 000

1000 000

500 000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Rys. 2-7. Liczba pasazerow kolei odprawionych w wojewodztwie swietokrzyskim
[pasaz. poc. osob./rok].
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Transport lotniczy

Wojewodztwo swietokrzyskie nie posiada regionalnego portu lotniczego, dlatego Kielce
posiadajg ograniczony dostep do tego srodka transportu. Na terenie powiatu kieleckiego
istnieje mate lotnisko ,Lotnisko Kielce” zlokalizowane w Mastowie (ok. 9 km na pétnocny
wschod od centrum Kielc), jednak ze wzgledu na swoje parametry techniczne i brak
mozliwosci istotnej rozbudowy moze obstugiwaé jedynie segment Civil Aviation oraz petnic¢
funkcje lotniska sportowego. Podmiotem zarzgdzajgcym tym lotniskiem jest Aeroklub
Polski. Lotnisko posiada pas asfaltowy o wymiarach 900x300 m oraz pas trawiasty
900x250 m i jest wyposazone w $wiatta podejscia, progow i krawedziowe. Zajmuje
powierzchnie ok. 72 ha.

Lotnisko Mastow k/Kielc jest wpisane do panstwowego rejestru lotnisk cywilnych pod
numerem 24, jako lotnisko cywilne o kodzie referencyjnym 1B, kategorii ogélnego uzytku,
przeznaczone do startow i lgdowan samolotow i szybowcdéw, z drogg startowg o
nawierzchni sztucznej. Lotnisko oferuje mozliwos¢ Igdowania matych statkéw
powietrznych do 19 miejsc. Na jego terenie znajduje sie miedzynarodowe przejscie
graniczne umozliwiajgce przeprowadzenie odprawy celno-paszportowe;.

Typowa wielko$¢ rynku cigzgcego do portu lotniczego zawiera sie w okregu o promieniu
100 — 150 km, co oznacza, ze miasto i region znajduja7 sie w zasiegu rynkdéw cigzacych az
do 5 portéw lotniczych (statystyki przewozéw z 2012 r."):

e Centralny Port Lotniczy Warszawa-Okecie (9,6 min pasazerow) — odlegty o ok. 175 km;
e Regionalny Port Lotniczy Krakow Airport (3,4 min pasazerow) — odlegty o ok. 120 km;

e Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice (2,5 min pasazeréw) — odlegty od Kielc ok. 145 km;
e Port Lotniczy: Rzeszow-Jasionka (0,6 min pasazerow) — odlegty o ok. 160 km;

e Port Lotniczy t6dz-Lublinek (0,5 min pasazeréw) — odlegty o ok. 140 km.

Istnieje koncepcja budowy portu lotniczego na terenie powiatu kieleckiego w miejscowosci
Obice, na terenie gmin Morawica i Chmielnik, w odlegtosci ok. 20 km na potudnie od
centrum Kielc. Projekt ,Regionalny Port Lotniczy Kielce” zaktada wybudowanie nowego
lotniska (o kodzie referencyjnym 4D), umozliwiajgcego obstuge ruchu lotniczego
przewoznikow — gtownie pasazerskich, sredniego zasiegu, na liniach europejskich —
operujgcych samolotami typu Boeing 737 lub Airbus 319/320. Catkowita powierzchnia
lotniska (wraz z infrastrukturg towarzyszgcg) ma wynosi¢ 450 ha, a projekt przewiduje —
miedzy innymi — budowe drogi startowej o wymiarach 2500 x 60 m, drég kotowania o
lacznej diugosci 2880 m, plyty postoju samolotéw o powierzchni 48 tys. m? , terminala
pasazerskiego, wiezy kontrolnej, budynku cargo i budynkoéw innych stuzb lotniskowych,
Swietlnych i radiowych pomocy radionawigacyjnych oraz catej niezbednej infrastruktury
towarzyszacej. Zatozono, ze port obstugiwaé bedzie rocznie 350 tys. pasazerow (312 pas.
W godzinie szczytu). Lgczne koszty realizacji projektu oszacowano w 2006 r. na poziomie
500 min zt. Obecnie wykupiono tereny potrzebne do powstania lotniska, powstata
koncepcja architektoniczno-budowlana oraz rozpoczeto makroniwelacje. Ewentualna
lokalizacja portu umozliwi stosunkowo sprawng obstuge komunikacyjng, wykorzystujgca
istniejgcy uktad drogowy (drogi krajowe nr 73 i 78 oraz droga wojewddzka nr 766).
Powstanie lotniska w Obicach stworzy réwniez mozliwo$¢ wykorzystania do jego obstugi
przebiegajgcej w poblizu linii kolejowej Kielce — Wtoszczowice — Busko-Zdréj. Wigczenie
kolei regionalnej (np. nowoczesne autobusy szynowe) do obstugi portu lotniczego daje
szanse przywrocenia w tej relacji ruchu pasazerskiego, wstrzymanego w 2004 roku.

’ Strona internetowa http://www.ulc.gov.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=324&Itemid=466
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Transport rowerowy

Dzieki intensywnej rozbudowie w latach 2007-2011, sie¢ drég rowerowych liczy blisko 20
km. Miasto posiada nastepujgce ciggi rowerowe:

e potnoc-potudnie, po zachodniej stronie centrum: od os. Piaski do os. Barandéwek
(wzdtuz Silnicy);

e potnoc-potudnie, po wschodniej stronie centrum: od os. Na Stoku do os. Zacisze (brak
ciggtosci na odcinku od ul. Leszczynskiej do ul. Seminaryjnej);

e wschod-zachod od ul. Bohaterow Wrzesnia do os. Gwarkéw (brak ciggtosci wzdtuz ul.
Zytniej i ul. Seminaryjnej);

e wschod-zachod od os. Nowy Folwark do os. Skrzetle (brak ciggtosci wzdtuz ul.
Jesionowej i ul. Swietokrzyskiej).

Planowane sg kolejne ciggi rowerowe w ulicach: Armii Ludowej, Krakowskiej oraz w
zachodniej czesci Grunwaldzkiej. Projektujgc sie¢ drég rowerowych, nalezy pamietaé o jej
ciggtosci, przejazdach rowerowych przez jezdnie oraz miejscach do bezpiecznego
pozostawienia roweru.

Strefy ruchu pieszego i ruchu uspokojonego

Najwazniejszym elementem strefy ruchu pieszego jest ul. Sienkiewicza stanowigca
historyczng os komunikacyjng centrum miasta. Przed kilku laty zostata ona gruntownie
przebudowana i dostosowana do wymagan ruchu pieszego. W roku 2006 dla potrzeb
ruchu pieszego zostat przebudowany Skwer Kapitulna — potozony u zbiegu ulic
Sienkiewicza i Kapitulnej. W ostatnich latach dokonano rewitalizacji szeregu ulic w
centrum Kielc. W ramach tego przedsiewziecia strefa ruchu pieszego zostata
wprowadzona na Rynku (oprécz potnocnej pierzei umozliwiajgcej dojazd do parkingu
wielopoziomowego na placu Konstytucji 3 Maja od ul. Bodzentynskiej), a takze na
nastepujgcych ulicach:

e Warszawska (na odcinku Orla — Rynek);

e Duza (na catej dtugosci);

e Mata (na catej dtugosci);

e Sw. Leonarda (na odcinku Wesota — Rynek);
e Lesna (na catej dlugosci)

Z kolei, na obszarze ograniczonym ulicami: Paderewskiego, Ogrodowa, Seminaryjska,
Kosciuszki i Al. IX Wiekow Kielc wprowadzono istotne zmiany w organizacji ruchu,
zmierzajgce do uspokojenia ruchu. Wsrdd zastosowanych narzedzi mozna wymienié:

System ulic jednokierunkowych;

Wprowadzenie ,stref zamieszkania”;

Wprowadzenie ciggdéw pieszych;

Wprowadzenie systemu ,Slepych ulic”.

Tak uksztattowany uktad ciggéw zapewni dogodne warunki dla ruchu pieszego w centrum
i uniemozliwi penetracje tego obszaru przez ruch samochodowy, szczegdlnie gdy chodzi o
ruch nie zwigzany z obszarem centrum miasta.
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2.5. Stan rynku przewozéw miejskiej i podmiejskiej komunikaciji
autobusowej

Komunikacja miejska w Kielcach jest organizowana przez Zarzad Transportu Miejskiego w
Kielcach, ktérego zadaniem jest planowanie i zarzgdzanie transportem zbiorowym. Bilety
mozna naby¢ w ok. 1300 punktach sprzedazy, w tym funkcjonuje 6 wiasnych punktéw
sprzedazy biletow. Ponadto bilety mozna naby¢ u kierowcéw autobuséw, w automatach
biletowych, ktoére znajdujg sie w kazdym pojezdzie oraz w 20 automatach stacjonarnych
(Tabela 2-4).

W systemie komunikacji miejskiej zarzgdzanym przez ZTM Kielce obowigzujg nastepujgce
rodzaje biletow:

e bilet jednorazowy — uprawnia do wykonania jednego przejazdu jednym pojazdem -
cena 3,0 z,

e Dbilet godzinny — uprawnia do poruszania sie réznymi pojazdami i do wykonywania
przesiadek w ciggu jeden godziny — cena 3,2 z,

e Dbilet dzienny — uprawnia do niegraniczonej liczby przejazdéw w ciggu jednego dnia —
cena 10,0 zt.

Tabela 2-4. Lokalizacja istniejacych automatéw biletowych na obszarze Kielc.

Lp Lokalizacja Lp Lokalizacja Lp Lokalizacja

ul. Seminaryjska, strona
8 |Al. Solidarnosci (NESTE) | 15 |pétnocna (w poblizu

1 |ut Zelazna w poblizu

dworca PKP
targu)
ul. Grunwaldzka (w ul. Paderewskiego (strona ul. Warszawska w
2 |poblizu szpitala 9 | 9 16 |poblizu skrzyzowania z ul.

wschodnia)

wojewddzkiego) Pocieszki

ul. Zrédtowa (przy
3 |skrzyzowaniu z ul.
Jaronskich)

10 ul. Paderewskiego (strona 17 ul. Warszawska
zachodnia) (Politechnika)

ul. Tarnowska w poblizu

4 ul. Sandomierska 11 Al. IX Wiekow Kielc 18 |skrzyzowania z ul
(ZEORK) (strona potudniowa) Bohateréw Warszawy
ul. Sandomierska w Al. IX Wiekow Kielc, . .

S |poblizu skrzyzowania z | 12 |strona po6tnocna (Urzad 19 8\?\/‘0?2“602)0 wice (MINI
ul. Zrédtowa Wojewddzki)

ul. Seminaryjska, strona

13 |potudniowa, przy rogatce | 20 Os. Swigtokrzyskie (MINI

ul. Zytnia — strona

poétnocna krakowskiej Dworzec)
7 ul. Zytnia — strona 14 ul. Seminaryjska, strona uléﬁg(r:?llgr—,(l\:vyjslgsii;rona
potudniowa potudniowa (obok targu) P P

targu)

Ponadto w mieécie funkcjonuje Kielecka Karta Miejska KKM, ktéra stanowi nosnik biletow
elektronicznych. Wnoszgc optaty za jej pomocg nalezy zarejestrowac wejscie i wyjscie z
pojazdu, dzieki temu pasazer ponosi nizszg optate za przejazd. Na karcie miejskiej
obowigzuje taryfa odcinkowa — pasazer wnosi optate w zaleznosci od liczby przejechanych
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przystankéw (cennik zawiera Tabela 2-5). Karta KKM petni role elektronicznej portmonetki
— mozna na niej zarejestrowac bilety okresowe i wnosiC optate za bilety jednorazowe.
Mozna wnieS¢ optate za przejazd 5 osob rownoczesnie. KKM premiuje réwniez podroze
przesiadkowe, jezeli czas przesiadki wynosi ponizej 15 minut. W miescie funkcjonujg
réwniez bilety okresowe sieciowe imienne lub na okaziciela wazne 14, 30, 60 lub 90 dni od
dowolnie wybranego dnia.

Tabela 2-5. Ceny za przejazd, optacane przy uzycie KKM [zi].

Liczba przejechanych przystankow
Wysokos¢ wpfaty do 3 od4do8 powyzej 8
normalny | ulgowy | normalny | ulgowy | normainy | ulgowy
wptata 5,00-19,99 zt 2,6 1,3 2,7 1,35 2,8 1,4
wptata 20,00-49,99 zt 2,5 1,25 2,6 1,3 2,7 1,35
wpfata 50,00 zt i wyze;j 2,3 1,15 2,4 1,2 2,5 1,25

Gtéwnym przewoznikiem realizujgcym komunikacje zbiorowg w Kielcach jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0., ktére obstuguje 43 linie miejskie i 24
podmiejskie. Liczba kurséw wykonywanych codziennie na terenie gminy Kielce i
sasiednich gmin wynosi:®

e w dni powszednie — przecietnie 3034 kursy,
e W soboty -1626 kursow,
e W niedziele i swieta — 1330 kurséw.

taczna dtugos¢ miejskich linii autobusowych wynosi 559km, a linii podmiejskich 160km.
Praca przewozowa realizowana w okresie roku wynosi 12,54 min wozo-km, w tym 10,36
min wozo-km na liniach standardowych oraz dodatkowo 2,18 min wozo-km wykonywanych
w zwigzku z realizowanym kontraktem UE. Strukture pracy przewozowej przedstawiono w
Tabeli 2-6. W obstudze transportowej miasta wykorzystywanych jest tgcznie 185
autobusoéw. Szacunkowa liczba pasazeréw korzystajgcych ze sSrodkéw komunikacji
miejskiej wynosi ok. 91 tys. pasazerow dziennie, miesiecznie ok. 2,7 mIn pasazerow, a
rocznie 33 min.

Tabela 2-6. Praca przewozowa wykonywana na liniach autobusowych [wozo-km]

Rodzaj linii Dzien roboczy Soboty Niedziele Miesigc
miejskie 21034 12 010 9 644 558 994
podmiejskie 12 463 6 589 5563 328 360
unijne 7 568 2876 2149 188 737
SUMA 41 065 21475 17 356 1076 091

W Kielcach funkcjonujg 43 linie miejskie. W Tabeli 2-7 zestawiono liczbe kurséw

wykonywanych na poszczegolnych liniach.

® Bauer M. z zespotem ,Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego dla Kielc — aktualizacja

dokumentu”
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Tabela 2-7. Linie komunikacji miejskiej realizowane na zlecenie ZTM Kielce (na jeden

kierunek).
Liczba kursow
Nrlinii | Godz. szczytu | Godz. SZCZYIU | i obocze Soboty Niedziele i
porannego | popotudniowego Swieta
1 1 1 22 12 11
2 4 4 70 28 25
3 1 1 11 0 0
4 3 3 60 25 23
5 1 1 14 0 0
6 1 1 9 8 8
13 3 3 47 26 14
15 1 1 22 20 11
17 1 1 19 12 11
21 1 2 28 15 15
22 2 1 23 0 0
23 2 2 12 6 0
25 3 3 50 19 13
30 4 4 49 21 12
33 2 1 29 18 11
34 4 4 74 68 50
35 6 6 106 83 78
36 1 1 22 12 12
37 1 1 19 13 13
39 1 1 19 10 10
44 0 0 16 14 13
46 3 3 67 40 39
50 2 1 38 20 19
51 2 2 38 20 19
53 1 2 22 7 7
54 1 1 17 7 7
100 0 1 10 10 10
101 0 0 3 3 3
102 1 1 20 8 8
103 1 1 21 6 5
104 0 0 7 6 0
105 2 2 36 21 12
106 1 1 15 5 5
107 1 1 20 9 9
108 1 1 14 13 13
109 1 1 24 11 11
110 2 2 26 0 0
111 1 2 18 7 6
112 2 2 29 6 0
113 1 2 29 21 11
114 2 1 20 11 11
ow 0 3 25 25 25
0z 0 2 26 26 26
SUMA 68 74 1246 692 576

27
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W soboty wystepuje spadek liczby kurséow o 45 %, a w niedziele o 55 % w stosunku do
dnia roboczego. Linie komunikacyjne mozna scharakteryzowac nastepujgco:

e dziewie¢ linii ma dobrg czestotliwos¢ kursowania w szczytach komunikacyjnych —
wykonywane sg od 3 do 6 kurséw w ciggu godziny,

e az 21 linii charakteryzuje niska czestotliwo$¢ kursowania — nawet w godzinach szczytu
jest realizowany tylko 1 kurs/godz.,

e w miescie funkcjonujg 2 linie bezptatne, ktére kursujg krétko — od 8:30 do 20:00,
e jedna linia funkcjonuje tylko w dni targowe od 10-tej do 18-tej,

e w miescie funkcjonuje jedna linia nocna — 3 kursy w nocy,

e cztery linie kursujg tylko w dni robocze, a dwie w dni robocze i soboty,

¢ 4 linie majg charakter okrezny, 4 promienisty, a 20 Srednicowy.

Aglomeracja kielecka posiada bogatg obstuge komunikacyjng strefy podmiejskiej, ktéra
jest realizowana przez nastepujgce podmioty:

e ZTM Kielce,

¢ MPK Kielce,

e przewoznicy mikrobusowi i autobusowi,
e Przewozy Regionalne.

Przewoznicy mikrobusowi i autobusowi realizujg komunikacje zbiorowg o zasiegu
podmiejskim, regionalnym (wojewddzkim) oraz ponadregionalnym (wykraczajgcym poza
wojewodztwo Swietokrzyskie). Linie prowadzone z ré6znych miast wojewddztwa obstugujg
réwniez strefe podmiejska, przewozg pasazerdw ze strefy do stolicy wojewddztwa, dlatego
nalezy je bra¢ pod uwage przy analizie obstugi komunikacyjne;j.

W komunikacji podmiejskiej organizowanej przez ZTM Kielce funkcjonujg 24 linie
autobusowe. W Tabeli 2-8 zestawiono liczbe kursow wykonywanych na poszczegdinych
liniach. W soboty wystepuje spadek liczby kurséw o 37 %, a w niedziele o 45 % w
stosunku do dnia roboczego (mniejszy spadek niz na liniach miejskich). Linie
komunikacyjne mozna opisa¢ nastepujgco:

e wszystkie linie podmiejskie charakteryzujg sie niskg czestotliwoscig kursowania — tylko
6 z nich wykonuje w godzinie szczytu 2 kursy, a reszta po jednym Kursie,

e dwie linie petnig funkcje dowozowe do szkdt — funkcjonujg tylko w godzinach szczytu w
dni robocze,

e trzy linie petnig funkcje dowozowe do cmentarza — funkcjonujg tylko w soboty i
niedziele,

e 2 linie majg charakter okrezny, 9 promienisty, a 8 Srednicowy. Linie podmiejskie o
przebiegu srednicowym sg liniami dtugimi, co moze niekorzystnie wptywac¢ na ich
punktualnosc.

MPK Kielce realizuje ustugi przewozowe na dodatkowych 5 liniach podmiejskich o
dtugosciach od 24 do 38 km (zestawienie w Tabeli 2-9). Kursy rozpoczynajg sie w
Kielcach na ul. Zytniej lub ul. Grunwaldzkiej. Firma wykonuje 150 kurséw w dzien roboczy,
68 w soboty i 58 w niedziele (spadek o0 55 % w soboty i 0 60 % w niedziele w stosunku do
dnia roboczego).
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Tab. 2-8. Linie komunikacji podmiejskiej realizowane na zlecenie ZTM Kielce (jeden kier.).

Liczba kursow
”l\rl]?i Miejscowosci docelowe scz;((;)zdyztu s(zgc?jyztu Dzien Soboty Nic?d_ziele
porannego | popotudn. roboczy | swieta

7 | Kajetanow, Zagnansk 1 1 14 12 11
8 |Mdjcza 1 2 30 12 12
9 |Miedziana Géra, Cminsk 1 1 13 6 5
10 | Machocice, Ciekoty 1 1 12 9 9
11 | Sukéw, Daleszyce 1 1 9 11 8
12 | Mastéw, Barcza 1 1 17 13 11
14 | Niestachéw 1 1 13 4
16 | Sukéw Babie 1 1 13 0
18 |Piekoszow, Szczukowice 1 1 20 14 14
19 |Bolechowice, Zawada 2 1 31 14 9
24 | Szczukowice, Brynica 1 1 5 0 0
26 |Piekoszow, tosien 1 1 5 0 0
27 |Bilcza, Kowala 2 2 20 15 12
28 |Jaworznia 2 1 28 12 11
29 |Bilcza, Kowala 2 1 18 14 11
31 |Checiny 1 2 10 5 0
32 | Tumlin, Samsondow 1 2 14 6 5
38 | Wola Kopcowa, Machocice 1 1 19 12 11
43 | Gorno, Skorzeszyce 1 1 9 8 8
45 |Wola Morawicka, Mtynek Brudz. 1 1 14 10 10
47 |Leszczyny, Krajno 1 1 12 8 7
C |Cedzyna 0 0 0 6 6
F |Cedzyna 0 0 0 8 8
Z |Cedzyna 0 0 0 9 7

SUMA 24 24 326 208 178
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Tab. 2-9. Linie komunikacji podmiejskiej realizowane przez MPK Kielce (na jeden kierunek).

Liczba kurséw (na dobe)
Nrlinif T Kierunek Dzien roboczy Sobota Niéexizei;;e i
201 Kielce — Chmielnik przez Borkéw 13 7 6
202 Kielce — tgczna 12 6 6
204 Kielce — Dtugojow 15 8 6
206 Kielce — Lagow 12 6 5
208 Kielce - Chmielnik przez Morawice 13 7 6
SUMA 75 34 29

Na liniach obowigzuje taryfa strefowa — istnieje az 7 stref, a ceny biletéw jednorazowych
przedstawiono w Tabeli 2-10.

Tab. 2-10. Cennik biletéw jednorazowych na liniach realizowanych przez MPK Kielce.

Strefa | Strefa | Strefa | Strefa | Strefa | Strefa | Strefa | Strefa
Lp. BILET [ I 1l \v* Ve VI* | VII* |SUPER*
1 [Normalny 2,50 | 3,00 | 3,50 | 4,00 | 450 | 500 | 550 | 3,50
2 | Ulgowy 37 % 1,57 | 1,89 | 220 | 2,52 | 283 | 315 | 347 | 3,15
3 | Ulgowy 49 % 127 | 1,53 | 1,78 | 2,04 | 229 | 255 | 281 | 255
4 |Ulgowy 78 % 0,55 | 0,66 | 0,77 | 0,88 | 0,99 | 1,10 | 1,21 | 0,77
5 |Ulgowy 93 % 0,18 | 0,21 | 0,25 | 0,28 | 0,32 | 0,35 | 0,39 | 0,25
6 |Ulgowy 95 % 012 | 0,15 | 0,17 | 0,20 | 0,22 | 0,20 | 0,28 | 0,20
7 Eig‘ij;g dowy 20,00 | 24,00 | 28,00 | 32,00 | 36,00 | 40,00 | 44,00 | 28,00

Zasady dotyczgce optat za przejazd:

e opfacie podlega przewoz roweru, psa i bagazu o wymiarach przekraczajgcych 60 x 40
x 20 cm,

e przewoOz wbdzkdw z dzieCmi nie podlega optacie,

e istniejg karnety 10-cioprzejazdowe, ktore zapewniajg przejazd jednorazowy tanszy o
20 %,

e wsrod biletow okresowych istniejg tylko bilety miesieczne na okaziciela,
e cena biletu miesiecznego stanowi rownowartos¢ 35 przejazdow.

W przypadku préb integracji taryfowej nalezy sie spodziewac¢ znacznych probleméw ze
wzgledu na istnienie tak wielu stref taryfowych oraz wielu grup oséb uprawnionych do
réznych znizek. W komunikacji organizowanej przez ZTM istniejg tylko dwie taryfy ulgowe
—50 % i 100 %.

Komunikacja autobusowa o zasiegu podmiejskim, regionalnym i ponad regionalnym
(wykraczajgca poza wojewodztwo sSwietokrzyskie) jest realizowana z trzech dworcéw
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autobusowo-mikrobusowych potozonych w centrum miasta, obok dworca kolejowego.
Ponizej podano liczbe kursow w skali doby, wykonywanych z tych dworcow:

e Dworzec PKS przy ul. Czarnowskiej 520
e Dworzec BUS przy ul. Zelaznej 900
e Dworzec BUS przy ul. Mielczarskiego 180

W wojewddztwie w ostatnich kilkunastu latach intensywnie rozwinety sie indywidualne
ustugi przewozowe. Kursy regionalne i ponadregionalne obstugiwane sg przede wszystkim
przez przewoznikéw nalezgcych do Swietokrzyskiego Zrzeszenia Transportu i Ustug,
dziatajgcego od 1974 roku, ktére swiadczy ustugi transportowe w zakresie: przewozu osob
autobusami i takséwkami. Celem dziatalnosci Zrzeszenia jest ochrona interesow
zawodowych i socjalnych czionkbw w ramach obowigzujgcego porzadku prawnego.
Dworzec zarzadzany przez to stowarzyszenie znajduje sie przy ul. Zelazne;j.

W Tabeli 2-11 zestawiono najbardziej popularne kierunki obstugiwane przez
przewoznikow regionalnych.

Tab. 2-11. Najbardziej obcigzone kierunki w komunikacji regionalne;j.

Kierunek Liczba kurséw (na dobe)

Dworzec PKS przy ul. Czarnowskiej

Konskie 63
Ostrowiec Sw. 39
Stgporkéw 36
topuszno 28
tukowa 24
Strawczyn 23
Dworzec BUS przy ul. Mielczarskiego

Konskie 30
Starocheciny 20
Hucisko 17
Dworzec BUS przy ul. Zelaznej

topuszno 71
Stgporkéw 64
Skarzysko-Kamienna 60
Korczyn 48
Konskie 47
Daleszyce 39
tagow 37
Strawczyn 35
Jedrzejow 35
tukowa 32

Pinczéw 30
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Duza liczba przewoznikow i trzy dworce funkcjonujgce w miescie stwarzajg dla pasazerow
sporo problemow, przyktadowo:

e Do Chmielnika mozna odjechac¢ ze wszystkich 3 dworcéw oraz liniami obstugiwanymi
przez MPK Kielce z przystankéw miejskich;

e Linie kursujgce do Konskich i Staszowa réwniez odjezdzajg z 3 dworcow;

e Z 2 dworcow mozna odjechaé w kierunku: Strawczyna, Stgporkowa, topuszna,
Starachowic, Skarzyska Kamiennej i do wielu innych miejscowosci.

Informacja o tych liniach powinna by¢ umieszczona w jednym miejscu, a znajduje sie na 3
dworcach. Rozproszenie informaciji o liniach i kursach powoduje, ze pasazer ma problem z
wyborem przewoznika i odnalezieniem najblizszego kursu w kierunku jego miejscowosci
docelowej. Moze to powodowac¢ koniecznosé przemieszczania sie pomiedzy dworcami w
celu poszukiwania takiego kursu. Jest to istotne pogorszenie warunkéw podrézowania dla
pasazera: koniecznos¢ dodatkowego przekraczania ulic obniza poziom bezpieczenstwa,
dodatkowo odlegto$¢ pomiedzy dworcami potozonymi po wschodniej i zachodniej stronie
dworca kolejowego jest znaczna i zmusza do pokonywania roznic wysokosci, co na pewno
jest ucigzliwe. Dodatkowo walka o klienta pomiedzy roznymi przewoznikami na tej samej
trasie skutkuje upadkiem pewnych firm przewozowych lub zmianami w rozktadach jazdy,
Co znacznie zmniejsza stabilnos¢ i niezawodnos$¢ obstugi komunikacyjnej pewnych
miejSCoOwWOsCi.

Przewozy Regionalne na zlecenie Marszatka Wojewoddztwa Swietokrzyskiego realizujg
przewozy kolejowe na terenie regionu. Sg one realizowane z dworca, potozonego przy
ul. Zelaznej, w nastepujgcych kierunkach:

e Skarzysko-Kamienna 19 par pociggéw w ciggu doby,
o Jedrzejow 14,
e Wioszczowa 9.

Czasy przejazdu do tych miejscowosci wynoszg od 35 do 55 minut i napotykajg na
powazng konkurencje ze strony przewoznikow autobusowych, ktorzy na tych kierunkach
realizujg ponad dwukrotnie wiecej kursow.

2.6. Wplywy z biletow

Istotnym czynnikiem w ksztattowaniu ustug transportu zbiorowego sg wptywy od
pasazeréw i wielkos¢ koniecznej dotacji do przewozéw, pozyskiwana od gmin. Na
podstawie danych ZTM w Kielcach o sprzedazy biletéw w 2012 r. oszacowano wptywy
sumaryczne z kazdego rodzaju biletu i wptywy jednostkowe z pojedynczego przejazdu
pasazera. W tym celu przyjeto zatozenie dotyczgce liczby przejazdéw wykonywanych na
poszczegolnych rodzajach biletéw:

e jednorazowy 1
e jednogodzinny
e dobowy

e okresowy sieciowy imienny wazny na 30 dni 100
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e okresowy sieciowy na okaziciela wazny na 30 dni 160

Liczbe przejazdow dla biletow o okresie waznosci innym niz 30 dni przyjeto
proporcjonalnie do okresu ich waznosci. Ponadto przyjeto, ze liczba przejazdéw na bilecie
normalnym i ulgowym jest taka sama, co jednak w przysztosci powinno zostac lepiegj
rozpoznane. Ustalenia wymaga rowniez udziat przejazdow bezptatnych oraz bez
wykupionego biletu.

Analizujgc wykorzystanie poszczegoélnych rodzajow biletbw, mozna sformutowac
nastepujgce wnioski:

e 43 % przejazdow odbywa sie na biletach normalnych;
o 47 % przejazdéw odbywa sie na biletach jednorazowych;

e Tylko 30 % wptywow pochodzi z biletéw okresowych, co oznacza niski udziat statych i
stabilnych klientow transportu zbiorowego w aglomeracji.

Sumaryczne wptywy z biletow za 2013 r. oszacowano na 38 601 719 tys. zt, w tym 28 236
884 zt ze sprzedazy biletéw jednorazowych i 10 364 835 zt z biletéw okresowych.

W skali miasta jednostkowe optaty za przejazd wynoszg:

¢ na bilecie jednorazowym normalnym 2,49 zt
¢ na bilecie jednorazowym ulgowym 1,21 zt
e na bilecie okresowym normalnym 0,80 zt
e na bilecie okresowym ulgowym 0,39 zt

Srednia odptatno$¢ za przejazd wynosi 1,13 zt. W ponizszych tabelach (od 2-12 do 2-15)
zestawiono szczegoty obliczenia:

e kolumna 2 — dane o liczbie sprzedanych biletow;
e kolumna 3 — wptywy z biletow;

e kolumna 4 — iloczyn liczby sprzedanych biletéw przez liczbe przejazdéw na danym
bilecie;

e kolumna 5 — iloraz wptywow z biletéw przez liczbe przejazdéw (kol.4 i kol.5).

Tabela 2-12. Oszacowanie jednostkowego wplywu za przejazdy na bilecie jednorazowym
normalnym.

liczba wplywy z biletow | liczba przejazdow | jedn. wplyw za
rodzaj biletu sprzedanych P yv{;;/rok] F[)Szti : przéjazcmi]
biletéw [szt.] .
jednorazowe 4591177 13 315643 4591177 2,90
jednogodzinne 878 635 2739487 1757 270 1,56
dobowe 33886 337 002 203 316 1,66
elektroniczne 8133 406 640 187 059 2,17
suma 5511 831 16798 772 6 738 822 2,49
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Tabela 2-13. Oszacowanie jednostkowego wplywu za przejazdy na bilecie jednorazowym ulgowym.

liczba wpt z biletéw | liczba przejazdéw | jedn. wplyw za
rodzaj biletu sprzedanych P yv[vZ); rok] ?szti ) rzé'agélv[vzi]
biletow [szt.] : pre]
jednorazowe 5965 449 8 628 603 5965 449 1,45
jednogodzinne 1454 287 2246 838 2908 574 0,77
dobowe 58 330 289 354 349 980 0,83
elektroniczne 5466 273 318 240 504 1,14
suma 7 483 532 11438 112 9 464 507 1,21

Tabela 2-14. Oszacowanie jednostkowego wplywu za przejazdy na bilecie okresowym normalnym.

I liczba wptywy z Iic_:zba, jedn. wptyw za
rodzaj biletu iﬁ;ztgsva[?f]] biletow [2Hrok] prz‘[agtz“]’ow przejazd [21]
trasowy - 14 dni 281 12 083 11 240 1,08
sieciowy - 14 dni 2989 150 590 151 250 1,00
trasowy - 30 dni 3404 262 108 272 320 0,96
sieciowy - 30 dni 20 308 1 846 655 2 065 900 0,89
trasowy - 60 dni 1405 186 865 224 800 0,83
sieciowy - 60 dni 8 911 1406 396 1 820 960 0,77
trasowy - 90 dni 1643 312170 394 320 0,79
sieciowy - 90 dni 10 168 2272 584 3097 200 0,73
na okaziciela - wszystkie 26 9 338 42 240 0,22
suma 49 135 6 458 789 8 080 230 0,80

Tabela 2-15. Oszacowanie jednostkowego wplywu za przejazdy na bilecie okresowym ulgowym.

. liczba wplywy z Ii(?zba . jedn. wptyw za
rodzaj biletu iﬂ;ztgaa[r;ﬁr]] biletow [zHrok] prz‘[z‘;tz_‘]’ow przejazd [21]
trasowy - 14 dni 394 8471 15760 0,54
sieciowy - 14 dni 3152 79610 160 090 0,50
trasowy - 30 dni 2907 111 920 232 560 0,48
sieciowy - 30 dni 17 840 817 693 1837 160 0,45
trasowy - 60 dni 1518 100 947 242 880 0,42
sieciowy - 60 dni 7 462 589 406 1527 320 0,39
trasowy - 90 dni 1993 189 335 478 320 0,40
sieciowy - 90 dni 17 932 2008 665 5477 700 0,37
suma 53 198 3906 046 9971790 0,39
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W praktyce istniejg linie z duzym udziatem pasazerow podrézujgcych na biletach ulgowych
— przyktadowo linie, na ktorych dominuje dojazd do szkoty (uczniowie) lub do cmentarzy
(osoby starsze). Docelowo nalezy okresla¢ srednig odptatno$¢ za przejazd na kazdej linii
oddzielnie lub na pewnej grupie linii o podobnym charakterze (lub na grupie linii
obstugujgcych okreslong gmine). Do tego celu stuzy prosta ankieta, ktérej formularz
przedstawiono w Tabeli 2-16 — nalezy jg przeprowadza¢ w pojazdach. W kolumnie nr 7
nalezy wpisa¢ rodzaj biletu okresowego, na ktérym podrozuje pasazer, przyktadowo: O14
— okresowy na 14 dni, O30 — okresowy na 30 dni, itd. Mozna poming¢ bilety na okaziciela,
skoro w catej sieci sprzedaje sie ich tylko ok. 30 sztuk rocznie.

Tabela. 2-16. Wz6ér ankiety do badania struktury rodzajowej biletéw na linii komunikacyjne;j.

jednorazowy godzinny dobowy okresowy bezptatny
Lp. N u N U N U rodzaj N U
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

2.7. Rentownos¢ linii publicznego transportu zbiorowego

Generalnie system publicznego transportu zbiorowego jest nierentowny, jednak nalezy
podejmowac dziatania w celu zwigkszania jego efektywnosci (wzrost jakosci przy tych
samych kosztach lub utrzymanie jakosci przy spadku kosztéw). W ujeciu finansowym
wzrost rentownosci sprowadza sie do:

e zwiekszania wptywéw z biletdw poprzez pozyskanie nowych pasazerow lub zmiane

taryfy;

e spadku kosztow eksploatacji poprzez zmiane rodzaju taboru na linii, zmiane rozktadéw
jazdy, eliminacje lub skracanie lub zmiane przebiegu kurséw o duzej nierentownosci
(lub catych linii).

W niniejszym rozdziale zostat przedstawiony szczegdtowy przebieg procedury oceny
efektywnosci linii komunikacyjnej, na ktory sktadajg sie trzy etapy:

e okreslenie kosztoéw eksploataciji linii;
e okreslenie wptywdw biletowych;

e wyznaczenie wskaznikow efektywnosci (rentownosci) linii.
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Wskazniki kosztow jednostkowych eksploatacji pojazdéw powinny pochodzi¢ od
przewoznika (operatora), a reszte procedury powinien wykonywac zarzgdca transportu,
ktory jednak moze zleci¢ to zadanie firmie zewnetrznej. Dodatkowo przedstawiono
przyktad obliczeniowy dla linii organizowanych przez ZTM w Kielcach — wyznaczono ich
rentownos¢ na podstawie pomiaréw potokéw pasazerskich z roku 2013 r.

Okreslenie kosztéw eksploataciji linii

Dyskusji wymaga sposob wyznaczania kosztow eksploataciji linii. Dla analiz efektywnosci
ekonomicznej (co sprowadza sie do rentownosci) linii konieczny jest podziat kosztéw na
zmienne i state:

e Kkoszty zmienne sg zalezne bezposrednio od wykonywanej pracy przewozowej. Jezeli
wielkos¢ pracy przewozowej wzrasta, to suma tych kosztéw réowniez wzrasta; jezeli
wielkos¢ pracy obniza sie, to suma kosztéw zmiennych maleje. Sumaryczny poziom
tych kosztéw zalezy od wozokilometrow wykonanych na linii;

e Kkoszty state nie sg zwigzane bezposrednio z pracg przewozowg. Nawet jezeli praca
przewozowa zmienia sie, to suma tych kosztéw w firmie pozostaje stata. Poziom
kosztoéw statych jest zwigzany z liczbg wozogodzin i liczbg pojazdow eksploatowanych
na linii.

Do kosztéw zmiennych zalicza sie: materiaty pedne (paliwo, oleje), ogumienie, naprawy

eksploatacyjne (materiaty zwigzane z naprawami). Do kosztéw statych zwigzanych z

wozogodzinami nalezg nastepujgce sktadniki: koszty osobowe pracownikéw zaplecza,

koszty osobowe kierowcow, pogotowie techniczne, mycie taboru, materiaty do wozdéw

(gasnice, kasowniki, itp.). Ostatnia pozycja to koszty state zwigzane z pojazdem, ktére nie

majg bezposredniego zwigzku z wykonywang pracg przewozowg. Przyktadowo takim

kosztem jest ubezpieczenie pojazdow — jest to koszt niezalezny od liczby wykonanych
kilometréw lub godzin w ciggu roku. Do tej grupy zaliczamy koszty: wydziatowe zajezdni,
wydziatowe zaplecza, wydziatowe trakcji, ogolnozaktadowe, sprzedazy biletow,
ubezpieczenie, amortyzacje i badania. Najczesciej wszystkie koszty state sg utozsamiane

z wozogodzinami wykonanymi na linii. Jezeli uda sie zwiekszy¢ predkosc¢ eksploatacyjna,

czyli wykona¢ w ciggu godziny wiecej kilometrow, to narzut kosztéw statych na kazdy

kilometr bedzie sie zmniejszat, czyli utrzymanie linii stanie sie tansze. Do prawidtowego

wyznaczenia kosztow eksploatacijia linii konieczna jest znajomos¢ kosztow wozokilometra i

wozogodziny pojazdu, eksploatowanego na linii. Jednostkowy koszt wozokilometra to

iloraz kosztdéw zmiennych przez prace przewozowg wykonang w ciggu roku przez
okreslony typ pojazdu. A jednostkowy koszt wozogodziny to iloraz kosztow statych przez
liczbe godzin wykorzystania pojazdu w ciggu roku.

Sumaryczny koszt eksploatacji linii obliczamy wedtug wzoru:

K, =W kzan +Woonz - keopz
gdzie:
Wikn - liczba wozokilometrow na linii [wozokm/dobe],
Weopz - liczba wozogodzin na linii [wozogodz/dobe],
kzkm - jednostkowy koszt zmienny wozokilometra [zt/km],

kcopz - jednostkowy koszt staty wozogodziny [zt/godz.],
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W przypadku wyznaczania kosztow eksploatacji linii nalezy rowniez doliczy¢ kilometry i
godziny przeznaczone na dojazd na linie. Mozna rowniez sprowadzi¢ wszystkie koszty
jednostkowe do wozokilometra i wtedy koszt eksploatac;i linii wyznaczamy wg:

K, =Wy ke
gdzie:
Wknv - liczba wozokilometréw na linii [wozokm/dobe],
Kxm - jednostkowy koszt wozokilometra [zi/km], uwzgledniajgcy narzut kosztow

zmiennych i statych.
Koszty eksploatacji nalezy oblicza¢ oddzielnie dla dnia roboczego, soboty i niedzieli, a w
dalszej kolejnosci przejs¢ na miesigc i rok eksploatacji linii. Mozna réwniez wyznaczyc¢
rentownos¢ poszczegodlnych kursow, jezeli rozwazamy zmiany w rozktadzie jazdy lub
likwidacje kursu o matym napetnieniu.

Tabela 2-17. Schemat dziatania w celu wyznaczenia kosztéw eksploatacji linii.

DZIALANIA PO STRONIE PRZEWOZNIKA

Okreslenie sumarycznych kosztow zmiennych dla okreslonego typu pojazdu

Liczba wozokilometréw wykonywanych przez okreslony typ pojazdu

Wyznaczenie jednostkowego kosztu wozokilometra (iloraz 1/2)

Okreslenie sumarycznych kosztow statych dla okreslonego typu pojazdu

Liczba wozogodzin wykonywanych przez okreslony typ pojazdu

O AW IN|=

Wyznaczenie jednostkowego kosztu wozogodziny (iloraz 4/5)
DZIALANIA PO STRONIE ZARZADCY TRANSPORTU

7 | Liczba wozokilometréw na linii w dzien roboczy, sobote i niedziele

8 | Liczba wozogodzin na linii w dzien roboczy, sobote i niedziele

9 | Wyznaczenie kosztéw zmiennych eksploatac;i linii (iloczyn 3 i 7)

10 | Wyznaczenie kosztow statych eksploatacii linii (iloczyn 6 i 8)

11 | sumaryczne koszty eksploatacji (suma 9i 10)

Koszty eksploatacji i wskazniki rentownosci wyznaczono tylko dla linii kursujgcych
regularnie — pominieto linie okazjonalne oraz linie bezptatne OW i OZ.

Przyjeto nastepujace koszty jednostkowe wozokilometra®:

e autobusy typy MEGA 6,57 zt/km brutto;
e autobusy typu MAXI 6,39 zt/km brutto;
e autobusy typu MINI 5,22 zt/km brutto;
e autobusy na liniach ,unijnych” 2,88 zt/km brutto.

Sredni koszt wozokilometra w sieci wynosi 5,94 zikm. W celu uzyskania wiekszej
doktadnosci nalezy wyznaczy¢é koszt wozokilometra dla konkretnego taboru
eksploatowanego na linii. W Tabeli 2-18 zestawiono roczne koszty eksploatacji linii o
numerach od 102 do 114 (tzw. unijnych”), a w Tabeli 2-19, podobne wartosci dla
pozostatych linii autobusowych. Na tych liniach sredni koszt wozokilometra waha sie od

° dane ZTM w Kielcach
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6,20 do 6,55 zt — w zaleznosci od struktury kursujgcego taboru (udziatu pojazdéw typu

MINI, MAXI i MEGA).

Tabela2-18. Praca przewozowa i koszty eksploataciji linii autobusowych ,,unijnych”

Numer linii Praca przewozowa | Koszty eksploatacji W?)fgg:okn?Zf:a
[wozokm/rok] [zH/rok] [ztwzkm]
102 189 218 544 948 2,88
103 165 286 476 024 2,88
104 72288 208 189 2,88
105 225 547 649 575 2,88
106 135 207 389 396 2,88
107 132 762 382 355 2,88
108 207 964 598 936 2,88
109 156 761 451 472 2,88
110 158 083 455 279 2,88
111 189 835 546 725 2,88
112 304 245 876 226 2,88
113 212079 610 788 2,88
114 205014 590 440 2,88
suma 2 354 289 6 780 352 2,88

38

Tabela 2-19. Praca przewozowa i koszty eksploatacji na pozostatych liniach autobusowych

; Sredni koszt
Numer linii Praca przewozowa | Koszty eksploatacji wozokilometra
[wozokm/rok] [zHroK] [zthwzkm]
1 197 654 1263 070 6,39
2 479 972 3092 832 6,44
3 50 614 323423 6,39
4 396 518 2533797 6,39
5 62 076 396 666 6,39
6 99 918 619 107 6,20
7 186 762 1211299 6,49
8 205 428 1312 685 6,39
9 159 774 1 033 986 6,47
10 214 666 1371 946 6,39
11 169 101 1099 173 6,50
12 222 168 1419798 6,39
13 285968 1 858 460 6,50
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14 123 758 790 814 6,39
15 215 241 1375 390 6,39
16 95 514 610 334 6,39
17 87 958 562 052 6,39
18 185 199 1199 124 6,47
19 316 871 2 024 806 6,39
21 155 911 996 322 6,39
22 108 871 695 686 6,39
23 70 871 452 866 6,39
24 27 191 173 750 6,39
25 406 865 2 599 867 6,39
26 50 043 328 783 6,57
27 238 139 1521708 6,39
28 255034 1629 733 6,39
29 225 068 1438 185 6,39
30 302 510 1956 972 6,47
31 116 635 745 298 6,39
32 230 293 1503 934 6,53
33 238 833 1526 143 6,39
34 742 400 4770 447 6,43
35 564 881 3 621 356 6,41
36 177 298 1134 094 6,40
37 137 978 881679 6,39
38 199 373 1292 257 6,48
39 157 136 1004 099 6,39
43 240 523 1570612 6,53
44 156 349 999 070 6,39
45 215 552 1404 558 6,52
46 426 273 2770999 6,50
47 191 676 1252 045 6,53
50 167 838 1072 485 6,39
51 155 493 993 600 6,39
53 123 337 788 123 6,39
54 130 357 832 981 6,39
100 5 356 34 225 6,39
101 21382 132 696 6,21
Cc 15 557 99 409 6,39
F 19 406 127 191 6,55
z 21389 136 676 6,39
suma 10 050 978 64 586 609 6,43

39
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Okreslenie wptywow biletowych

Kolejnym krokiem jest wyznaczenie wielkosci wptywow od pasazeréw. Jest to iloczyn
liczby przewiezionych pasazeréw przez wielko$¢ odptatnosci wnoszonej przez pasazera
za przejazd (procedura przedstawiona w rozdziale 2.6, jednostkowy wptyw od pasazera
wynosi 1,13 zt). Poznanie potoku pasazerow korzystajgcych z linii jest dziataniem
kosztownym. Mozna wykona¢ wyrywkowe pomiary potokdw w dzien roboczy, i w dalszej
kolejnosci rozszerzy¢ probe na catly dzien roboczy, sobote i niedziele, co moze byc¢
obarczone sporym btedem. Z kolei ankietowanie struktury biletowej obejmuje tylko
niektore kursy i juz przy niskim naktadzie pracy przyniesie efekty. Na liniach od 102 do 114
wykorzystano dane o potokach pasazerskich pochodzgce z pomiarow automatycznych.
Na pozostatych liniach przyjeto srednie wskazniki liczby pasazerow korzystajgcych z linii
uzaleznione od wozokilometra i rodzaju wykorzystywanego taboru. Sumarycznie linie o
numerach od 102 do 114 przewiozty z 2013 r. 6 867 444 pasazerow, a pozostate linie
autobusowe — 27 387 905 pasazerow. Wptywy biletowe wyniosty odpowiednio 7 738 795 i
30 862 924 zt. Przyktadowo otrzymano jednostkowy wptyw z biletéw, ktory wynosi:

e Sredni dla sieci autobusowej 3,11 zt/km;
e na liniach ,unijnych” 3,29 zi/km;
e na pozostatych liniach 3,07 zt/km.

Tabela 2-20. Schemat dziatania w celu wyznaczenia wptywoéw biletowych.

DZIALANIA PO STRONIE ZARZADCY TRANSPORTU
1 Liczba pasazerow korzystajgcych z linii (wsiadajgcych) w dzien roboczy, sobote i niedziele
(pomiar)
2 Struktura rodzajowa biletéw na linii komunikacyjnej w dzien roboczy, sobote i niedziele
(ankietowanie)

3 | Okreslenie wptywow biletowych (iloczyn 1 2)

Z kolei ankietowanie struktury biletowej obejmuje tylko niektére kursy i przy niskim
naktadzie pracy przyniesie efekty. W Tabeli 2-21. zestawiono miesieczne wptywy biletowe
na liniach o numerach od 102 do 114, a w Tabeli 2-22 — na pozostatych liniach.

Tabela 2-21. Liczba przewiezionych pasazeréw i wptywy biletowe na liniach ,,unijnych”.

Numer linii Liczba prze["r‘)’;esza']‘z’f}?’g&‘] pasazerow Wplywy z biletow [zHrok]
102 568 517 640 651
103 467 285 526 575
104 136 224 153 509
105 1311886 1478 340
106 357 478 402 836
107 486 969 548 756
108 257 410 290 070
109 453 331 510 851
110 584 608 658 784
111 443 528 499 804
112 688 576 775 944
113 654 997 738 104
114 456 633 514 572

suma 6867 444 7738 795
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Tabela 2-22. Liczba przewiezionych pasazerow i wplywy biletowe na pozostatych liniach.

Liczba Liczba
Numer ini prii”!fi?é‘vyfh bilt\-:‘/\tlg\jvy\fg/rzok] Numer linii prizvg;ezzéfgvyfh bilt\a/\t/gmi//rzok]
[pasaz./rok] [pasaz./rok]

1 517 314 582 951 28 667 456 752 144
2 1330 824 1499 681 29 588 863 663 579
3 132425 149 228 30 861 058 970 310
4 1037 577 1169 226 31 305 161 343 881
5 162 414 183 022 32 696 611 784 998
6 239 766 270 188 33 624 878 704 163
7 540 647 609 245 34 2019470 2275703
8 537 477 605 673 35 1512150 1704 013
9 455 909 513 756 36 467 250 526 536
10 562 318 633 666 37 361 003 406 807
11 496 556 559 559 38 574 729 647 652
12 581 695 655 501 39 411 127 463 292
13 838 681 945 094 43 727 180 819 446
14 323798 364 882 44 409 068 460 971
15 563 152 634 605 45 642 983 724 566
16 249 901 281 609 46 1252 256 1411144
17 230 131 259 331 47 580 673 654 350
18 530 199 597 471 50 439 128 494 845
19 829 054 934 246 51 406 829 458 448
21 408 069 459 845 53 322 696 363 640
22 284 848 320990 54 341063 384 338
23 185 425 208 952 100 14 013 15791
24 71142 80 169 101 51 544 58 084
25 1064 513 1199 580 C 40 703 45 867
26 157 118 177 053 F 60 036 67 653
27 623 062 702 117 z 55 962 63 062

Okreslenie efektywnosci (rentownosci) linii

W tym kroku nalezy wyznaczy¢ wskazniki stuzgce do oceny efektywno$ci linii:

Wynik finansowy jako réznice wptywow i kosztéw eksploatacji [zt/m-c], powinien by¢
dodatni;

Wskaznik pokrycia kosztow jako iloraz wptywdéw do kosztow, okreslajgcy, jaka czesc
kosztéw zostata pokryta przez wptywy z biletéw, powinien by¢ wyzszy jak najwyzszy;

Wskaznik dotacji — iloraz wielkosci dotacji do pracy przewozowej [zt/wozokm],
okreslajacy ile trzeba doptaci¢ do kazdego kilometra wykonywanego na linii, powinien
by¢ jak najnizszy;
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e Wskaznik wptywdéw — iloraz wptywdw do pracy przewozowej [zt/wozokm], okreslajgcy
jaka czesc¢ kosztu wozokilometra jest pokryta przez wptywy biletowe, powinien by¢ jak
najwyzszy.

Dodatkowo mozna wyznaczy¢é wskazniki kosztow, wptywow i dotacji w przeliczeniu na
pasazera i miejscokilometr.

Komentarz do otrzymanych wynikéw:

e Jedna linia nr 105 ma dodatni wskaznik finansowy w dni robocze, w soboty i w skali
catego miesigca, co oznacza, ze jest rentowna. Tylko w niedziele linia osigga niskg
strate. W konsekwencji wskaznik pokrycia kosztow jest wyzszy od 1,0;

e Generalnie linie ,unijne” nalezy uzna¢ za rentowne — wptywy wynoszg srednio 3,29
zt/lwozokm przy koszcie rownym 2,88 zi/wozokm. Do linii 0 najwiekszej rentownosci
nalezg : 105, 107 i 110, gdzie wptywy z jednego kilometra wynoszg od 4,17 do 6,55 zi;

e Rentownosc¢ tych linii jest zwigzana przede wszystkim z bardzo niskim kosztem
realizowanych wozokilometréw;

e Wsrdéd pozostatych linii wszystkie sg nierentowne. Wskaznik pokrycia kosztow
wynoszacy 0,48 oznacza, ze ok. 50 % kosztéw eksploatacji pokrywajg wptywy z
biletéw, a kolejne 50 % pochodzi z dotacji;

o Wystepujg niewielkie réznice w rentownosci pomiedzy poszczegolnymi liniami. Jest to
zwigzane ze zrealizowang procedurg wyznaczania rentownosci, ktéra wymaga
uszczegdtowienia na etapie gromadzenia danych. Wysokos¢ wptywéw od
pojedynczego pasazera powinna by¢ okreslona dla poszczegodlnych linii, a nie srednio
dla sieci — mozna to osiggngc¢ dzieki fatwej i szybkiej ankiecie. Najwiekszy btad jest
zwigzany z wielko$cig potokdéw pasazerskich, wystepujgcych na liniach. W przysziosci
nalezy przeprowadza¢ wyrywkowe pomiary potokéw w dzien roboczy, sobote i
niedziele. Najlepszy efekt przyniosg zakupy taboru wyposazonego w automatyczny
system zliczania wsiadajgcych pasazerow;

e Powyzsze dziatania spowodujg wieksze zréznicowanie rentownos$ci na liniach, ale nie
nalezy sie spodziewac, aby ktorakolwiek linia osiggneta poziom rentownosci;

e Powyzsza procedura prowadzi réwniez do powstania rankingu rentownosci linii. Sredni
wskaznik pokrycia kosztéw na poziomie sieci wynosi ok. 0,5. Nalezy zdefiniowac progi
rentownosci, przy ktdrych zarzgdca transportu powinien podjg¢ pewne kroki w celu
poprawy efektywnos$ci. Przyktadowo;

- przy wskazniku pokrycia kosztéw powyzej 0,6 nalezy uznac, ze rentownosc linii jest
zadowalajgca;

- gdy wskaznik osigga wartos¢ ponizej 0,4 — nalezy uznac¢ za poziom ostrzegawczy;

- wskaznik ponizej 0,2 oznacza, ze trzeba podjg¢ wyrazne dziatania w celu poprawy
sytuacji na linii (zmiana taboru, skrocenie lub likwidacja kurséw o bardzo niskim
wskazniku, potgczenie z inng linig, itp.).
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Tabela 2-23. Wartosci wskaznikéw efektywnosci na liniach ,,unijnych”.

Wynik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
Nr linii finansowy pokrycia dotacji wptywow
[zH/rokK] kosztéw [-] [zt/wozokm] [zt/wozokm]

102 95 703 1,18 * 3,39
103 50 552 1,11 * 3,19
104 -54 681 0,74 0,76 2,12
105 828 765 2,28 * 6,55
106 13 440 1,03 * 2,98
107 166 401 1,44 * 4,13
108 -308 866 0,48 1,49 1,39
109 59 379 1,13 * 3,26
110 203 505 1,45 * 4,17
111 -46 921 0,91 0,25 2,63
112 -100 282 0,89 0,33 2,55
113 127 317 1,21 * 3,48
114 -75 869 0,87 0,37 2,51
Srednia 1,14 * 3,29

* linie rentowne — nie wymagaja dotacji

Tabela 2-24. Wartosci wskaznikéw efektywnosci na pozostatych liniach autobusowych.

Nr linii Wynik finansowy pokyycsizalfggétéw Wskaznik dotacji Vv\v/;ryavi g\':/(
[zt/rok] [] [zHwozokm] [2t/wozokm]
1 -680 119 0,46 3,44 2,95
2 -1 593 151 0,48 3,32 3,12
3 -174 196 0,46 3,44 2,95
4 -1 364 571 0,46 3,44 2,95
5 -213 644 0,46 3,44 2,95
6 -348 919 0,44 3,49 2,70
7 -602 054 0,50 3,22 3,26
8 -707 012 0,46 3,44 2,95
9 -520 230 0,50 3,26 3,22
10 -738 281 0,46 3,44 2,95
11 -539 614 0,51 3,19 3,31
12 -764 297 0,46 3,44 2,95
13 -913 365 0,51 3,19 3,30
14 -425 932 0,46 3,44 2,95
15 -740 784 0,46 3,44 2,95
16 -328 726 0,46 3,44 2,95
17 -302 721 0,46 3,44 2,95

43
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18 -601 653 0,50 3,25 3,23
19 -1 090 560 0,46 3,44 2,95
21 -5636 477 0,46 3,44 2,95
22 -374 696 0,46 3,44 2,95
23 -243 913 0,46 3,44 2,95
24 -93 582 0,46 3,44 2,95
25 -1 400 288 0,46 3,44 2,95
26 -151 729 0,54 3,03 3,54
27 -819 591 0,46 3,44 2,95
28 -877 589 0,46 3,44 2,95
29 -774 606 0,46 3,44 2,95
30 -986 663 0,50 3,26 3,21
31 -401 417 0,46 3,44 2,95
32 -718 935 0,52 3,12 3,41
33 -821 980 0,46 3,44 2,95
34 -2 494 744 0,48 3,36 3,07
35 -1917 343 0,47 3,39 3,02
36 -607 558 0,46 3,43 2,97
37 -474 872 0,46 3,44 2,95
38 -644 605 0,50 3,23 3,25
39 -540 807 0,46 3,44 2,95
43 -751 166 0,52 3,12 3,41
44 -538 099 0,46 3,44 2,95
45 -679 992 0,52 3,15 3,36
46 -1 359 854 0,51 3,19 3,31
47 -597 695 0,52 3,12 3,41
50 -577 640 0,46 3,44 2,95
51 -5635 153 0,46 3,44 2,95
53 -424 483 0,46 3,44 2,95
54 -448 643 0,46 3,44 2,95
100 -18 433 0,46 3,44 2,95
101 -74 612 0,44 3,49 2,72
Cc -53 542 0,46 3,44 2,95

F -59 537 0,53 3,07 3,49

z -73 613 0,46 3,44 2,95

Srednia 0,48 3,39 3,07

44
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2.8. Finansowanie ustug przewozowych

Prognoze wydatkéw na funkcjonowanie transportu publicznego wykonano w oparciu o
zamkniety budzet z 2012 r., w ktorym:

e wptywy z biletow wyniosty: 36,60 min zt;
¢ wydatki miasta Kielce: 70,55 min zt;
e wydatki gmin o$ciennych: 3,68 min zt.

Rachunek sporzgdzono na lata 2013- 2020. W tym celu przygotowano wskazniki wzrostu,
ktore zostaty oparte o dwa dokumenty:

e prognoze PKB dla Polski wedtug Ministerstwa Finansow'®

e prognoze wydatkéw WPI dla Kielc na lata 2011-2015"". W kolejnych latach przyjeto
usredniony wzrost z lat poprzednich.

Wartosci wskaznikéw zestawiono w Tabeli 2-25. Planowana zmiana wydatkow miasta
Kielce do 2020 r. jest niska — wynosi w sumie 8,7 %, a w tym samym okresie zmiana PKB
dla kraju wynosi az 26,8 %. Ostatecznie wydatki miasta na transport publiczny powinny
wzrosng¢ do 2020r. do kwoty 77-92 min zt rocznie, a sumaryczne wydatki gmin
osciennych do 4,0-4,8 min zt (Tabela 2-26). Prognoza wykonana w ten sposob
odzwierciedla mozliwosci miasta i gmin osciennych.

Tabela 2-25. Wartosci wskaznikow stuzgcych do prognozy wydatkéw na transport publiczny
[%]

PKB wg Ministerstwa Finansow Wydatki biezgce (bez kosztc?w obstugi

Rok dtugu) wg WPI dla Kielc
zmiana PKB skumulowana zmiana wydatkow s'kumulowana’

zmiana PKB zmiana wydatkéw
2013 2,2 2,2 0,7 0,7
2014 2,5 4,7 0,9 1,6
2015 3,5 8,2 1,6 3,2
2016 4,0 12,2 1,1 4,3
2017 3,9 16,1 1,1 54
2018 3,8 19,9 1,1 6,5
2019 3,5 23,4 1,1 7,6
2020 3,4 26,8 1,1 8,7

Srednio-rocznie 3,35 - 1,09 -

Tab. 2-26. Prognozowane wydatki biezgce na transport publiczny [min zi].

10 Wytyczne dotyczgce stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych bedacych podstawg
oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja — wrzesien 2012 r., Ministerstwo
Finanséw 2012

" Wieloletni Program Inwestycyjny Miasta Kielce 2011 — 2015, Kielce, pazdziernik 2010
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Wydatki gminy Kielce Wydatki gmin osciennych
Rok zgodnie z zmiang | zgodnie z zmiang | zgodnie z zmiang | zgodnie z zmiang
PKB wydatkow w WPI PKB wydatkéw w WPI
2012 70,55 70,60 3,68 3,68
2013 72,10 71,09 3,76 3,71
2014 73,90 71,73 3,85 3,74
2015 76,49 72,88 3,99 3,80
2016 79,55 73,68 4,15 3,84
2017 82,65 74,49 4,31 3,88
2018 85,79 75,31 4,48 3,93
2019 88,80 76,14 4,63 3,97
2020 91,82 76,98 4,79 4,01

Osobng sprawg jest kwestia potrzeb transportu publicznego. Generalnie nalezy przyjgc
zasade, aby nie redukowac wielkosci oferowanych ustug. Wraz ze wzrostem kosztow
(zwtaszcza kosztoéw paliwa i kosztow ptac) moze to doprowadzi¢ do intensywnego wzrostu
wydatkbw na transport publiczny. Analizujgc budzety w latach 2009-2012 mozna
zaobserwowac nastepujgcy trend: wydatki miasta Kielce rosty w tempie wzrostu PKB, a
nawet go przekraczaty. Natomiast wydatki pozostatych gmin byty stabilne. Poprzednie lata
odzwierciedlajg kompromis pomiedzy potrzebami transportu publicznego i mozliwosciami
budzetéw gmin. W przysztosci moze doj$¢ do sytuacji, w ktérej sumaryczne wydatki na
biezgce funkcjonowanie miasta bedg wzrasta¢ o 1,1 % rocznie, a wydatki na transport
publiczny o 3,5 %.

W celu bardziej efektywnego finansowania transportu publicznego nalezy wykonywaé
analizy rentownosci linii i poszczegodlnych kurséw, opisane w poprzednim rozdziale.
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3.

Ocene jakosci
parametréw wybranych

3.1. Jakos¢ przewozow

Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

przewozow w miejskim transporcie zbiorowym oparto na ocenie
linii autobusowych, z wykorzystaniem danych z Systemu

Informacji Pasazerskiej z kwietnia i maja 2013r. Przyktadowe wyniki obliczen czasu
przejazdu dla jednego kierunku linii nr 102 w przecietnym dniu roboczym zamieszczono w
Tabeli 3-1.

Tabela 3-1. Skumulowany czas przejazdu na linii nr 102 w ciggu catego dnia roboczego.

Sredni czas | Odchylenie | Wspdtczynnik
Lp Nazwa przystanku przejazdu standardowe | zmiennosci
[min] [min] [%]

1 Os. Swietokrzyskie (314/1) 0 0 %

2 J.Nowaka Jezioranskiego (100/1) 1,42 0,31 21,69%
3 Al. Solidarnosci Bocianek (28/1) 3,94 0,42 10,72%
4 Swietokrzyska os. Bocianek (227/1) 6,05 0,67 11,05%
5 Warszawska os. Sady (499/1) 8,35 1,07 12,75%
6 Warszawska Politech. (501/1) 9,24 1,09 11,80%
7 Warszawska / IX W .Kielc (871/1) 10,48 1,20 11,46%
8 IX W. Kielc UW (98/1) 13,31 1,40 10,49%
9 Zelazna PKP (118/1) 17,88 2,32 12,97%
10 Grunwaldzka / Mielczarskiego (159/1) 20,77 2,94 14,15%
11 Grunwaldzka / Jagiellonska (161/1) 22,53 2,98 13,24%
12 Grunwaldzka szpital (157/1) 23,76 3,01 12,65%
13 Piekoszowska / Naruszewicza (437/1) 25,05 3,10 12,39%
14 Os. Pod Dalnig (120/1) 26,54 3,13 11,80%
15 Szajnowicza - Iwanowa | (343/1) 27,47 3,19 11,61%
16 Massalskiego (1095/1) 28,67 3,31 11,53%
17 Massalskiego | (816/1) 29,61 3,33 11,24%
18 Os. Slichowice (817/1) 30,60 3,30 10,78%
19 Os. Slichowice (818/1) 31,39 3,38 10,76%
20 Massalskiego | (819/1) 32,40 3,49 10,78%
21 Szajnowicza - lwanowa Il (962/1) 33,94 3,67 10,82%
22 Malikéw (963/1) 35,47 3,67 10,35%
23 Malikow / Stawki (275/1) 36,39 3,72 10,24%
24 Malikow wiadukt (277/1) 37,35 3,75 10,05%
25 Malikéw petla (510/1) 38,48 3,84 9,97%
26 Miedziana (719/1) 39,42 3,85 9,76%
27 Kruszelnickiego Il (226/1) 41,42 3,92 9,46%
28 Kruszelnickiego Il (224/1) 42,70 3,94 9,23%
29 Kruszelnickiego | (219/1) 44,46 4,07 9,16%
30 Kruszelnickiego (235/1) 47,32 4,36 9,20%
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Na linii tej mozna zaobserwowac¢ stosunkowo niewielkg zmiennos¢ czasu przejazdu w
ciggu dnia, co jest zjawiskiem korzystnym. Niestety nie na wszystkich liniach takie wyniki
sg osiggane — dlatego nalezy dazy¢ do realizacji wiekszej liczby i dtugosci pasow
autobusowych oraz zapewniaC priorytety w sygnalizacji. W Tabeli 3-2 przedstawiono
poréwnanie predkosci komunikacyjnych na wybranych liniach autobusowych.

Tabela 3-2. Srednie predkosci komunikacyjne na wybranych liniach autobusowych (w ciagu
catego dnia) w [km/h].

Linia Kierunek r?bzoligy Sobota Niedziela
109 Os. Swietokrzyskie — K’ruszelnickiego 19,7 20,9 21,7
Kruszelnickiego — Os. Swietokrzyskie 19,4 21,2 21,7
103 Os. Sieje — Al. Na Stadion 20,4 21,2 19,8
Al. Na Stadion - Os. Sieje 21,1 21,6 23,4
104 Bukéwka — Os. Sieje 22,7 24,3 -
Os. Sieje — Bukéwka 22,4 24,0 -
105 Os. Slichowice — Sikorskiego 17,3 18,1 18,9
Sikorskiego — Os. Slichowice 16,9 17,8 17,9
106 Czestochowska — Leszczyny 22,5 24,6 24,3
Leszczyny — Czestochowska 21,3 22,2 231
107 Os. Swietokrzyskie — AI. Na Stadion 20,3 21,6 21,6
Al. Na Stadion — Os. Swietokrzyskie 20,1 21,9 21,6
Bukéwka — Os. Slichowice 21,1 22,8 23,0
108 Os. Slichowice — Bukowka 21,4 23,5 22,6
109 Szajnowicza Iwanowa — Zagoérze 19,7 21,6 21,9
Zagorze - S zajnowicza lwanowa - 19,9 21,5 22,3
110 Zaktadowa — Podklasztorna 17,2 - -
Podklasztorna — Zaktadowa 17,7 - -
11 Bukdéwka — Malikéw petla 22,7 23,6 -
Malikow petla — Bukowka 21,5 22,9 -
113 Os. Swietokrzyskie — !(usocir']skiego 19,2 20,2 20,2
Kusocinskiego — Os. Swietokrzyskie 18,1 19,6 19,4
114 If’iekoszowska petla — Zniwna 20,6 21,5 20,9
Zniwna — Piekoszowska petla 21,0 231 20,6

W wiekszosci przypadkow, predkosci komunikacyjne (dla catych linii) czesto przekraczajg
20 [km/h]. Generalnie, wyzsze Srednie predkosci komunikacyjne sg uzyskiwane w dni
weekendowe.

Poréwnaniu poddano takze wielkosci odchytek od rozktadu jazdy. Ich zestawienie
zamieszczono w Tabeli 3-3. Wiekszos¢ srednich odchytek (z linii) miesci sie w przedziale
od 3 minut opdznienia do 1 minuty przyspieszenia odjazdu wzgledem rozktadu jazdy.
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Tabela 3-3. Srednie odchytki od rozktadu jazdy na wybranych liniach autobusowych (w
ciggu calego dnia) w [min].

Linia Kierunek r(?bz(')izy Sobota Niedziela
102 Os. Swietokrzyskie — K’ruszelnickiego -1,99 -0,67 0,36
Kruszelnickiego — Os. Swietokrzyskie -2,27 -0,78 -0,53
103 Os. Sieje — Al. Na Stadion -0,66 0,44 0,16
Al. Na Stadion - Os. Sieje -2,02 -1,69 -0,78
104 Bukéwka — Os. Sieje -1,74 -0,61 -
Os. Sieje — Bukowka -1,06 0,23 -
105 Os. Slichowice — Sikorskiego -2,34 -2,60 -2,57
Sikorskiego — Os. Slichowice -3,75 -2,58 -2,88
106 Czestochowska — Leszczyny -1,33 1,17 1,35
Leszczyny — Czestochowska -1,38 -1,04 0,28
107 Os. Swietokrzyskie — AI. Na Stadion -1,54 -3,53 -2,86
Al. Na Stadion — Os. Swietokrzyskie -1,09 -1,15 2,17
108 BukC?wka — Os. Slichowice -1,85 -1,26 -1,85
Os. Slichowice — Bukéwka -2,32 -2,27 -3,16
109 Szajnowicza Iwanowa — Zagoérze -1,49 -1,05 -1,66
Zagorze - S zajnowicza Ilwanowa - -1,59 -0,50 -1,18
110 Zaktadowa — Podklasztorna -3,32 - -
Podklasztorna — Zaktadowa -3,99 - -
112 Bukowka — Malikow petla -2,48 -1,27 -
Malikow petla — Bukdwka -3,53 -1,36 -
113 Os. Swietokrzyskie — !(usocihskiego -0,30 0,67 0,28
Kusocinskiego — Os. Swigtokrzyskie -2,06 -1,01 -2,38
114 If’iekoszowska petla — Zniwna 0,15 0,08 0,34
Zniwna — Piekoszowska petla -2,35 -0,47 -1,28

3.2. Prognoza popytu na przewozy oséb

W analizach ruchowych dla inwestycji drogowych brak jest jednolitego podejscia
umozliwiajgcego opracowywanie prognoz ruchu. W ramach niniejszego Studium
zaproponowano metodyke tgczgca podejscie analityczne (opracowanie wiezb ruchu
istniejgcego i prognostycznego) z podejsciem symulacyjnym (stworzenie modelu
sieciowego i kalibracja wiezby ruchu w programie PTV VISION — VISUM).

W opracowaniu zastosowano tradycyjny model czterostadiowy, sktadajgcy sie
z nastepujgcych etapéw:

e Generacja podrézy — model analityczny, polegajgcy na okresleniu wielkosci
potencjatébw ruchotwoérczych dla przyjetych rejondw komunikacyjnych (obszarow
o jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych). Wyrdzniamy dwa typy potencjatéw:
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produkcja, okreslajgca liczbe podrézy generowanych przez dany rejon komunikacyjny
w jednostce czasu oraz atrakcja, stanowigca absorbowang liczbe podrézy.

e Dystrybucja podrézy — polega na przestrzennym rozktadzie produkcji rejonéw
komunikacyjnych, obrazujgcy skad — dokad sg realizowane podréze. W efekcie
uzyskuje sie wiezbe ruchu, stanowigcg macierz o wymiarze odpowiadajgcym liczbie
rejonéw komunikacyjnych.

e Podzial na srodki transportu (tzw. modal split) — wyznacza udziat poszczegdéinych
srodkéw transportu w podroézach. W proponowanym podejsciu, wobec braku badan
ruchliwosci, analizowano wytgcznie komunikacje indywidualng a jej udziat oszacowano
na poziomie 55%.

e Rozktad ruchu na sie¢ komunikacyjng — przy pomocy programu symulacyjnego i dla
opracowanego modelu sieciowego miasta, zostanie dokonany rozktad wiezby ruchu co
w efekcie pozwoli wyznaczy¢é wielkosci potokow pojazdéw na poszczegolnych
odcinkach sieci.

Potencjaty ruchotwoércze dla stanu istniejgcego

Podstawg do wyznaczenia potencjatow ruchotworczych sg wyniki badan ruchliwosci
prowadzone podczas Kompleksowych Badan Ruchu. W Kielcach brak jest wynikow badan
pozwalajgcych okresli¢ poziom ruchliwosci, czy wielkos¢ potencjatdw ruchotworczych. Z
tego powodu zdecydowano sie na estymacje wejsciowych (poczatkowych) potencjatéw
ruchotworczych poprzez model uogdlniony, gdzie produkcja i atrakcja dla ruchliwosci w
przecietnym dniu roboczym, w godzinie szczytu popotudniowego jest estymowana
rébwnaniami regresji liniowej wielokrotnej. Do modelowania potencjatéw ruchotwoérczych,
stanowigcych podstawe do tworzenia modelu transportowego miasta konieczne jest
ustalenie charakteru i intensywnosci zagospodarowana przestrzennego. Formuty
okreslajgce wielko$ci potencjatéw, uzalezniono od takich zmiennych jak: liczba ludnosci,
liczba os6b zawodowo czynnych, liczba miejsc pracy, liczba miejsc pracy w ustugach,
liczba uczniow szkét ponadpodstawowych i liczba miejsc w szkotach ponadpodstawowych.
Przy wyznaczaniu potrzebnych wielkosci positkowano sie materiatami'® '* *. Jednakze z
powodu braku aktualnych wartosci koniecznych parametrow, w wielu przypadkach zostaty
one przez Autoréw oszacowane. Ewentualny btgd oszacowania nie wptywa znaczgco na
wyniki prowadzonych analiz ruchu, poniewaz uzyskane potencjaty ruchotworcze zostaty
skaliborowane w poOzniejszym etapie procedury przy wykorzystaniu odpowiedniego
oprogramowania, a takze wynikami GPR 2010. Danymi kalibrujgcymi byly dostepne
pomiary przekrojowe natezenia ruchu ulicznego w Kielcach oraz pomiary wiasne. Ogdlna
postac formuty okreslajgcej potencjaty ruchotwércze dla ruchu wewnetrznego
samochoddéw osobowych, autobuséw i samochoddw ciezarowych, wyrazone w pojazdach
umownych [E/h] w godzinie szczytu popotudniowego, przedstawia sie nastepujgco:

P

gdzie:

12 Urzad Miasta Kielce, ,Strategia rozwoju miasta Kielce ,Kielce 2015”, Kielce, 2000.

3 Zarzad Miasta Kielce, ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Kielce”, Kielce 2000.

" Urzad Miasta Kielce, ,Strategia rozwoju miasta Kielce ,Kielce 2007 - 2020”, WYG International, IMC
Polska, Kielce, 2006.
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P — liczba podrézy rozpoczynanych w rejonie w jednostce czasu (produkcja);

A —liczba podrézy absorbowanych przez rejon w jednostce czasu (atrakcja);

al, a2, a3, a4 — estymowane wspotczynniki ruchliwosci modelu;

X1, X2, X3, X4 — zmienne objasniajgce zalezne od zagospodarowania przestrzennego;

W celu oszacowania wielkosci potencjatow ruchotworczych, nalezato dokona¢ podziatu
miasta na rejony komunikacyjne. W niniejszg/m opracowaniu wykorzystano schemat
podziatu miasta zgodny z oficjalnym podziatem™.

Wyznaczajgc granice rejonow kierowano sie charakterem zabudowy i jej jednorodnoscia,
naturalnie wystepujacymi granicami (linie kolejowe, rzeki itp.) oraz szwami w
zagospodarowaniu przestrzennym. Dokonano podziatu miasta na 49 rejondéw
wewnetrznych, oraz 5 wlotow zewnetrznych, agregujgcych ruch wlotowy do miasta.

Wiezba ruchu dla stanu istniejgcego

Proces estymacji wiezby ruchu mozna podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy dotyczgce
potozenia zrédet i celow podrozy:

e Ruch wewnetrzny, obejmujacy relacje pomiedzy rejonami wewnetrznymi miasta.
Odnosi sie to do podrézy, ktérych zaréwno zrodto jak i cel znajdujg sie w miescie;

e Ruch zewnetrzny, obejmujacy relacje pomiedzy rejonami wytgcznie zewnetrznymi
oraz pomiedzy rejonami zewnetrznymi i wewnetrznymi.

Wstepng wiezbe ruchu wewnetrznego mozna uzyskaé stosujgc model grawitacyjny’® w
ktorym parametry funkcji oporu przyjeto na zasadzie iteracyjnej. Wybrano jedng z
dostepnych funkcji oporu a nastepnie dobierano parametry tak, aby uzyskany rozktad
wiezby dawat najlepszy stopien dopasowania do dostepnych wynikow pomiardéw
przekrojowych. Metoda taka znajduje uzasadnienie wobec braku wynikbw badan
ruchliwosci, oraz z racji przyjetej metodologii polegajgcej na pozniejszej kalibracji wiezby w
oparciu o pomiary przekrojowe. Ogolna posta¢ modelu grawitacyjnego przyjmuje postac:

A.
Fy=f() P =

D 4 (2)
J

gdzie:

Fjj— liczba podrozy miedzy rejonami i oraz j;

f(t) — funkcja oporu. Przyjmuje postac f(t)= t , gdzie t oznacza czas podrézy w sieci;

P; — produkcja rejonu i;
A; — atrakcja rejonu j;

'° BEIPBK ,EKKOM” Sp. z 0.0.: Organizacja ruchu w centrum miasta Kielce — strefa ruchu uspokojonego,
Krakéw 2006.

'® Garber N.: , Traffic and Highway Engineering”, Third Edition, University of Virginia, Thomson Learning,
Pacific Groove, 2002.
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Z kolei analizujgc ruch zewnetrzny, nalezy wydzieli¢ z ruchu wlotowego do miasta relacje
o charakterze tranzytowym, docelowym i zrodtowym. Udziat ruchu tranzytowego w ruchu
miejskim moze by¢é wyznaczony na podstawie metody funkcji wlotéw (tzw. metoda
Krycha'’). W modelu tym wykorzystywane sg dwie grupy zmiennych niezaleznych —
wielkos¢ miasta i funkcja wlotu. Wielko$¢ miasta zalezy od jego liczby mieszkancow.
Pojecie funkcji wlotu okresla natomiast klase powigzan realizowanych przez dany wilot i
wezet drogowy miasta. Klase te wyznacza dla wlotu najwieksza z relacji, ktore wystepujg
miedzy obszarami agregowanymi do pieciostopniowej skali zurbanizowania. Przy
okreslaniu kombinacji uwzglednia sie powigzania wystepujgce na zasadzie najkrotszej
drogi.

Natezenia ruchu na wlotach miast uzyskano z danych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad. Poczagtkowo wykorzystano wyniki GPR 2005, a w ostatniej fazie analiz — do
wynikowej postaci modelu, takze GPR 2010. Dane te wyrazone sg jako natezenia w
przeliczeniu na SDR [E/h]. Warto$ci te zostaty nastepnie przeliczone na natezenie ruchu w
godzinie szczytu popotudniowego Q [E/h] przyjmujac, ze stanowi on 9 % wielko$ci SDR.
Przyjeto rowniez strukture kierunkowg ruchu w ciggu dnia, odpowiadajgcg proporcji 50/50.
Podczas wyznaczania wiezby ruchu tranzytowego wykorzystano model proporcjonalny, i
rozdzielono ruch tranzytowy proporcjonalnie do wielkosci udziatu danego wlotu w
sumarycznych podrézach tranzytowych.

Wydzielenia wiezby ruchu docelowego i zrédtowego wykonano na podstawie zatozenia, ze
pozostata czes$¢ ruchu (po odjeciu ruchu tranzytowego) bedzie sie rozdziela¢ na ruch
docelowy i zrédtowy w proporcji 60/40. Wiekszy udziat ruchu docelowego bierze sie stad,
ze analizowany jest okres szczytu porannego, w ktérym w skali miasta dominujg
motywacje dom — praca, a wiec dojazdowe do miasta.

Catkowitg wiezbe ruchu dla Kielc otrzymano przez ztozenie wiezb ruchu: wewnetrznego,
tranzytowego, docelowego i zrédtowego.

Model sieciowy miasta

Podstawowym elementem modelu transportowego miasta jest model sieci, bedgcy
odwzorowaniem uktadu drogowo - ulicznego miasta z uwzglednieniem parametréw
technicznych poszczegolnych ulic. Model sieciowy Kielc zostat opracowany z
wykorzystaniem programu stuzgcego do makro-symulacji komputerowej VISUM 10.03,
firmy PTV AG. Program umozliwia dokonanie rozkfadu ruchu na sie¢ uliczng na podstawie
opracowanej wiezby ruchu i ocene rozwigzan ukfadu ulicznego przy wykorzystaniu
szerokiego wachlarza statystyk takich jak: praca przewozowa, czas przejazdu odcinka,
czas przejazdu wskazanej relacji, natezenie ruchu na odcinkach sieci ulicznej, wielkosci
relacji skretnych na skrzyzowaniach itp. Duzg zaletg programu jest mozliwos¢ kalibracji
wiezby ruchu w oparciu o wyniki pomiaréw przekrojowych.

W modelu tym skrzyzowania odwzorowane sg za pomocg wezidw, powigzanych
odcinkami miedzyweztowymi  opisanymi parametrami: przepustowos¢, liczba paséw
ruchu, predkos¢ w ruchu swobodnym.

Aby zroznicowac przekroje drogowe i odzwierciedli¢ wptywy dostepnosci do uktadu dla
pojazddw komunikacji zbiorowej, poszczegolne typy odcinkéw scharakteryzowano dwoma
parametrami: predkoscig w ruchu swobodnym i przepustowoscig planistyczng. Do
wyznaczenia parametréw funkcji oporu odcinka, przyjeto odpowiednig kategoryzacje i
kalibrowane wielkosci parametréw dla funkcji BPR (wg HCM 85). Parametry tej funkcji byty

R Krych A. ,Podziat ruchu na wlotach drogowych $srednich miast”, Transport miejski, nr 4, VII-VIII, 1985.
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kalibrowane w pracy Brzezinskiego i Waltza'® i stanowity podstawe do przyjecia ksztattu
funkcji oporu. Predko$c¢ i przepustowos¢ byty szacowane i podczas tworzenia modelu sieci
zmieniano je dostosowujgc do lokalnych warunkéw (wptyw pochylenia podtuznego ulicy,
jej szerokosci, kretosci czy liczby punktéw akcesji na przepustowos¢ mozna modelowac
zmniejszajgc lub zwiekszajgc warto$¢ wyjsciowg przepustowosci czy predkosci).

Podziat zadan przewozowych i rozktad ruchu w sieci

Udziaty podrézy odbywanych poszczegolnymi srodkami transportu obliczono w sposob
dwustopniowy. W pierwszym kroku odseparowano podroze piesze (19% w skali miasta).
Wstepne obcigzenia sieci istniejgcej daty podstawy do zbudowania modelu podziatu zadan
przewozowych, wykorzystano tutaj postaé funkcji logitowej w ktorej udziat komunikaciji
zbiorowej w podrozy zalezy od ilorazu czasu podrozy komunikacjg zbiorowg do czasu
podrézy komunikacjg indywidualng. Opér w sieci komunikacji indywidualnej zostat opisany
czasem przejazdu po obcigzonej sieci w godzinie szczytu popotudniowego (15:00 —
16:00), natomiast opor w sieci komunikacji zbiorowej zostat opisany odczuwalnym czasem
podrozy, bedgcym sumg wazong czasu poszczegolnych elementéw podrdzy: czasu
dojscia na przystanek, czasu oczekiwania, czasu jazdy, czasu oczekiwania na przesiadke,
oraz czasu odejscia z przystanku.

W wyniku obliczen uzyskano pierwotne postaci podziatu zadan przewozowych.
Powstatymi w ten sposob wiezbami ruchu dla transportu indywidualnego i zbiorowego
(autobusowego) obcigzono siec¢, a nastepnie okreslono czasy przejazdu tymi Srodkami
transportu pomiedzy poszczegdinymi rejonami komunikacyjnymi. Za pomocg programu
VISUM wyznaczono macierze czasow przejazdu pomiedzy poszczegolnymi rejonami
komunikacyjnymi — dla komunikacji indywidualnej i zbiorowej. Nastepnie, ponownie uzyto
przedstawionego powyzej wzoru na podziat zadan przewozowych — dzieki czemu mozliwe
byto uzyskanie wtérnego podziatu zadan przewozowych, dla kazdego powigzania miedzy
rejonami komunikacyjnymi. Ten sposéb postepowania zostat wykorzystany we wszystkich
wariantach rozwoju sieci transportu zbiorowego, w ktérych wystepujg zréznicowane czasy
przejazdu transportem zbiorowym i indywidualnym

Prognostyczna wiezba ruchu

Do okreslenia prognostycznej wiezby ruchu zostaty wykorzystane istniejgce formuty
wyznaczajgce potencjaty ruchotwdércze. Model bazowy zostat wykonany dla stanu na rok
2010, przyjeto takze horyzonty czasowe prognoz, co 5 lat, poczgwszy od roku 2010 do
roku 2020. Potencjaty ruchotworcze mozna wyznaczyC na zasadzie korekty zmiennych
objasniajgcych, korzystajac np. z dostepnych prognoz demograficznych. Okreslajgc
prognostyczng wiezbe ruchu wewnetrznego nie mozna juz skorzystaC z modelu
proporcjonalnego. Relacje miedzy rejonami zostaty bowiem skorygowane podczas
procesu kalibracji wiezby ruchu i wiezba dla stanu istniejgcego (2010 r.) nie jest zgodna z
rozktadem proporcjonalnym. Aby w tworzonej prognostycznej wiezbie ruchu uwzglednic
relacje z wiezby historycznej, zdecydowano sie zastosowaé uproszczong metode Fratara
(zwang metodg Detroit) uzalezniajgcg wielkosci relacji miedzy rejonami od wartosci
wskaznika wzrostu potencjatu. Wedtug tej metody, wielko$¢ potoku pojazdow miedzy
rejonami ,i” oraz ,j’, bedzie okreslona formuta:

'® Brzezinski A., Waltz A.: Budowa hierarchicznych modeli ruchu w sieciach drogowych. Praca doktorska.
Politechnika Warszawska, 1998..
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' WaGi " Wy
Pi‘ Pl e 3)

Wey

gdzie:

Pj — element wiezby w ruchu wyjsciowym — wiezba historyczna;

wgi— wspotczynnik wzrostu potencjatu wytwarzajgcego ruch rejonu i-tego;
wa; — wspoétczynnik wzrostu potencjatu absorbujgcego ruch rejonu j-tego;
wg— Sredni wspotczynnik wzrostu potencjatu ruchu dla catego miasta;

Opracowane prognozy bazowaty na danych prognostycznych, ktére udato sie pozyskac ze
zrodet ogdélnodostepnych. Podstawowym parametrem byty prognozy demograficzne
opracowane przez GUS w roku 2004. zgodnie z nimi, przewiduje sie spadek liczby
mieszkancow w Kielcach do 165 tys. mieszkancéw w roku 2030 (w roku 2020 - 188 tys.
mieszkancow i w roku 2015 - 197 tys. mieszkancow). Jednakze spadek liczby ludnosci nie
powinien sie przektada¢ na zmniejszenie liczby podrézy w miescie, poniewaz przewiduje
sie, ze duzy potencjat jest zawarty we wskazniku ruchliwosci (wyrazajgcego liczbe podrozy
w ciggu doby przypadajgacg na mieszkanca). Zgodnie z zastosowanym modelem
regresyjnym oraz jego pozniejszg kalibracjg uzyskano wskaznik ruchliwosci zwigzany z
podrézami niepieszymi na poziomie 1,61 podrézy/dobe (dla poréwnania w Krakowie
ruchliwos¢ wynosi 2,02 podréze/dobe). W krajach Europy Zachodniej, ruchliwos¢ ta moze
osiggnac¢ 3,90 podroze/dobe (w Londynie). Wzrost ruchliwosci wynika w gtdwnej mierze ze
zmian w zachowaniach mieszkancow spowodowany wyzszym standardem Zzycia oraz
poprawie w warunkach podrozowania. W niniejszej prognozie przyjeto, ze w roku 2020
wskaznik ruchliwoéci osiggnie poziom 2,04 podréze / dobe. Wzrost wskaznika ruchliwosci
przyczyni sie wiec do znacznego wzrostu liczby podrézy.

Przedstawiona procedura odnosi sie do wiezby ruchu wewnetrznego. W przypadku wiezby
ruchu zewnetrznego, wykorzystano réwniez metode Detroit, lecz w tym przypadku przyjeto
wskazniki wzrostu zgodne z procedurg zalecang przez GDDKIA dla prognozowania ruchu
na drogach krajowych (metoda bazujgca na wskaznikach wzrostu PKB).

Wynikiem zastosowanego podejscia modelowania podrozy, uzyskano model ruchu dla
stanu istniejgcego, wskazujgcy na dobowe obcigzenie poszczegdinych elementow uktadu
drogowego w skali catego miasta. W procesie kalibracji modelu najwiekszy nacisk
potozono na uzyskanie wysokiej zgodnosci modelu na gtbwnych ciggach ulic. Poniewaz
dane wejsciowe do modelu, ktorymi dysponowano miaty charakter danych szacunkowych,
zdecydowano sie na ich weryfikacje i dopasowanie do stanu obecnego poprzez kalibracje
wiezby ruchu bazujgcg na aktualnych pomiarach przekrojowych. Kalibracja parametréw
sieci przebiegata w sposob iteracyjny, bazujgc na kolejnych rozktadach wiezby ruchu i
porownaniu z dostepnymi wynikami pomiaréw przekrojowych (w catej sieci wykorzystano
tgcznie 170 punktéw kontrolnych, poftozonych na najwazniejszych ciggach
komunikacyjnych. W wyniku aplikacji modutu, uzyskano bardzo wysokg zgodnosc
rozktadu z pomiarami (wspdtczynnik zgodnosci R? = 0,82).

Ustalono, ze wzrost liczby podrézy transportem zbiorowym w catej sieci miasta i obszaru
aglomeracyjnego bedzie na poziomie 8,3 [%].
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4. Preferencje dotyczace wyboru srodkéw transportu zbiorowego

Dla potrzeb niniejszego Planu Transportowego, oceny preferencji pasazerow transportu
zbiorowego dokonano w oparciu o:

e wyniki badahn ankietowych prowadzonych w ramach prac nad planem transportowym
wojewddztwa swietokrzyskiego;

e wyniki badan wilasnych, wykonanych w ramach niniejszego Planu Transportowego dla
Kielc.

Badania prowadzone w ramach prac nad planem transportowym wojewddztwa
Swietokrzyskiego byty prowadzone w formie wywiadéw bezposrednich oraz w formie
badania internetowego. W niniejszym Planie Transportowym uwzgledniono wyniki badan
bezposrednich (1098 wywiadow), jako bardziej miarodajne.

Na rysunkach od 4-1 do 4-3 przedstawiono czesto$¢ korzystania z samochodu
osobowego, kolei i komunikacji autobusowej (miejskiej i przewoznikéw prywatnych).

B 1-3 razy w tygodniu
M 4 lub wiecej w tygodniu
1 Rzadziej niz 1 raz wtygodniu

M Rzadko/Nigdy

Rys. 4-1. Czestos¢ korzystania z samochodu osobowego w aglomeracji kieleckiej.
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M 1-3 razy w tygodniu
W 4 lub wiecej w tygodniu
I Rzadziej niz 1 raz wtygodniu

M Rzadko/Nigdy

Rys. 4-2. Czestos¢ korzystania z kolei w aglomeraciji kieleckie;.

M 1-3 razy w tygodniu
B 4 lub wiecej w tygodniu
1 Rzadziej niz 1 raz wtygodniu

M Rzadko/Nigdy

Rys. 4-3. Czestos¢ korzystania z komunikacji autobusowej w aglomeraciji kieleckiej.

Na uwage zastuguje przewaga osob, ktére najczesciej (4 lub wiecej razy w tygodniu)
korzystajg z samochodu osobowego. W przypadku kolei — az 85% badanych korzysta
bardzo rzadko. Nalezy dgzy¢ do zmiany tej bardzo dla miasta niekorzystnej sytuacji.
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Badania wtasne zostaty prowadzone w listopadzie 2013r. na grupie 1610 pasazeréw
oczekujgcych na pojazdy transportu zbiorowego na 12 wybranych przystankach, na
obszarze Kielc (Rys. 4-4).

o) pagt

-4. I:okaa_lizacja przYsta'nkow, na ktérych wyk6n

AT

Oznaczeniom literowym odpowiadajg nastepujgce przystanki:
e A — Podklasztorna,

e B - o0s. Slichowice,

e C -1 Maja os. Herby,

e D — Orkana os. Zwigzkowiec,

o E — 0s. Swietokrzyskie,

e F —Warszawska Politechnika,

e G -—al. IXWiekdéw Kielc UW,
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e H— Sandomierska Zrédtowa,

e | — Seminaryjska / Jana Pawia ll,
e J—Zytnia,

e K - Sciegiennego / Podlasie,

e L — Bukdwka.

Formularze ankietowe byly zréznicowane, ze wzgledu na potrzebe pozyskania bardzo
wielu informacji. Najwazniejsze pytanie dotyczgce preferencji pasazeréw polegato na
ocenie waznosci poszczegolnych cech oceny transportu zbiorowego. Byty one oceniane w
skali od 1 do 10, gdzie 1 oznacza ceche catkowicie niewazng, a 10 ocene niezwykle
wazng. Na to pytanie W opinii badanych, najwieksze znaczenie ma punktualno$é
kursowania autobusow transportu miejskiego (Srednia ocena: 9,08), oraz w kolejnosci:
niski koszt przejazdu (8,77), wysoka czestotliwos¢ kursowania (8,73) i wysoki poziom
bezpieczenstwa osobistego (8,72). Wyniki zilustrowano na rysunku 4-5.
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wysoka punktualnoéé wysokie krotki czas wysoki komfort mozliwost wysoka czestotliwo2é niski koszt przejazdu wysoki pozion wysoki poziom wygodny dostep do
kursowania prawdopodebieristwe przejazdu/wysoka podrézowania bezpodredniego kursowania infarmacji bezpieczenstwa  kemunikacii {krétkie i
odbycia podrétyw  predkodé praejazdu dojazdu {bez pasaserskiej podrdzy wygodne dojécia do

okredlonym czasie preesiadki) przystanksw)

Rys. 4-5. Ocena waznosci poszczegolnych cech transportu zbiorowego.

Ocenie waznosci poszczegolnych cech transportu zbiorowego towarzyszyta ocena stopnia
ich spetnienia. Takze i w tym przypadku oceniano poszczegolne cechy w skali od 1 do 10.
Tym razem 1 oznacza, ze stopien spetnienia danej cechy jest tragiczny, a ocena 10 — ze
stopien spetnienia jest na niezwykle wysokim poziomie. Wyniki przedstawiono na rysunku
4-6.

Najwyzsze oceny uzyskaty: odlegtosci dojscia do przystankéw (7,54) oraz poziom
informacji pasazerskiej (7,49). Punktualno$¢ kursowania, ktéra zostata przez pasazerow
uznana za najwazniejszg ceche transportu zbiorowego w Kielcach uzyskata ocene 7,14.
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Rys. 4-6. Ocena stopnia spetnienia poszczegolnych cech transportu zbiorowego.

Generalnie, mozna stwierdzi¢, ze poréwnanie waznosci i stopnia spetnienia
poszczegoblnych cech transportu zbiorowego wskazuje na koniecznosS¢ ciggtego
ulepszania ustug przewozowych. Przypuszczalnie oceny stopnia spetnienia nigdy nie
dorébwnajg ocenom waznosci, jednak warto podejmowacé dziatania zmierzajgce do
zmniejszenia réznic tych ocen.

W badaniach okreslano takze powody wyboru poszczegolnych potgczen, stanowigce
uszczegotowienie ogolnych ocen transportu zbiorowego. Pod uwage brano decyzje
pasazeréow dotyczgce wyboru potgczen konkretnymi liniami, podejmowane na
przystankach. Ogolne wyniki zilustrowano na rysunku 4-7.

3,22%

4,92% 12,36%

12,26% M nie mam innej mozliwosci dojazdu
M najkrotszy czas przejazdu do celu
m wysoki komfort podrézowania
2,01%

B bezposredni dojazd do celu

21,91%
4,52% B uciekt mi pojazd innej linii
m wysoka punktualnos¢ linii
W wysoka czestotliwos¢ linii

m korzystna przesiadka na inng linie

2,51% inne

36,28%

Rys. 4-7. Przyczyny wyboru potgczen realizowanych autobusami transportu miejskiego.
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W przeciwienstwie do ocen ogoélnych, podczas wymieniania przyczyn odbywania
potgczen, pasazerowie za najwazniejszg uznali bezprzesiadkowos¢ — tak uznata ponad

1/3 badanych. Na drugim miejscu znalazt sie najkrotszy czas dojazdu do celu (22%
wskazan).

Ocenie poddano takze punktualnos¢ konkretnych potgczen — w skali ogdlnej, wyrazajgce;j
odczucia pasazerow w odniesieniu do zapamietanych doswiadczen w korzystaniu z
wybieranych linii. Do wyboru byto tylko kilka ocen (Rys. 4-8).

s gy 338% _0,00%

M zazwyczaj sg punktualne
M zazwyczaj sg lekko opdznione

28,83% yeralsa P

M zazwyczaj s3 mocno opoznione

M zazwyczaj sg lekko przyspieszone

W zazwyczaj s3 mocno przyspieszone

62,21%

Rys. 4-8. Ocena punktualnosci autobuséw w wybieranych potaczeniach.

Najwieksza liczba pasazerow wskazata na zazwyczaj punktualne odjazdy autobusow
(ponad 62%) co ciekawe nikt z badanych nie wskazat na mocne przyspieszenia odjazdow
autobusow w stosunku do rozktadowych czasow odjazdu.

Wyniki te mozna uznaé¢ za miarodajne, az 75% ankietowanych przyznato sie do
korzystania z ocenianych linii przez co najmniej 2 dni w tygodniu, w tym 44% - od 5 do 7
dni w tygodniu.
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5. Pozadany standard ustug przewozowych

Standard obstugi — okresla zdolnos¢ systemu do spetniania wymagan jakosciowych
stawianych przez pasazeréw. Wyraza wiec stopien spetnienia zamierzonej jakosci.

Standard obstugi wyraza warto$¢ graniczng, ktéra powinna by¢ co najmniej osiggana gdy
wzrost wskaznika wyraza poprawe jakosci (np. minimalna czestotliwos¢ kursowania) lub
wartos¢ graniczng, ktéra nie powinna by¢ przekraczana w sytuacji, gdy wzrost wskaznika
wyraza pogarszanie jakosci (np. maksymalny procent odjazdéw opdznionych).

Gtowng funkcjg standardow obstugi jest ochrona przed nadmierng ucigzliwoscig kazdego
ze sktadnikéw podrozy. Zastosowanie standardow obstugi jest szczegolnie przydatne w:
e ocenie jakosci funkcjonowania systemu transportu zbiorowego;

e procesie planowania i projektowania systemu transportu zbiorowego.

Dla potrzeb niniejszego Planu Transportowego, oceny standardow transportu zbiorowego
dokonano w oparciu o wyniki badan wiasnych. Badania te umozliwity okreslenie
oczekiwan pasazeréw w zakresie najwazniejszych (i zarazem mozliwych do okreslenia)
cech i sktadnikow podrozy.

W zakresie punktualnosci, pasazerowie sg tolerancyjni jesli chodzi o opdznienia,
natomiast duzo bardziej krytycznie podchodzg do kwestii przyspieszonych (wzgledem
rozktadu jazdy) odjazddéw z przystankéw (Tabela 5-1).

Tabela 5-1. Postulowane standardy dotyczace punktualnosci kursowania autobuséw
komunikacji miejskiej w Kielcach.

Rodzaj odchytki od rozkiadu jazdy Maksymalna akceptows}m?nafy?hy’rka od rozktadu jazdy
opdznienie 3,5
przyspieszenie 1,0

W zakresie odlegtosci dojscia do przystankdéw, ocene przeprowadzono pod wzgledem
oceny akceptowalnej fizycznej dtugosci dojscia oraz pod wzgledem czasu dojscia. Wyniki
zestawiono w Tabeli 5-2.

Tabela 5-2. Postulowane (przez pasazerow) standardy dotyczgce dojscia do przystankéow
komunikacji miejskiej w Kielcach.

Dtugosé/czas dojscia Wartos¢
Maksymalna dtugosc¢ dojscia [metry] 305
Maksymalny czas dojscia [minuty] 6,4

Mozna zauwazy¢ pewng rozbiezno$¢ pomiedzy uzyskanymi wartosciami. Odlegtos¢ 300
metréw jest bardzo krotka, podczas gdy w ciggu 6,4 minut, przy Sredniej predkosci 4 km/h,
pasazer pokonuje dystans okoto 430 metréw. Mozna uznac¢, ze jest to warto$¢ blizsza
prawdziwym odczuciom pasazerow. Opinie pasazeréw nie sg niestety w petni miarodajne,
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jesli chodzi o lokalizacje przystankéw w roznych strefach miasta. Dlatego, standardy w
zakresie dojs¢ do przystankow uzupetniono o doswiadczenia zagraniczne (w tym
szwedzkie). Zaproponowane standardy przedstawiono w Tabeli 5-3.

Tabela 5-3. Postulowane standardy dotyczace dtugosci dojs¢ do przystankéw komunikacji
miejskiej w Kielcach.

. Zalecana dtugos¢ dojscia do
Obszar miasta
przystanku [metry]
Sciste centrum miasta 150 — 300
Strefa obrzezna centrum miasta 300 - 400
Intensywna zabudowa mieszkaniowa 400 - 600
Ekstensywna zabudowa mieszkaniowa 600 — 800
Obszary przemystowe, rolnicze 800 — 1000

Obecnie, $rednia odlegtos¢ miedzy przystankami na liniach o numerach powyzej 100, to
545 metrow. Ewentualne zageszczenie przystankow powinno sie odbywaé z
uwzglednieniem predkosci przejazdu autobuséw, szczegdlnie na najwazniejszych liniach.
Dlatego, postuluje sie rozwazenie dodatkowych przystankow tylko w centrum miasta. W
innych przypadkach, powinno by¢ to poparte szczegdétowg analizg, z uwzglednieniem
indywidualnego charakteru obszaru.

W zakresie czasu oczekiwania na przystankach, pod uwage wzieto podréze odbywane
pod presjg czasu (podrdze Scisle terminowe) oraz pozostate podroze. Postulowane przez
pasazerow maksymalne wartosci czasu oczekiwania zamieszczono w Tabeli 5-4.

Tabela 5-4. Postulowane standardy dotyczace dtugosci czasu oczekiwania na przystankach
komunikacji miejskiej w Kielcach.

Maksymalny czas oczekiwania na
przystanku [minuty]

4,6

Rodzaj podrozy

Scisle terminowa (podréze — w wiekszosci
obligatoryjne)

Bez presiji czasu (w wiekszosci - podréze
fakultatywne)

8,4

Jeden z najwazniejszych standardow dotyczy warunkéw podrézy. Pasazerowie byli
proszeni o ocene, jakie warunki podrézowania uznajg jeszcze za akceptowalne, przy czym
ocena ta byta wykonywana z uwzglednieniem dotychczasowych doswiadczen. Wyniki
przedstawiono na rysunku 5-1.
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B musze mie¢ miejsce siedzgce, bez
sgsiedztwa innych oséb

B musze mieé¢ miejsce siedzace,
moze by¢ przy kim$

B moge stac, ale koto mnie musi by¢
duzo miejsca

B moge sta¢, nawet w niewielkim
ttoku

B moge sta¢, nawet w duzym ttoku,
jesli jest on na krétkim odcinku

B moge sta¢, nawet w duzym ttoku,
byle jechac

Rys. 5-1. Oczekiwania pasazeréw w zakresie komfortu podroézy.

Moze sie to wydawacC zaskakujgce, ale pasazerowie okazali sie dos¢ tolerancyjni pod
wzgledem oczekiwan komfortu podrézy. Mimo, iz struktura wiekowa byta zr6znicowana, to
az 22% pasazeréw dopuszcza jazde nawet w znacznym ttoku, przedktadajgc inne walory
podrozy. Nalezy jednak przyjgé, ze wymagania pasazerow w zakresie wygody
podrézowania bedg rosty. W Tabeli 5-5 okreslono proponowane standardy napetnien

autobusow.

Tabela 5-5. Postulowane standardy dotyczace napelnien autobuséw w komunikacji
miejskiej w Kielcach.

Wielkos¢ zapetnienia
powierzchni miejsc

Dopuszczalny procent przypadkéw z przekroczonymi zatozonymi

warto$ciami napetnien

stojacych w pojazdach 2010 2015 2020
[m® na pasazera] (etap) (perspektywa) (kierunek)
0,25 2,0 1,5 1.0

Osobng kwestig, zgtaszang przez pasazerow jest estetyka weztdw przesiadkowych,
przystankéw oraz bezposrednich dojs¢ do przystankow. Z tych niewymiernych opinii
wynika, ze nalezy bezwzglednie dazy¢é do stosowania rozwigzan przyjaznych dla
pasazera, co moze mieC wptyw na zwigekszenie udziatu podrézy odbywanych transportem

zbiorowym.
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6. Przewidywany sposo6b organizowania systemu informacji

Celem systemu informacji staje sie przede wszystkim podwyzszenie poziomu integracji i
jakosci ustug oferowanych przez réoznych przewoznikéw. Przy duzej liczbie przewoznikéw,
funkcjonujgcych na terenie aglomeracji, staje sie to powaznym problemem. Istotne staje
sie wypracowanie ujednoliconych zasad przekazywania informacji i rozpowszechnienie ich
wsrod réznych organizatoréw transportu i przewoznikow. Stosowane srodki informacyjne
powinny zapewni¢ kompleksowy i tatwo dostepny zbior informacji dla podréznych (rowniez
dla os6b niekorzystajgcych na co dzien z transportu publicznego).

Wydajny system informacji pozwala podwyzszy¢ jako$¢ ustug oferowanych pasazerom
(system informacji pasazerskiej) oraz poprawi¢ wydajnos¢ ustug poprzez kooperacje
pomiedzy przewoznikami i organizatorami transportu (system informacji operacyjnej).
Wazna przy jego ksztaltowaniu staje sie wspotpraca pomiedzy jednostkami
samorzadowymi.

Dobrze zorganizowana informacja pozwala podwyzszy¢ jakos¢ oferowanych ustug
transportowych w nastepujgcych zakresach:

e punktualnos¢ — informowanie o rzeczywistych czasach odjazdow,

e niezawodno$¢ — szybkie przekazanie informacji o niezrealizowanym kursie lub
zaktéceniach wynikajgcych z wypadku drogowego,

e przesiadkowosc¢ — czytelne plany sieci i plany weztow komunikacyjnych,

e integracja z innymi srodkami transportu (réwniez indywidualnego samochodowego i
rowerowego).

Istotne staje sie wypracowanie logo dla zintegrowanego transportu publicznego
aglomeracji. Wspolny znak graficzny powinien pojawiC sie na pojazdach i przystankach,
funkcjonujgcych w systemie.

6.1. System informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska jest istotnym elementem prawidtowego funkcjonowania transportu
publicznego. System informacji powinien by¢ obecny w trzech miejscach:

e W pojazdach,
e na przystankach,
e w mediach elektronicznych.

W Tabeli 6-1 zestawiono zakres informaciji, ktéra powinna funkcjonowac¢ w pojazdach i na
przystankach. Zakres minimalny jest obecny u wielu przewoznikédw mikrobusowych i na
podrzednych przystankach transportu lokalnego i ponadlokalnego i wiasciwie na tego typu
przystankach jest akceptowalny. Wraz ze wzrostem znaczenia przystanku powinien
rosng¢ zakres dostepnej informacji. Maksymalny poziom informacji powinien byc¢
zapewniony szczegolnie na dworcach i waznych weztach przesiadkowych z transportu
lokalnego na transport regionalny.
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Tabela 6-1. Zakres pozgdanej informacji na przystankach i w pojazdach.

Rodzaj

. . Minimalny zakres Maksymalny zakres
informacji

e numer linii (w transporcie lokalnym)
lub miejscowos¢ docelowa (w
transporcie ponadlokalnym i
regionalnym),

e plan liniowy linii, z uwzglednieniem
mozliwosci przesiadek (obecnie sg
numer linii (w transporcie dostepne tablice o dynamicznej tresci

lokalnym) lub miejscowos¢ informujgce o potozeniu pojazdu na

Informacja w docelowa (w transporcie trasie i 0 nastepnych przystankach),

pojazdach ponadlokalnym i regionalnym), e dynamiczna informacja wskazujgca na

e gtdwne przystanki posrednie, mozliwosc¢ przesiadek na najblizszych

e numery telefonéw alarmowych przystankach,

plan sieci komunikacyjnej,

informacja o taryfach,

regulamin przewozu,

gtosowe zapowiadanie przystankow,

gtosowa informacja o sytuacjach

awaryjnych,

rozktady jazdy,

nazwa przystanku,

numer przystanku,

numer telefonu do zarzadcy

przystanku,

¢ dynamiczna informacja o najblizszych
odjezdzajgcych pojazdach,

e numer telefonu infolinii i adres strony
www platformy informacyjnej lub
zarzgdcy transportu,

¢ informacja taryfowa (w przypadku, gdy
wszyscy przewoznicy podlegajg pod
tego samego zarzadce),

) e regulamin przewozu ((w przypadku,

numery telefonéw alarmowych gdy wszyscy przewoznicy podlegaja
pod tego samego zarzgdce)

e schemat sieci komunikacyjnej miasta
(dla transportu lokalnego),

e schemat sieci komunikacyjnej powiatu
(dla transportu ponadlokalnego),

Ponadto na gtéwnych weztach

komunikacyjnych:

plan wezta komunikacyjnego,
plan najblizszej okolicy,

plan miasta,

informacja drogowskazowa,

rozkfady jazdy,

Informacja na
nazwa przystanku,

przystankach

Zakres informaciji, ktéry powinien pojawic sie na rozktadzie jazdy:
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e numer linii (w transporcie lokalnym) lub miejscowos¢ docelowa (w transporcie
regionalnym),

e gtéwne przystanki posrednie (lub wszystkie przystanki na trasie),
e godziny i minuty odjazdéw z danego przystanku,

e nazwa przewoznika,

e numer telefonu do przewoznika i do zarzgdcy transportu.

Wsrod istotnych kwestii informacyjnych na duzym wezle komunikacyjnym nalezy

wymienic:

e Rozktady jazdy — rozkiad jazdy ma podstawowe znaczenie w funkcjonowaniu linii
komunikacyjnych. Zazwyczaj w transporcie lokalnym jest zlokalizowany na stupkach
przystankowych lub pod wiatg przystankowg, a w transporcie regionalnym w budynku
dworca lub na budynku dworca (na jego Scianie zewnetrznej) w formie duzej tablicy.
Coraz czesciej ma ona forme tablicy elektronicznej, ukazujgcej godziny odjazdu
pojazdow z najblizszej godziny. Taki zakres informacji jest zalecany na weztach
przesiadkowych transportu lokalnego, ponadlokalnego i regionalnego. Niestety w
matych miejscowosciach panuje w tym zakresie batagan — kazdy prywatny przewoznik
samodzielnie drukuje i wywiesza swoje rozktady. W konsekwencji nie sg one
ujednolicone (sg w roznych formatach, z réznymi stosowanymi skrétami, itp.), co
pogarsza ich czytelnosc.

¢ Informacja biletowa i taryfowa — nalezy dgzy¢ do integracji taryfowej, dzieki temu
informacja o odptatnos$ci za przejazdy mieéci sie na broszurach formatu A4, naklejanych
na przystankach i w pojazdach. Coraz czesciej szczegotowe informacje sg dostepne na
stronach internetowych. W stanie istniejgcym informacja taryfowa jest powszechnie
dostepna tylko dla linii organizowanych przez ZTM Kielce i MPK Kielce. Dla pozostatych
linii i przewoznikow informacja jest dostepna tylko bezposrednio u kierowcow lub w
kasach dworca PKS.

e Informacja o odjezdzajgcych pojazdach — o stanowisku odjazdowym i o opéznieniach
kurséw, coraz czesciej stosuje sie elektroniczne tablice. Powinna by¢ dostepna na
weztach przesiadkowych.

e Plan sieci transportu publicznego — utatwia podréznemu rozeznanie w dostepnych
trasach i srodkach transportowych. Sie¢ ponadlokalnego transportu publicznego jest
bardzo rozlegta, przydatny jest schemat sieci o zasiegu catej aglomeraciji, a w miastach
— bardziej szczegotowy z catg siecig ulic i tras komunikacyjnych. Wersja bardziej
czytelna obejmuje tylko linie odjezdzajgce z danego przystanku (niestety utrudnia
planowanie przesiadek w innych miastach | innych dzielnicach).

e Plan wezta komunikacyjnego - powinien obejmowac lokalizacje: wszystkich
przystankéw transportu publicznego (lokalnego i ponadlokalnego) z numerami linii z
nich odjezdzajgcych, jezdni dla pojazdow, przejs¢ dla pieszych, schodéw ruchomych i
zwyktych, wind, automatow biletowych, parkingbw samochodowych i rowerowych. Plan
wezta podwyzsza dogodnos¢ przesiadania sie. Przyktadowy plan wezta tramwajowo-
autobusowego przedstawiono na rysunku 6-1. Przy wyjsciach i wejsciach do dworcow
powinna znajdowac sie informacja dotyczgca potozenia najblizszych przystankow i
czasami dojscia do nich.

e Plan najblizszej okolicy — pozwala =zorientowaé sie w potozeniu budynkow,
potencjalnych celow podrozy osoby, ktéra wysiadta na przystanku lub dworcu
(przyktadowy plan na rysunku 6-2 podaje obszar, w jakim mozna dotrze¢ pieszo w
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ciggu 5 minut. Zalecane wskazanie obszaru dostepnego w 15 minut pieszo i w 5 minut
rowerem).

e Plan miasta — istotny dla osob, ktére nie sg mieszkancami danego miasta. Powinien
zawiera¢ nazwy ulic, rozmieszczenie instytucji, ustug, atrakcji turystycznych, itp. Nalezy
zaznaczy¢ droge dojscia z dworca do centrum.

¢ Informacja drogowskazowa — pozwala wskaza¢ trasy dojscia do waznych obiektéw w
miescie: policja, rynek, inne dworce, atrakcje turystyczne, urzedy, itp.

Istotne jest, aby na dworcach i weztach przesiadkowych wprowadzi¢ informacje w jezyku
angielskim, a w automatach biletowych jeszcze w paru innych jezykach obcych. W
obszarach turystycznych nalezy zwiekszy¢ zakres informacji w jezykach obcych.
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Rys. 6-1. Przyktadowy plan wezta komunikacyjnego tramwajowo — autobusowego

(przyktad ze Stuttgartu).
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Osobnym zagadnieniem jest obecno$¢ informacji w Internecie. Obecnie Internet jest
jednym z najczesciej wykorzystywanych zrédet informacji, a o jego popularnosci decydujg
szybko$¢ i kompleksowos¢ pozyskiwanych danych oraz mozliwo$é dostepu do informacji
prawie w kazdym miejscu — z Internetu mozna skorzystaC uzywajgc komputera
przeno$nego, tabletu lub telefonu komérkowego. Nalezy dgazy¢é do powstania specjalnej
platformy informacyjnej (internetowej), ktorej celem bytoby zapewnienie uzytkownikom
dostepu do jak najwiekszej liczby danych dotyczgcych transportu w aglomeracji.
Zgromadzenie mozliwie duzej ilosci danych w jednym miejscu oznacza dla uzytkownika
brak koniecznosci przeglgdania kilkunastu/kilkudziesieciu stron (réoznych przewoznikow),
uzyskiwania informacji drogg telefoniczng lub przy pomocy materiatéw drukowanych.
Celem dziatania takiej platformy jest réwniez edukacja spoteczenstwa w zakresie
ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych oraz pozgdanych zachowan
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podczas korzystania z systemu transportowego (przyktadowo w celu zwiekszenia poziomu
bezpieczenstwa komunikacyjnego i osobistego).
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Rys. 6-2. Obszar wokoét przystanku, dostepny w ciggu 5 minut z przystanku
(przyktad z Londynu).

.....

W stanie istniejgcym informacja o transporcie w aglomeracji jest rozproszona. W Tabeli 6-
2 zestawiono strony internetowe instytucji i przedsiebiorstw, zawierajgce informacje o
potgczeniach i taryfach.

Docelowo powinna powstac platforma informacyjna zawierajgca wyszukiwarke potgczen w
aglomeracji — pewne potaczenie wyszukiwarki miejskiej ZTM Kielce i wyszukiwarki
regionalnej przewoznikbw mikrobusowych. Powinna ona pozwoli¢ na wyszukiwanie
potgczen z kazdej miejscowosci i z kazdego przystanku. Potgczenie bazy przystankow
miejskich i pozamiejskich pozwoli na wyszukiwanie potgczen przesiadkowych pomiedzy
liniami: regionalng i regionalng oraz regionalng i miejska, co obecnie jest niemozliwe. Baza
danych w wyszukiwarce ZTM Kielce powinna zosta¢ uzupetniona o przystanki potozone
poza miastem i rozktady jazdy z tych przystankéw, co na pewno jest zadaniem
pracochtonnym. Dodatkowo wymaga aktualizacji bazy potgczen autobusowych i
mikrobusowych.
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Tabela 6-2. Informacja o kieleckim transporcie dostepna na platformach internetowych.

Platforma informacyjna Zakres informacji

e rozkfady jazdy linii miejskich (wedtug linii, ulic i przystankow),
e wyszukiwarka potgczen pomiedzy przystankami,
o taryfy i requlaminy,
ZTM Kielce e punkty sprzedazy biletéw,
¢ Kielecka Karta Miejska,
e rozktady jazdy linii ponadlokalnych i regionalnych (ponad 100
linii),

rozktady jazdy linii miejskich ZTM Kielce,
rozktady jazdy linii podmiejskich MPK Kielce,
taryfy i requlaminy,

ustugi oferowane przez firme,

MPK Kielce

rozktady odjazdow z dworca (85 linii o zasiegu regionalnym i

krajowym),

e szczegotowe rozkiady z kolejnych przystankow dla linii
organizowanych przez PKS Kielce,

e regulaminy przewozu,

e ustugi oferowane przez firme,

Dworzec PKS Kielce

e rozktady jazdy cztonkdéw Zrzeszenia, odjezdzajgcych z dworca
przy ul. Zelaznej 18,

e wyszukiwarka potgczen pomiedzy przystankami (dla 85 linii o
zasiegu regionalnym i krajowym),

Swietokrzyskie Zrzeszenie
Transportu i Ustug

ustugi oferowane przez przedsiebiorstwo takséwkowe,
Rokladviazdv.pl rozktady jazdy z dworca przy ul. Zelaznej (85 linii),
crtadylazay-p rozktady jazdy z dworca przy ul. Mielczarskiego (22 linie),
rozktady jazdy pociggow,
PKP wyszukiwarka potgczen pomiedzy przystankami kolejowymi,

taryfy i requlaminy,

rozktady jazdy pociggow,

wyszukiwarka potgczen pomiedzy przystankami kolejowymi,
taryfy i requlaminy,

taryfy regionalne (Bilet Swietokrzyski),

punkty odprawy podréznych,

informacja dla podréznych iSMS,

Przewozy Regionalne
Oddziat Swietokrzyski

Poza wyszukiwarkg potgczen aglomeracyjna platforma informacyjna powinna zawierac
nastepujacy zakres danych:

¢ informacje taryfowo-biletowe: cennik biletéw, prawa do znizek, lokalizacja punktow
sprzedazy biletow (w tym automatow),

e schematy sieci komunikacyjnych,
e plany weztéw komunikacyjnych,

e informacje dla o0s6b niepetnosprawnych: dostepnos¢ przystanku dla oséb
niepetnosprawnych, obecnos¢ wind i schoddéw ruchomych, udogodnienia dla oséb
niedowidzacych,

o strefy ptatnego parkowania w miastach,

¢ |okalizacje parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride,
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e schematy sieci drog rowerowych,

¢ |okalizacje wypozyczalni rowerowych (oraz taryfe).

6.2. System informacji pasazerskiej

Zupetnie innym zagadnieniem jest utworzenie systemu informacji na poziomie
operacyjnym, skierowanej do organizatorow transportu i przewoznikéw. Jego
podstawowym celem jest utworzenie i wypromowanie jednolitych standardéw w obstudze
transportowej. Czes$¢ ze zgromadzonych informacji powinna by¢ dostepna dla pasazerow
w ramach aglomeracyjnej platformy informacyjnej.

W oparciu o wzorce polskie i zagraniczne (best practice) nalezy wypracowac ujednolicone
zasady ksztattowania réznych elementow systemu transportowego i dgzy¢ do przekazania
ich organizatorom i przewoznikom. Powinny one obejmowac¢ m. in.:

wyniki badan oczekiwan pasazerow, przewoznikéw i organizatoréw transportu,

e zalecane standardy obstugi transportowej w roéznych obszarach zurbanizowanych
(czestotliwos¢ kursowania, czasokres funkcjonowania, itp.),

e zasady ksztaltowania planow sieci komunikacyjnych (wraz z dostepnoscig
oprogramowania),

e zasady ksztattowania planow weztdéw komunikacyjnych,

e zasady informowania o rozktadach jazdy — ujednolicenie formatéw oraz stosowanych
skrotowcow i innych oznaczen (przyktadowo: F-kursuje w dni robocze, S-kursuje w
soboty, itp.),

e ujednolicenie stosowanego oznakowania i piktogramow,
e sposoby synchronizacji i koordynacji rozktadéw jazdy,
e ksztaltowanie komunikacji autobusowej na zgdanie.

Ponadto nalezy utworzy¢ baze danych o przewoznikach. Powinna ona zawierac
nastepujgce informacje (w miare mozliwosci prawnych):

e potencjat przewoznika (rodzaj i liczba posiadanego taboru),
e zakres terytorialny oferowanych ustug transportu publicznego,

e inne oferowane ustugi w zakresie niepublicznego przewozu o0so6b (przyktadowo dowdz
dzieci do szkét),

¢ inne oferowane ustugi transportowe (stacja benzynowe, obstuga pojazdéw, itp.),

e bezpieczenstwo komunikacyjne w transporcie publicznym (liczba kolizji, wypadkow i ich
ofiar, uczestniczgcy przewoznik, wina)

e bezpieczenstwo osobiste w transporcie publicznym (kradzieze, rozboje, lokalizacja,
trendy, itp.).

Baza powinna sie opiera¢ o informacje przekazywane przez przewoznikdw, samorzady i
policje (bezpieczenstwo). Dodatkowo nalezy zbiera¢ informacje wkasnymi sitami.
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7. Kierunki rozwoju systemu transportu zbiorowego

Gtoéwnym celem rozwoju systemu transportu zbiorowego Kielc jest kontynuacja realizacji
idei systemu Szybkiego Autobusu Miejskiego w Kielcach, opierajgcego sie na
wydzielonych pasach ruchu i priorytetach dla autobuséw w sygnalizacji $wietlne;j.

7.1. Rozbudowa infrastruktury sprzyjajgcej poprawie jakosci transportu
zbiorowego

Warunkiem ciggtej poprawy systemu komunikacji autobusowej Kielc jest utrzymanie
istniejagcych i wydzielenie nowych paséw ruchu dla autobuséw, na odcinkach juz
przecigzonych lub zagrozonych przecigzeniem ruchem samochodowym w niedalekiej
przysztosci, tak aby mozliwa byta realizacja systemu Szybkiego Autobusu Miejskiego. Sie¢
pasow autobusowych powinna zapewnia¢ sprawny przejazd autobuséw na odcinkach o
najwiekszej koncentracji linii gtobwnie tam, gdzie wystepujg najwieksze straty czasu: na
ciggach dojazdowych do centrum, a takze na obszarze samego centrum. Powinna by¢
takze spojna, zapewniac ciggtosc, tak aby oszczednosci czasu uzyskiwane na czesci trasy
nie byly marnotrawione na innym jej fragmencie. Zaproponowano ponad 36km nowych
pasow autobusowych, ktére uzupetnig istniejgcy system tych usprawnien (Rys. 7-1).
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Rys. 7-1. Lokalizacja obecnych i przysztych odcinkéw z pasami autobusowymi.
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W sktad proponowanego systemu odcinkow z pasami autobusowymi wchodzg:

e ulica Czarnowska, zorganizowana jako ulica autobusowa, przeznaczona dla ruchu
autobuséw w obu kierunkach, na catej dtugosci, poczgwszy od skrzyzowania z ul.
Zelazng do Ronda Gustawa Herlinga-Grudzinskiego, na catej dtugosci dopuszczony
ruch takze innych pojazdow, ale tylko w celu dojazdu do parkingéw (0,4km+0,5km,
tgcznie 0,9km),

* pas autobusowy w jezdniach ul. Armii Krajowej, w kierunku do centrum: na odcinku od
skrzyzowania z ul. Karczéwkowskg do skrzyzowania z ul Zytnig (0,3km),

 pasy autobusowe w ul. Zelaznej, w kierunku do centrum: na odcinku od skrzyzowania z
ul. Zytnig do skrzyzowania z ul Czarnowskg (0,6km), oraz w kierunku od centrum: na
odcinku od skrzyzowania z ul. Czarnowskg do skrzyzowania z ul. Grunwaldzkg (0,6km),

e pasy autobusowe w Al. IX Wiekow Kielc, w obu kierunkach, na odcinku od Ronda
Gustawa Herlinga-Grudzinskiego do skrzyzowania z ul. Zrédiowg (1,1km+1,1km,
tacznie 2,2km),

e pasy autobusowe w jezdniach ul. Sandomierskiej, w kierunku od centrum, na odcinku
od skrzyzowania z ul. Zrédtowg do skrzyzowania z ul. Szczecinskg (1,0km), oraz w
kierunku do centrum, rozpoczynajgcy sie na wlocie skrzyzowania z ul. Poleskg (na
wysokosci ul. Dobrzynskiej) do skrzyzowania z al. Solidarnosci (1,1km),

e pasy autobusowe w ul. Warszawskiej, w kierunku do centrum, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Jeleniowskg do skrzyzowania z Al. IX Wiekéw Kielc (3,4km, w tym
pas istniejgcy o dtugosci 2,5km), w kierunku od centrum, na odcinku od skrzyzowania z
Al. IX Wiekow Kielc do skrzyzowania z ul. gen. Sikorskiego (3,3km, w tym pas istniejgcy
o dtugosci 2,5km), oraz dodatkowo: pas autobusowy do skretu w lewo na wlocie ul. gen.
Sikorskiego (0,1km) oraz pas autobusowy na wlocie ul. Orkana, rozpoczynajgcy sie na
wysokosci istniejgcego przejscia dla pieszych pomiedzy wjazdem na parking a ul.
Karkonoskag (0,1km),

e pasy autobusowe w ul. Bpa Jaworskiego, w kierunku ul. Warszawskiej, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Nowaka-Jezioranskiego do skrzyzowania z ul. Warszawskg (0,9km),
oraz w kierunku do ul. Nowaka Jezioranskiego, na odcinku od skrzyzowania z ul.
Warszawskg do skrzyzowania z ul. Nowaka-Jezioranskiego (0,9km),

e pasy autobusowe w ul. Tarnowskiej, w kierunku do centrum, rozpoczynajgcy sie na
wlocie skrzyzowania z ul. Armii Ludowej (na wysokosci istniejgcego parkingu) do
skrzyzowania z ul. Zagorskg (1,8km), oraz w kierunku od centrum, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Zagorska do skrzyzowania z ul. Armii Ludowej (1,6km),

e pasy autobusowe w ul. Zrédtowej, w kierunku do centrum, na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zagorskg do skrzyzowania z ul. Sandomierskg (0,5km), a takze w kierunku od
centrum, na odcinku od skrzyzowania z Al. IX Wiekéw Kielc do skrzyzowania z ul.
Zagorska (0,6km),

e pasy autobusowe w Al. Solidarnosci, w kierunku do centrum, od skrzyzowania z ul.
Bpa Jaworskiego do skrzyzowania z Al. IX Wiekow Kielc (2,2km), oraz w kierunku od
centrum, na odcinku od skrzyzowania z ul. Sandomierskg do skrzyzowania z ul. Bpa
Jaworskiego (2,3km),

e pasy autobusowe w ul. Szajnowicza-lwanowa, w kierunku do centrum, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Massalskiego do skrzyzowania z ul. Grunwaldzkag (0,3km), oraz w
kierunku od centrum, na odcinku od skrzyzowania z ul. Grunwaldzkg do skrzyzowania z
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ul. Massalskiego (0,3km), a takze pas autobusowy do skretu w lewo na wilocie ul.
Massalskiego, rozpoczynajgcy sie na wysokosci wjazdu w osiedle (0,1km),

pasy autobusowe w ul. Grunwaldzkiej, w kierunku do centrum, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Szajnowicza-lwanowa do skrzyzowania z ul. Armii Krajowej (2,4km),
oraz w kierunku od centrum, na odcinku od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej do
skrzyzowania z ul. Szajnowicza-lwanowa (2,4km),

estakada autobusowo-tramwajowa z ul. Grunwaldzkiej w ul. Piekoszowska (kierunek
do centrum), umozliwiajgca utrzymanie obecnych relacji autobusowych, stanowigca
pierwsze tego typu rozwigzanie w Polsce — jej efektywnos¢ bedzie $cisle uzalezniona
od liczby autobuséw 2z niej korzystajgcych oraz rozsgdnego gospodarowania
zezwoleniami dla innych grup pojazdéw, tak aby natezenie ruchu wszystkich
dopuszczonych pojazdéw transportu zbiorowego nie poddawato w watpliwos¢ sensu
ograniczen dla ruchu innych pojazdow (0,2km),

pasy autobusowe na obu wlotach ul. Jagiellonskiej na skrzyzowaniu z ul. Grunwaldzkg
(tacznie 0,2km),

pasy autobusowe w ul. Armii Ludowej, w kierunku do centrum, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Wrzosowg do skrzyzowania z ul. Tarnowskg (1,5km), oraz w
kierunku od centrum, na odcinku od skrzyzowania z ul. ks. Popietuszki do skrzyzowania
z ul. Wrzosowg (1,5km),

pasy autobusowe w ul. Zagnanskiej, w kierunku do centrum na wlocie skrzyzowania ul.
Zagnanskiej z planowang potnocng jezdnig zbierajgco-rozprowadzajgcg S74,
poczgwszy od wjazdu na parking zlokalizowany po zachodniej stronie (0,2km), oraz w
kierunku od centrum na wlocie skrzyzowania ul. Zagnanskiej z planowang potudniowg
jezdnig zbierajgco - rozprowadzajgcg S74, poczgwszy od wjazdu na parking
zlokalizowany po wschodniej stronie (0,2km),

pas autobusowy w ul. Okrzei, w kierunku do centrum, na wlocie skrzyzowania z
ul. Czarnowskg (0,2km),

pas autobusowy w ul. 1-go Maja, w kierunku do centrum, na odcinku od skrzyzowania
z ul. Jagiellonska do skrzyzowania z ul. Czarnowskg (1,0km),

pasy autobusowe w ul. Zytniej, w kierunku do ul. Tarnowskiej, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Armii Krajowej do skrzyzowania z ul. bpa Kaczmarka (0,3km), oraz w
kierunku do ul. Zelaznej, na odcinku od skrzyzowania z ul. Paderewskiego do
skrzyzowania z ul. Zelazng (0,3km),

pasy autobusowe w ul. Ogrodowej, w kierunku do ul. Tarnowskiej, na odcinku od
skrzyzowania z ul. bpa Kaczmarka do skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il (0,6km), oraz w
kierunku do ul. Zelaznej, na odcinku od skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il do
skrzyzowania z ul. Paderewskiego (0,6km),

pasy autobusowe w ul. Seminaryjskiej, w kierunku do ul. Tarnowskiej, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il do skrzyzowania z ul. Tarnowskg (0,9km), oraz w
kierunku do ul. Zelaznej, na odcinku od skrzyzowania z ul. Tarnowskg do skrzyzowania
z ul. Jana Pawta Il (0,9km),

pas autobusowy w jezdni ul. Jana Pawta Il, w kierunku do centrum, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Krakowskg do skrzyzowania z ul. Seminaryjskg (0,2km),
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e pas autobusowy w jezdni ul. Krakowskiej, w kierunku do centrum, przeznaczony do
skretu w lewo, na wlocie skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il, od skrzyzowania z ul.
Legionow (0,1km),

e pasy autobusowe w ul. Cmentarnej (po obu stronach od ul. Sandomierskiej do
Cmentarza w Cedzynie), o tacznej dtugosci 0,9 km, wydzielone jako pasy
przykraweznikowe prawe, z petlg o ruchu okreznym oraz przystankiem poczatkowym
bezposrednio przy wejsciu na cmentarz; jednocze$nie pasy ogdélnodostepne
zlokalizowane w srodkowej czesci jezdni bedg prowadzi¢ do parkingu zlokalizowanego
wewnatrz petli autobusowej (takie rozwigzanie sprawi, ze ruch pojazdéw komunikacji
indywidualnej nie bedzie przeszkadzat autobusom, nawet w dni o szczegolnie duzej
liczbie pasazerow dojezdzajgcych do cmentarza),

e ulica Paderewskiego, zorganizowana jako ulica sprzyjajgca ruchowi autobusoéw, z
rozcieciem ruchu dla samochodéw na przecieciu ul. Sienkiewicza, jednoczesnie
zapewniajgca ciggtos¢ przejazdu autobuséw w obu kierunkach — tgczna dtugos¢ w obu
kierunkach 1,4km (2x0,7km).

Wszystkie pasy autobusowe zlokalizowane na odcinkach mogg zosta¢ wydzielone z
istniejgcych  przekrojow ulic, kosztem dotychczasowych paséw ogdlnodostepnych.
Poszerzenie istniejgcych przekrojow poprzecznych jezdni bedzie konieczne jedynie na
ulicach: Zrodiowej i Tarnowskiej. Natomiast w przypadku paséw autobusowych
sytuowanych na wlotach skrzyzowan wygospodarowanie pasa terenu dla dodatkowego
pasa ruchu bedzie konieczne we wszystkich przypadkach. Z kolei, w celu wydzielenia
pasow autobusowych, w przypadku ul. Seminaryjskiej, na odcinku od ul. Wesotej do ul.
Tarnowskiej zaproponowano rezygnacje z ruchu samochodoéw, w kierunku do ul.
Tarnowskiej, — ul. Seminaryjska bedzie wiec ulicg jednokierunkowg z dodatkowym pasem
autobusowym w drugim kierunku (tzw. pas ,pod prad”). Uzyskany zostanie wiec przekrgj
1+2 z wyspami azylu dla pieszych, oddzielajgcymi pas ,pod prad” od pozostatych paséw
ruchu. W ul. Zytniej i ul. Ogrodowej konieczne bedzie ograniczenie przekroju
wykorzystywanego przez samochody do jednego pasa ruchu w kazdym z kierunkow, w
celu wydzielenia pasow autobusowych.

Powyzszy uktad ulic z pasami autobusowymi stwarza mozliwosci sprawnego przejazdu
autobusow przez centrum miasta oraz utatwia dojazd do obszaru srédmiejskiego, na
zasadzie pofgczen promienistych. Dzieki temu, mozliwe jest zorganizowanie systemu
szybkich linii autobusowych, korzystajgcych z pasow autobusowych, na znacznych
dtugosciach. W zasadzie, ruch po pasach ogélnodostepnych, w przypadku tych linii bedzie
sie ograniczat do poczagtkowych i koncowych odcinkow linii, na ktorych i tak, z zasady
dopuszcza sie wolniejszg jazde, np. z powodu koniecznosci meandrowania. Tak
zaprojektowany system pasow autobusowych charakteryzuje sie wiec ciggtoscig i
spojnoscia, dzieki czemu efekty uzyskiwane na odcinkach z pasami autobusowymi nie
bedg marnotrawione na innych odcinkach. Uktad sprzyja poprawie punktualnosci i
regularnosci kursowania autobuséw, oddzielenie od ruchu pozostatych pojazdow wptynie
korzystnie na zwiekszenie bezpieczenstwa komunikacyjnego.

Propozycja obejmuje utworzenie paséw autobusowych przykraweznikowych prawych, co
sprzyja lokalizacji przystankow, jednak pozytywny efekt dziatania paséw moze byc¢
czesciowo neutralizowany przez ruch innych pojazdéw korzystajgcych z pasow
autobusowych na wlotach skrzyzowan. Jezeli natezenia ruchu takich relacji przekroczg
150 [P/h], na etapie projektéw budowlanych, nalezy rozwazy¢ wydzielenie pasa do skretu
W prawo juz poza pasem autobusowym, jako pasa skrajnie prawego. Wowczas pojazdy
skrecajgce w prawo bedg przecinaly pas autobusowy, a prawdopodobienstwo jego
zablokowania bedzie zminimalizowane. Dopuszczenie zbyt duzej liczby pojazdéw na pas
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autobusowy na wlocie skrzyzowania skutkuje stratami czasu autobuséw (niweczgcymi
efekty uzyskane podczas przejazdu odcinka), lub masowymi rezygnacjami kierowcow
autobusoéw z przejazdu pasami wydzielonymi. Nalezy takze zadba¢ o zapewnienie
szerokosci pasow umozliwiajgcych wygodny przejazd autobusow (3,25-3,50 [m]), oraz
dazy¢ do eliminacji lub przynajmniej ograniczen w sytuowaniu elementéw ograniczajgcych
widocznosc¢ kierowcéw autobuséw, w tym parkowania na chodnikach, w bezposrednim
sgsiedztwie pasow autobusowych. System sterowania ruchem powinien obejmowaé co
najmniej obszar srodmiejski, ograniczony ulicami: Jagiellonska, 1-go Maja, to6dzka,
Zagnanskg, Orkana, Bpa. Jaworskiego, Radomskg, Solidarnosci, Tarnowska,
Wapiennikowg, Husarskg, Marmurowg, Pakosz i Krakowskg, oraz dodatkowo wszystkie
wychodzgce poza ten obszar odcinki sieci z pasami autobusowymi.

Rozbudowie systemu pasow autobusowych powinna towarzyszy¢ szeroka edukacja
spoteczna na temat zalet tego typu rozwigzan, w tym poszanowania wszystkich
uzytkownikow systemu transportowego. Edukacja ta powinna by¢ prowadzona w szkotach
oraz w miare mozliwosci z wykorzystaniem mediow lokalnych. Konieczna jest tez
rozbudowa systemu monitoringu wykorzystywania pasow autobusowych zgodnie z ich
przeznaczeniem. Proponowane jest zastosowanie video-rejestracji ruchu na pasach
autobusowych, w przypadku pojawiania sie zachowan niepozgdanych nalezy sie kierowac
zasadg nieuchronnosci kary.

Kolejnym, niezbednym elementem zwiekszajgcym efektywnos$¢ transportu zbiorowego —
jest zintegrowany system sterowania ruchem, zapewniajgcy autobusom priorytety w
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach. Jest to konieczne w celu zwiekszenia
sprawnosci wydzielonych paséw autobusowych, tak aby skrocenie czasu przejazdu
odcinkéw miedzyprzystankowych nie byto wyréwnywane stratami czasu na wlotach
skrzyzowan. Preferowane jest stworzenie systemu obejmujgcego ruch wszystkich
pojazdow w obrebie obszaru $rodmiejskiego. Zaproponowano zastosowanie systemu
hierarchicznego, w ktérym sygnat umozliwiajgcy przejazd odbywa sie na zasadzie
wyrownywania opoéznien: w pierwszej kolejnosci pojazdom najbardziej opdznionym,
ewentualnie zapewniajgc w pierwszej kolejnosci priorytet autobusom linii wigczonych w
system Szybkiego Autobusu Miejskiego. Niezbedna jest przy tym konsekwencja dziatania,
na kazdym etapie planowania, projektowania, wdrazania i eksploatacji systemu
sterowania, punktem odniesienia powinna byc¢ liczba pasazeréw (komunikacji zbiorowej i
indywidualnej), a nie liczba pojazdéw.

Wprowadzeniu systemu sterowania ruchem powinien towarzyszy¢ dalszy rozwoj systemu
sterowania dyspozytorskiego, obejmujgcego wszystkie autobusy, a docelowo takze inne
pojazdy transportu zbiorowego, w tym pojazdy przewoznikdw prywatnych. System ten
powinien umozliwia¢é gromadzenie i przetwarzanie danych o funkcjonowaniu
poszczegolnych linii oraz umozliwiaC stosowanie roznorodnych strategii dyspozytorskich,
szczegolnie w przypadku wystgpienia istotnych zaktécen funkcjonowania linii. System
sterowania dyspozytorskiego powinien obejmowac catg sie¢ transportu zbiorowego.

Niezwykle istotna jest tez kontynuacja programu budowy nowych i modernizacji
istniejgcych przystankow autobusowych, w celu rozszerzenia oferty transportu zbiorowego
i obstugi obszaréw dotychczas znajdujgcych sie poza strefg dostepnosci do linii
autobusowych. W tym kontekscie nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ dogeszczenia przystankow,
szczegolnie na obszarze srédmiejskim. Nalezy takze dgzy¢ do wprowadzenia przystankow
dwu-stanowiskowych na obszarze srodmiejskim oraz wszedzie tam, gdzie natezenia ruchu
autobusow przekraczajg 20 [A/h].
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7.2. Rozbudowa sieci transportu zbiorowego

Dalsza rozbudowa sieci transportu zbiorowego powinna iS¢ gtéwnie w kierunku wigkszej
aktywizacji transportu kolejowego w obstudze aglomeraciji kieleckiej. Zgodnie z zapisami
LZintegrowanego planu ...”, proponuje sie utworzenie trzech regularnych linii o charakterze
regionalnym, obstugiwanych autobusami szynowymi:

e do Piekoszowa (z ewentualnym wydtuzeniem do Witoszczowej),
e do Zagnanska (z ewentualnym wydtuzeniem do Skarzyska-Kamiennej,

e do Sitkowki-Nowiny (w przysziosci, z ewentualnym wydluzeniem do planowanego
lotniska w Obicach).

Aby potgczenia te mogly rzeczywiscie petni¢ istotne funkcje w systemie transportu
zbiorowego aglomeracji kieleckiej, konieczne jest zapewnienie atrakcyjnych interwatow
miedzy kolejnymi pojazdami obstugujgcymi wymienione linie. Zaproponowano:

e czestotliwo$¢ kursowania w okresach szczytowych na poziomie 2 [poc/h], w interwatach
30-minutowych,

e czestotliwo$¢ kursowania poza okresami szczytu na poziomie 1 [poc/h], przy dtugosci
interwatu: 60 minut.

Uzupetnieniem powinny by¢ pociggi osobowe w relacjach:
¢ Kielce — Sedziszéw — Krakow/Katowice,

¢ Kielce — Wioszczowa — Czestochowa,

¢ Kielce — Skarzysko-Kamienna — Radom.

Dla potgczen tych zaproponowano minimalny interwat 2-godzinny. Rozktady jazdy
wszystkich wymienionych powyzej potgczen muszg by¢ $cisle skoordynowane z
rozktadami jazdy autobusow, we wszystkich miejscach sieci, gdzie takie bezposrednie
powigzania majg i bedg mie¢ miejsce.

Realizacja nowych, regularnych kolejowych potgczen aglomeracyjnych bedzie miata sens
tylko i wytgcznie w przypadku dogeszczenia sieci istniejgcych przystankéw kolejowych.

e modernizacja przystankow Kielce Herbskie i Kielce Czarnéw (linia do Piekoszowa),
e budowg nowego przystanku kolejowego w rejonie marketu NOMI (linia do Zagnanska),

e budowa nowych przystankéw kolejowych: Kielce Biatogon (w sgsiedztwie ul. Na
tugach), Kielce Podkarczéwka (na potudnie od os. Podkarczowka, w sgsiedztwie
ul. Biesak) oraz w rejonie wiaduktu na ul. Krakowskiej (linia do Sitkdwki-Nowiny).

Witascicielem i zarzadcg infrastruktury kolejowej jest PKP PLK S.A., ktore bedzie
odpowiedzialne za ich projektowanie, realizacje i montaz finansowy. W finansowaniu
budowy tych przystankow mogg uczestniczy¢: wiasciciel infrastruktury, gmina Kielce i
podmioty prywatne. Beneficjentem potencjalnych srodkéw unijnych bedzie PKP PLK S.A.

W przypadku przystankéw Kielce Herbskie i Kielce Czarnéw (Rys. 7-2; linia do
Piekoszowa), konieczna jest petna integracja transportu kolejowego z transportem
autobusowym. Wigze sie to z koniecznoscig uzupetnienia uktadu komunikacji autobusowej
na obszarze samych Kielc. Konieczne jest zapewnienie obstugi komunikacjg autobusowg
przystankow kolejowych:
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e Kielce Czarnow: zapewnienie przejazdu autobuséw na trasie: ul. Malikéw — ul.
Kolejarzy (po wczesniejszej jej modernizacji) z przystankiem koncowym Kielce Herbskie

— cigg obstugiwany pojazdami klasy MIDI,

e Kielce Herbskie: zapewnienie przejazdu autobuséw na trasie: ul. Szajnowicza-
Iwanowa — ul. Kolberga — ul. Hoza (do skrzyzowania z ul. Jagiellonskg), co moze
stanowiC szczegdlnie istotne powigzanie w przypadku ozywienia przystanku kolejowego
Kielce Herbskie, wymaga to budowy przystankéow autobusowych Kielce Herbskie oraz
Naruszewicza skrzyzowanie, korzystne bytoby takze ulokowanie przystanku przy
wschodnim wylocie ul. Szajnowicza-lwanowa na skrzyzowaniu z ul. Grunwaldzka; ciag

obstugiwany pojazdami klasy MIDI i MEGA.
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Rys. 7-2. Proponowane nowe trasy linii autobusowych i lokalizacja nowych przystankéw
autobusowych.

Nalezy takze rozwazy¢ mozliwos$¢ petniejszej obstugi os. Na Stoku, poprzez wjazd w
osiedle ul. Pitsudskiego: od skrzyzowania z ul. Orlgt Lwowskich do centralnego punktu
osiedla, zlokalizowanego w okolicy Kosciota (Rys. 7-3), z budowg dwéch par przystankow:
Pitsudskiego osiedle i Pitsudskiego petla; cigg obstugiwany pojazdami klasy MINI, MIDI i

MEGA.

Nowym elementem sieci transportu zbiorowego bedzie takze petla manewrowa przy
Campusie Uniwersytetu Jana Kochanowskiego, dzieki ktorej skroci sie droga do

przystankow, co istotnie poprawi obstuge komunikacyjng uczelni. Petla powinna mie¢ co
najmniej 2 stanowiska postojowe dla autobuséw.
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Rys. 7-3. Propc;nowana nowa trasa linii autobusowych na os. Na Stoku.

Natomiast w obrebie Scistego centrum Kielc zaproponowano wprowadzenie linii miejskiej,
obstugiwanej ekologicznym, taborem mato-pojemnym, o czestotliwosci 4-6 [A/h] (obok lub
w miejsce linii OA i OB). Proponowany przebieg linii na tym obszarze, to: Jana Pawita Il —
Czerwonego Krzyza — Wesofa — Bodzentynska (Rys. 7-4). Takie rozwigzanie zapewnia
bardzo dobrg dostepnos¢ do najwazniejszych punktow w centrum (Rynek, ul.
Sienkiewicza, Plac Katedralny), oraz praktycznie nie wymaga zmian w obowigzujgce;j

organizacji ruchu.

Rys. 7-4. Propozycja wprowadzenia komunikacji autobusowej w sciste centrum Kielc.
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Proponuje sie takze budowe zintegrowanego dworca komunikacji zbiorowej, stanowigcego
atrakcyjny wezet przesiadkowy pomiedzy kolejg, oraz liniami autobuséw dalekobieznych,
miejskich i podmiejskich, zlokalizowanego po poétnocno-wschodniej stronie istniejgcych
peronéw kolejowych.

W miare mozliwosci nalezy dazy¢ do zwiekszania liczby tzw. ,przystankow otwartych”,
ktore ze wzgledu na brak skosu wjazdowego do zatoki charakteryzujg sie mozliwoscig
skrocenia dystansu od skrzyzowania. Dzieki takiemu rozwigzaniu zwiekszy sie komfort
dojscia do przystankow.

7.3. Budowa systemu ,,Parkuj i Jedz”

Proponuje sie uzupetnienie idei Szybkiego Autobusu Miejskiego, o system ,Parkuj i Jedz”
(w skrocie P&R), w celu lepszej integracji systemu transportu zbiorowego z transportem
indywidualnym. Umozliwi to lepsze wykorzystanie obu srodkéw transportu, bedzie tez
sprzyja¢ ograniczeniu liczby samochodéw na ciggach dojazdowych do centrum miasta,
oraz na samym obszarze srodmiejskim. Zaproponowano nastepne lokalizacje parkingéow
strategicznych w systemie ,P&R”:

= rejon skrzyzowania ulic Warszawskiej i Jeleniowskiej (opcjonalnie skrzyzowanie ulic
Warszawskiej i Orkana) — przejecie potokéw z kierunku potnocno-wschodniego,

= przy ul. Zagnanskiej w sgsiedztwie NOMI - przejecie potoku z kierunku pétnocnego,

= sgsiedztwo skrzyzowania ul. Sandomierskiej i Szczecinskiej, ewentualnie przy
cmentarzu komunalnym w Cedzynie — przejecie potokdéw z kierunku wschodniego,

= sgsiedztwo skrzyzowania ulic Popietuszki i Armii Ludowej — przejecie potokow z
kierunku potudniowego,

= sgsiedztwo skrzyzowania ulic Piekoszowskiej i Jarzgbek — przejecie potokéw z
kierunku zachodniego,

= rejon skrzyzowania ulic Szajnowicza-lwanowa i Massalskiego (istniejgcy Parking E.
Leclerc) — przejecie potokow z kierunku zachodniego,

* rejon skrzyzowania ulic Krakowskiej i Jagiellonskiej (istniejacy Parking Lidl) —
przejecie potokdw z kierunku potudniowo-zachodniego,

Proponowane parkingi powinny mie¢ okoto 20 — 30 stanowisk postojowych z

mozliwoscig rozbudowy w przypadku wiekszego zainteresowania mieszkancow systemem

,LP&R”. W przypadku istniejgcych parkingdbw (E. Leclerk i Lidl) konieczne jest
wypracowanie porozumien partnerstwa publiczno-prywatnego.

7.4. Wyposazenie taboru

Istnieje szereg wymagan dotyczgcych ksztattowania wyposazenia i przestrzeni pojazdéw.
Ponizej przedstawiono docelowy standard wyposazenia autobuséw, ktory jest
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charakterystyczny wtasciwie dla komunikacji miejskiej i podmiejskiej. W przypadku wejscia
do zintegrowanego transportu aglomeracyjnego przewoznikdw zamiejskich — bardzo
trudno bedzie spetnic¢ te wymagania.

Wyposazenie taboru, istotne dla pasazera:

e niska podtoga — 100 % pojazdow w miescie oraz wybrane kursy na liniach
podmiejskich;

e mozliwos¢ przewiezienia wodzkow inwalidzkich i wozkoéw dzieciecych (2 szt. w
pojazdach sredniopojemnych i 1 szt. w matopojemnych);

e mozliwo$¢ przewiezienia roweru;
e rodzaj i rozmieszczenie fotel;

e rodzaj i rozmieszczenie przyciskbw do otwierania drzwi, w sposéb wygodny, z
zapewnieniem wysokiej ergonomii stosowanych rozwigzan;

e monitoring wizyjny wewnatrz pojazdu (bezpieczenstwo osobiste);
e gtosowe zapowiadanie przystankow;
e nagtosnienie wewnatrz pojazdu (informacja o sytuacjach awaryjnych na sieci);

¢ informacja audio na zewnatrz pojazdu (o numerze linii i kierunku jazdy — podawana na
przystankach dla pasazeréw niedowidzacych);

¢ informacja na zewnatrz pojazdu — o numerze linii i kierunku docelowym;
¢ informacja wewnatrz pojazdu — o numerze linii i przystankach posrednich;

e kasowniki dwusystemowe, umozliwiajgce kasowanie Dbiletow papierowych i
wspotpracujgce z kartg KKM (réwniez w zakresie rejestraciji wejs¢ i wyjscé);

e klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;
e poziom hatasu wewnatrz pojazdu;
e automat biletowy (wyjatek — pojazdy o matej pojemnosci ze wzgledu na brak miejsca);

Ponizej zestawiono kryteria, ktorymi powinien kierowa¢ sie zarzgdca transportu i
przewoznik podczas wyboru taboru (oczywiscie musi bra¢ pod uwage réwniez kryteria
wazne dla pasazera):

e liczba i udziat miejsc siedzgcych (w komunikacji miejskiej 30-50 %, w komunikacji
zamiejskiej powyzej 50 %). Generalnie na liniach dtugich z matg wymiang pasazeréw —
duzy udziat miejsc siedzgcych, a przy duzej wymianie na liniach miejskich — niski;

e liczba miejsc stojgcych (nominalna oraz przy zapetnieniu 4 i 5 os/m? powierzchni do
stania);

e klimatyzacja przestrzeni dla kierujgcego pojazdem,;

e ekologiczny silnik spetniajgcy normy co najmniej EURO4;

e urzadzenia zliczajgce pasazerow;

e urzgdzenia pomiarowo-sterujgce, powigzane z systemem dyspozytorskim;
e system do lokalizacji pojazdow w sieci;

e poziom hatasu na zewnatrz od pojazdu zatrzymanego;

e poziom hatasu na zewnatrz od pojazdu w ruchu;
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e zuzycie paliwa;
e Czas przyspieszania;
e trwatosc (wyrazona w latach lub w przebiegu);

e parametry geometryczne (dlugosc¢, szerokos¢, wysoko$¢, promien zawracania,
wysokos¢ podtogi i ewentualnych stopni, itp.);

e liczba i rozmieszczenie drzwi (w warunkach miejskich nalezy unika¢ pojazdéw, w
ktorych brakuje tylnych drzwi).

Oczywiscie istnieje jeszcze szereg szczegodtowych wymagan technicznych dla pojazdéw.
Przewoznik powinien prowadzi¢ polityke zakupu taboru od 2 (ze wzgledu na potrzebe
utrzymania konkurencyjnosci pomiedzy nimi) do 3 producentéw (wieksza liczba
producentow oznacza problemy z dostepnoscig czesci zamiennych).

Powyzej sformutowane wymagania dotyczg réwniez pojazdéw kolejowych, ale w nich
standardem powinna byC¢ niska podtoga oraz mozliwos¢ przewiezienia wdzkdw
inwalidzkich i kilku rowerow. W autobusach zamiejskich bardzo trudno spetni¢ te
wymagania i m. in. w tym nalezy upatrywac przewage kolei w przewozach regionalnych.

W podejmowanych dziataniach nalezy réwniez zwraca¢ uwage na estetyke stosowanych
rozwigzan, ktéra powinna iS¢ w parze ze wzgledami bezpieczenstwa.

W Kkolejowych przewozach regionalnych jest dostepny bardzo zréznicowany tabor
pasazerski. Rodzaj uzywanych pojazdow zalezy od wielko$ci przewidywanych potokow
pasazerskich oraz od zelektryfikowania linii kolejowej. W sytuacji braku trakcji elektrycznej
(raczej na liniach o matym ruchu pojazdow) jest stosowany tabor spalinowy o pojemnosci
ok. 300 miejsc, a przy matych potokach pasazerskich — 160 miejsc (Tabeli 7-1). Przy
duzym zapotrzebowaniu na przewozy, zwtaszcza w relacjach do miasta wojewddzkiego
istnieje bogatszy asortyment pojazdéw z napedem elektrycznym o pojemnosci od 140 do
1000 miejsc (Tabeli 7-2).

Tabela 7-1. Parametry przyktadowych spalinowych pojazdéw szynowych.

Masa Liczba Sumarvezna

Producent i typ pojazdu stuzbowa miejsc . yez
. liczba miejsc

[tony] siedzgcych
ZNTK Minsk Maz. 218Md 46 60 160
PESA Link seria 844 85 100 240
Newag 220M 82 140 280
PESA 218M 81 120 300
PESA 219M Atribo 110 160 320
Newag 221M 105 190 390
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Tabela 7-2. Parametry przyktadowych elektrycznych pojazdéw szynowych.

Masa Liczba Sumarvezna

Producent i typ pojazdu stuzbowa miejsc . yez
. liczba miejsc

[tony] siedzgcych
PESA EN81 53 60 140
PESA EIf 34WE 84 110 230
PESA EIf 21WE 107 160 320
PESA EIf 22WE 135 170 350
Newag Impuls 31WE 136 200 460
Newag Impuls 35WE 197 220 700

Zakupy taboru kolejowego sg bardzo kosztowne. Lepszg pozycje przetargowg stosunku
do producenta mozna uzyska¢ dzieki tworzeniu konsorcjum zakupowego, co w 2011 r.
uczynity 4 wojewddztwa: lubuskie, tédzkie, wielkopolskie i zachodniopomorskie — fgczne
zamowienie na 22 pojazdy. Podobng strategie obraty wojewodztwa: matopolskie, slgskie,
podkarpackie i swietokrzyskie (19 pojazdéw). Koszt pojedynczego pojazdu spalinowego
waha sie od 5 do 9 mIn zt, a elektrycznego zespotu trakcyjnego wynosi ok. 20 min
(przyktady zawarto w Tabeli 7-3). Koszt petnej modernizacji elektrycznej jednostki
trakcyjnej EZT wynosi ok. 5 min zt. Waznym zrodtem finansowania zakupow taboru bedg
Srodki unijne, przewidziane na lata 2014-2020.

Tabela 7-3. Przyktadowe zakupy taboru kolejowego w latach 2010-2012.

Wartos¢ Liczba Cena
Zamawiajgcy Rok | zamowienia | pojazdéw | pojazdu Uwagi
[mIn zi] [szt.] [min zt.]
Woj. dolnoslaskie 2010 | 133 3 44 | ZNTKMinsk Maz. 218Md
(160 miejsc)
. . ZNTK Minsk Maz. 214Md
Woj. podkarpackie 2010 24,4 5 4,9 (160 miejsc)
Woij. dolnoslaskie 2010 | 201 3 67 |ZNTKMinsk Maz. 218Md
(300 miejsc)
Arriva 2012 39,0 4 9,8 PESA 218Mc (260 miejsc)
. . PESA Acatus Il
Woj. matopolskie 2010 91,0 5 18,2 (350miejsc)
Koleje Dolnoslaskie 2012 100,0 5 20,0 Newag 31WE (460 miejsc)
Koleje Mazowieckie 2012 396,0 16 24.8 czterocztonowe EZT
SKM Warszawa 2011 369,0 13 28,4 PESA (1000 miejsc)
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7.5. Organizacja rynku przewozéw (podmioty rynku transportu zbiorowego,
integracja taryfowo-biletowa, integracja przestrzenna — przystanki i
wezly przesiadkowe, koordynacja rozktadow jazdy)

W miastach srednich i duzych nalezy przyjgC zasade rozdziatu funkcji organizacji i
zarzadzania transportem publicznym od funkcji realizacyjnych, ktére przypisane sg
przewoznikom (operatorom).

Zadania zarzadu publicznego transportu zbiorowego:

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w stanie istniejgcym oraz ich prognozowanie;

Opracowanie koncepcji rozwoju transportu zbiorowego (infrastruktury i przebiegu linii)
oraz zatwierdzanie tej koncepcji;

Sformutowanie standardéw obstugi w transporcie publicznym w réznych obszarach
funkcjonowania;

Okreslenie wytycznych do projektowania roznych urzadzen transportu publicznego i
elementow towarzyszacych (dworce, wezty przystankowe, przystanki, pojazdy, parkingi
samochodowe i rowerowe, itp.);

Zlecanie projektow i nadzor nad inwestycjami transportu publicznego;
Utrzymanie urzgdzen transportu zbiorowego i urzgdzen towarzyszacych;

Koordynacja infrastruktury transportu zbiorowego z pozostatg infrastrukturg techniczng
(drogowa, kolejowsg i uzbrojeniem terenu);

Ustalenie jednolitego sposobu oznakowania pojazddéw i infrastruktury funkcjonujgcych w
ramach systemu zintegrowanego transportu zbiorowego;

Wspodtpraca z innymi organizatorami transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego
na obszarze aglomeracji oraz na jej granicach);

Opracowanie zasad wspotpracy z organizacjami, reprezentujgcymi interesy
uzytkownikow transportu;

Opracowanie wytycznych do ksztattowania rozktadéw jazdy i ich projektowanie;
Planowanie dochoddéw i wydatkow;

Przygotowanie systemu taryfowego i biletowego;

Ustalenie zasad i optat za korzystanie z infrastruktury;

Ustalenie wielkosci dotacji do komunikacji zbiorowej od poszczegolnych gmin;

Dystrybucja biletéw, gromadzenie wptywdéw z biletow i kontrola optat wnoszonych za
przejazdy;

Przeprowadzanie przetargow i zawieranie uméw z przewoznikami;

Kontrola ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez przewoznikdw - objecie wszystkich
linii komunikacji miejskiej i podmiejskiej ciggtg lub przynajmniej okresowg kontrolg
jakosci przewozéw oraz uwzglednienie efektow kontroli w ocenie przewoznikow;

Ustalenie zasad rozliczen i wykonywanie rozliczen z przewoznikami;

Koordynacja przewozéw pasazerskich;



Bauer M. z zespotem: ,Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzgcych wspding komunikacje zbiorowa” 84

e Prowadzenie dziatan informacyjnych dla pasazeréw (w tym platformy informacyjnej)
oraz dziatan marketingowych transportu zbiorowego;

e Nadzor nad bezpieczenstwem pasazerdéw i personelu;

e Przyjmowanie i rozpatrywanie skarg i wnioskow pasazerow dotyczgcych
funkcjonowania transportu publicznego i infrastruktury.

Czesc¢ z tych zadan mozna podzlecac firmom zewnetrznym. Za istotne i niedoceniane w
polskich warunkach nalezy uznac¢ tworzenie wytycznych i wymagan do projektowania
infrastruktury, rozktadoéw i pojazdéw. Stuzg one projektantom, przewoznikom, pasazerom i
ich stowarzyszeniom.

W umowach zawieranych z przewoznikami (operatorami) nalezy sformutowaé przede
wszystkim:

e Zakres zamawianych ustug (wozo-km, rodzaj i wyposazenie wykorzystywanego taboru);
e Sposobb rozliczania wykonanej pracy;

e Zasady oceny jakosciowej wykonanych ustug (przyktadowo wskazniki punktualnosci,
regularnoséci, czystos¢ pojazdow, itp.);

e \Wprowadzenie wymogu informowania zarzadcy transportu o zdarzeniach nietypowych z
nastepujgcych zakreséw:

- uszkodzenia infrastruktury,
- bezpieczenstwo komunikacyjne (kolizje, wypadki i ich skutki),
- bezpieczenstwo osobiste (zagrozenia pasazerow i personelu).
W ramach wspotpracy z réznymi gminami nalezy ustali¢ zasady regulujgce:
e Ustalenie rodzaju i wielkosci ustug realizowanych na terenie danej gminy

(charakteryzowanej przede wszystkim poprzez wielko$¢ pracy przewozowej i rodzaj
wykorzystywanego taboru);

e Okreslenie rentownosci linii przebiegajgcych przez gminy. Wymaga to przeprowadzenia
(przynajmniej wyrywkowych) badan wielkosci potokéw pasazerskich i struktury biletow
wykorzystywanych na linii;

e Ustalenie wielkosci doptat do wykonanych ustug;

e Okreslenie minimalnego i zalecanego wyposazenia przystankéw, bedacych na
utrzymaniu gmin,

Warto rozwazy¢ takze mozliwos¢ zastosowania przystankéw "na Zzgdanie" na
obszarach peryferyjnych, z jednoczesnym uwzglednieniem ich wprowadzenia w
rozktadowych czasach przejazdu,

Okreslenie obowigzkéw gminy w zakresie informacji o transporcie zbiorowym,
funkcjonujgcym na jej terenie.

Istotnym sktadnikiem podwyZzszenia jako$ci obstugi transportem zbiorowym jest jego
integracja. Poprzez integracje nalezy rozumie¢ zaoferowanie pasazerom jednej oferty bez
wzgledu na liczbe przewoznikéw realizujgcych obstuge transportowg w danym obszarze
przy jednoczesnym funkcjonowaniu ujednoliconej taryfy w takcie korzystania z réznych
pofgczen. Gtéwnym celem integracji transportu zbiorowego jest ujednolicenie zasad
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korzystania z ustug réznych przewoznikéw, co przektada sie na podniesienie komfortu
korzystania z ustug przez pasazerow. Stanowi to jeden z elementow wzmacniajgcych
konkurencyjnosc¢ transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego. Udana integracja
to potgczenie zalet roznych srodkéw przewozowych i ostabienie ich wad. Kluczowe we
wdrazaniu zrobwnowazonego rozwoju systemu transportowego sg dziatania integrujgce
system transportu zbiorowego od strony wewnetrznej i zewnetrznej. Integracja wewnatrz
transportu zbiorowego oznacza wspotprace pomiedzy réznymi przewoznikami. A istota
integracji zewnetrznej to potgczenie w ramach jednej podrozy transportu zbiorowego i
indywidualnego (autobusu i samochodu lub roweru).

Wsrad istotnych cech transportu zbiorowego mozna wymienic:

e zalety: oszczednosc energii, oszczednos¢ srodowiska, wysokie bezpieczehstwo, mate
zajecie terenu (zwlaszcza w centrum nie potrzebuje parkingéw);

e wady: niska wygoda przemieszczeh (miejsca stojgce, brak intymnosci), brak
bezposredniego potgczenia pomiedzy wieloma osiedlami (miejscowosciami), brak
ciggtosci funkcjonowania (na wiekszosci kierunkow nie funkcjonuje w nocy), niska
czestotliwos¢ kursowania na przedmiesciach.

W trakcie przemieszczen pomiedzy dwoma miejscowosciami czesto zachodzi koniecznosé

korzystania z dwoch przewoznikéw, co oznacza dwukrotne poniesienie optaty za przejazd

(podwyzszenie kosztu przejazdu). Wystepuje rowniez dodatkowa strata czasu zwigzana z

przesiadkg pomiedzy liniami z nieskoordynowanymi rozktadami jazdy. Istotg integracji

wewnatrz transportu zbiorowego, czyli pomiedzy réznymi przewoznikami, jest potgczenie
ich rozktadow jazdy i taryf.

Wsrad istotnych cech transportu indywidualnego wystepuja:

e zalety: zapewnia przejazd ,od drzwi do drzwi” bez przesiadki, komfort przemieszczen,
elastycznosc¢ i dostepnosc¢, dobra penetracja obszarow stabo zurbanizowanych;

e wady: duze zagrozenie wypadkowe, zagrozenie dla otoczenia (hatas, spaliny, rozciecie

wiezi), duze zajecie terenu (ktory w srodmiesciu jest drogi).
Generalnie, transport indywidualny (samochodowy) dobrze obstuguje obszary stabo
zurbanizowane (dzielnice peryferyjne miasta i przedmiescia), ale stwarza duze problemy w
obszarach $rédmiejskich (parkowanie, kongestia w sieci). Integracja pomiedzy
transportem indywidualnym i zbiorowym to wykorzystanie zalet samochodu na
przedmiesciach i ograniczenie jego wad w srédmiesciu (tutaj nalezy wykorzystywacé
transport zbiorowy).

Aspekty integracji majg charakter: funkcjonalny, przestrzenny, intermodalny, taryfowy,
spoteczny, technologiczny i zarzadczy.

Integracja funkcjonalna polega na:

o Koordynacji przebiegu linii komunikacji zbiorowej. Pokrywanie sie linii jednego
przewoznika na dtugich odcinkach oznacza nieefektywne wykorzystanie czesci taboru.
Réwnoczesnie wystepujg braki taboru do wprowadzenia linii w nowe korytarze obstugi.
Natomiast pokrywanie sie linii réoznych przewoznikow (generalnie wystepujgce na
trasach wylotowych z miasta) skutkuje walkg o klienta, spadkiem rentownosci linii, a w
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konsekwencji zmianami w rozktadach jazdy i upadkiem pewnych firm przewozowych.
Takie zjawiska zmniejszajg stabilno$¢ i niezawodnos¢ obstugi komunikacyjnej w
pewnych miejscowosciach.

Koordynacji rozktadoéw jazdy. Generalnie w Kkorytarzach transportowych nalezy
eliminowa¢ kursy pokrywajgce sie i wystepujgce blisko siebie. Z kolei w weztach
przesiadkowych nalezy przyjg¢ pewne priorytety w koordynaciji rozktadow (przyktadowo
dla duzych potokéw podroznych — rano w kierunku centrum miasta, a po potudniu z
centrum, dodatkowo przesiadki na linie z niskg czestotliwoscia.

Tworzeniu platformy informacyjnej do planowania podrozy.

Integracja przestrzenna polega na:

Zwiekszaniu zasiegu terytorialnego bezposrednich powigzan transportem publicznym
miasta Kielce ze strefg podmiejskg i subregionalng. Nalezy uznac, ze Kielce posiadajg
bogatg oferte przewoznikdw prywatnych, tgczacych miasto z innymi gminami. Jednak
musi ona by¢ wsparta poprzez integracje taryf i rozktadoéw jazdy.

Lokalizacji dworcow komunikacji miejskiej w sgsiedztwie dworcow komunikacii
subregionalnej oraz regionalnej. Obecnie centrum transportowe miasta znajduje sie po
wschodniej stronie dworca kolejowego: dworzec PKS przy ul. Czarnowskiej (33 %
kursow zamiejskich), dworzec BUS przy ul. Zelaznej (56 % kursoéw zamiejskich), gdzie
przejezdza wiele autobusow komunikacji miejskiej. Duza odlegtos¢ i koniecznos$é
pokonywania roznic pozioméw przy dojsciach do peronow — dziata zniechecajgco przy
prébach dotarcia do dworca BUS przy ul. Mielczarskiego (11 % kursow zamiejskich).
Nalezy podejmowac wysitki w celu skoncentrowania ustug transportowych po
wschodniej stronie dworca kolejowego.

Prowadzeniu tras komunikacji miejskiej w bezposredniej bliskosci dworcéw, a
zwlaszcza w sgsiedztwie perondw (ideat - przesiadka z tego samego peronu, przystanki
autobusowe podwojne, ograniczanie koniecznosci przejs¢ przez jezdnie);

Uzyskaniu zwartosci przestrzennej weztéw przesiadkowych: z komunikacji zbiorowej na
samochdd (,Park and Ride”) oraz na rower (,Bike and Ride”).

Integracja intermodalna polega na:

Jak najpetniejszym wykorzystaniu kolei w fancuchu przemieszczen podrdzy miejskich,
podmiejskich, subregionalnych i regionalnych;

Dojezdzie samochodem do parkingu przesiadkowego ,Park and Ride” i dalszej podrézy
srodkami komunikacji zbiorowej. Nalezy podejmowaé rozmowy z innymi gminami w
celu lokalizacji takich parkingdow przy przystankach kolejowych i waznych przystankach
autobusowych. Parkingi powinny byc¢ rozproszone, matej lub sredniej wielkosci.

Umozliwieniu przewozu roweru w pociggach i autobusach (tylko poza godzinami
szczytu lub przez caty dzien, bez opfat);

Wigczeniu w zintegrowany system ustug takséwkowych (przede wszystkim integracja
informacji, nalezy rozwazy¢ pewne formy integraciji taryfowej).

Integracja taryfowa polega na:

Stworzeniu jednolitego systemu, z jednym biletem waznym na catg podréz i u
wszystkich przewoznikbw, z mozliwoscig przesiadek. Brak integracji oznacza
koniecznos¢ zakupu biletow u roéznych przewoznikow w réznych kasach lub u
kierowcow, co jest niewygodne i podwyzsza koszty podrozy. Problemem jest réwniez
stosowanie roznego rodzaju taryf, dzieki temu system transportu zbiorowego jest
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nieczytelny (taryfa odcinkowa u przewoznikow zamiejskich, strefowa na liniach MPK,
jednolita na liniach ZTM). Minimalny zakres integracji taryfowej to honorowanie biletow
okresowych innych zarzgdcow transportu (lub innych przewoznikéw). Nastepnym
etapem jest tworzenie wspolnych biletow okresowych, a najbardziej zaawansowanym —
wspolne bilety okresowe i jednorazowe, co wymaga ujednolicenia kasownikow.

Objeciu biletem przejazdowym takze parkowania samochodu pasazera na parkingach
przesiadkowych;

Objeciu w koszcie biletu takze przewozu roweru.

Integracja spoteczna polega na:

Doprowadzeniu do w miare petnego przekroju spotecznego posrod codziennych
uzytkownikow transportu zbiorowego;

Poprzez poprawe jakosci — zachecenie do korzystania z transportu publicznego
posiadaczy samochoddéw osobowych (zmiany w podziale zadan przewozowych);

Zapewnieniu dostepnosci dla osob niepetnosprawnych;

Poprzez poprawe bezpieczenstwa osobistego — zwiekszenie stopnia korzystania z
transportu publicznego przez osoby starsze, kobiety i dzieci;

Eliminacji zagrozen przypadkami wykluczenia udziatu stabszych ekonomicznie lub
niepetnosprawnych w realizacji aktywnosci miejskich.

Integracja technologiczna polegajgca na stosowaniu réznorodnych srodkéw, zwlaszcza

rozwigzan tzw. inteligentnych systemoéw transportu, w tym:

Zapewnienie spojnosci systemu sterowania dyspozytorskiego z systemem sterowania
ruchem wszystkich pojazdow — w celu zapewnienia priorytetéw dla komunikacji
zbiorowej;

Réznorodnosé i komplementarnos¢ form informacji dla pasazeréw (informatory
drukowane, mass media, internet, systemy planowania podrézy i informacji dla
pasazerow w czasie rzeczywistym — terminale multimodalne, interakcyjny kontakt z
potencjalnymi pasazerami, w tym foniczny);

Integracja informacji uzyskanej z detektoréw naziemnych oraz z systemu nawigac;ji
satelitarnej (GPS, GALILEO). Wykorzystanie tej informacji w systemie sterowania
dyspozytorskiego i identyfikacji potokow pasazerskich.

Wielofunkcyjne wykorzystanie osobistej karty elektronicznej. Przykladem jest Kielecka
Karta Miejska KKM, ktéra poza funkcjg realizowania optat w komunikacji miejskiej
powinna: umozliwia¢ wnoszenie optat w komunikacji kolejowej realizowane] w
aglomeracji, wnoszenie optat za parkowanie, petni¢ role legitymacji studenckiej lub
uczniowskiej, petni¢ role karty bibliotecznej, itp. Obecnie przewoznik Przewozy
Regionalne posiada juz przenosne terminale, umozliwiajgce kontrole takich kart.

Integracja zarzadcza polega na:

Stworzeniu jednostki zarzgdzajgcej catoscig planowania strategicznego, ruchem,
infrastrukturg i przewozami w miescie i ewentualnie w strefie podmiejskiej (lub
rozszerzenie kompetencji ZTM);

Tworzeniu zwigzkéw komunalnych Kielc i gmin podmiejskich w celu zarzadzania
transportem publicznym;
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e Koordynacji zadan z przewoznikami ponadlokalnymi (w tym PKP, PKS i Swietokrzyskie
Zrzeszenie Transportu i Ustug). Organizatorem ponadlokalnych przewozéw kolejowych
jest oczywiécie Marszatek Wojewddztwa Swietokrzyskiego i to w porozumieniu z nim
ZTM w Kielcach powinien kreowa¢ wspodlna oferte przewozowg (przeprowadzanie
badan rynku, tworzenie nowych potgczen i kursow, koordynacja rozktadow).

Ztozonos¢ problemu obrazuje Tabela 7-1 — miasto i region sg obstugiwane przez 264 linie
komunikacyjne, a z miasta w ciggu doby wyjezdza ponad 3100 kursow.

Tabela 7-1. Liczba linii i kurséw realizowanych z Kielc w ciggu doby.

Liczba linii Liczba kursow
(w jednym kierunku)
Dworzec PKS przy ul. Czarnowskiej 85 520
Dworzec BUS przy ul. Zelaznej 85 900
Dworzec BUS przy ul. Mielczarskiego 22 180
ZTM w Kielcach 67 1500
MPK Sp. z 0.0 5 75

Integracja powinna tez dotyczy¢ ogdlnie pojetego systemu bezpieczenstwa pasazerow,
poprzez zapewnienie statej tacznosci pojazddéw ze stuzbami porzadkowymi i ratowniczymi.
Nalezy réwniez w wiekszym stopniu prowadzi¢ edukacje spoteczenstwa na temat
bezpieczenstwa komunikacyjnego.

7.6. Optymalizacja przebiegu linii autobusowych

Intensywnym zmianom w infrastrukturze drogowej powinna towarzyszy¢ organizacja linii
transportu zbiorowego. Zmiany te powinny zmierza¢ w kierunku wyksztatcenia ukfadu
opartego na liniach wykorzystujgcych ciggi z wydzielonymi pasami autobusowymi. Takie
linie powinny spina¢ najwazniejsze dzielnice miasta z jego centrum, oraz charakteryzowac
sie wysokimi czestotliwosciami kursowania, co najmniej 6 [P/h]. Dzieki temu, na obszarze
srodmiejskim mozliwe bedzie wyksztatcenie wigzek linii o niskich interwatach miedzy-
pojazdowych, nawet na poziomie 3-5 [min]. Takie podejscie wptynie na zmniejszenie
ogolnej liczby linii, pozostate linie bedg miaty charakter dojazdowy. Gtownymi
przestankami tworzonych zmian marszrut linii transportu miejskiego w Kielcach powinny
by¢:

e Chec zwiekszenia liczby (oraz udziatu) podrézy odbywanych transportem zbiorowym, a
tym samym zwiekszenie liczby pasazerow korzystajgcych z transportu miejskiego na
obszarze aglomeracyjnym,

e Koniecznos¢ zapewnienia obstugi transportowej mieszkancéw, zgodnej z potrzebami
wynikajgcymi z aktualnej wiezby ruchu, poprzez uwzglednienie ruchliwosci
mieszkancow, zmian struktury i lokalizacji miejsc pracy, nauki, edukacji, handlu i
rekreacji — ktére powinny by¢é opracowane na podstawie rozlegtych badan podrézy,
przeprowadzonych na zasadach Kompleksowych Badan Ruchu,

e Dazenie do uktadu linii oferujgcego duze predkosci podrézy na centralnych fragmentach
linii, oraz mozliwos¢ meandrowania na kohcowkach.
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Zalecane jest zastosowanie nastepujgcych zasad ksztattowania uktadu linii:
e Dopasowanie uktadu linii transportu zbiorowego do przemieszczen pasazerow,

e Minimalizacja liczby przesiadek na najwazniejszych relacjach, poprzez zapewnienie
bezposredniosci potgczen na ciggach o najwiekszych potokach pasazeréw,

¢ Jak najlepsze potgczenie obszaréw o odpowiadajgcych sobie potencjatach, szczegodlnie
dla podrozy odbywanych cyklicznie, czyli zwigzanych z obligatoryjnymi motywacjami
podrézy: dom — praca — dom oraz dom — nauka — dom,

e Dostosowanie ukfadu linii transportu zbiorowego do zagospodarowania miasta,

e tgczenie obszaréw przeciwlegtych poprzez obszar centrum miasta — poprzez
stosowanie gtéwnie linii sSrednicowych,

e Zapewnienie atrakcyjnych potgczen i synchronizacji linii miejskich i podmiejskich w
atrakcyjnych weztach przesiadkowych,

e Umozliwienie dojazdu transportem zbiorowym do obiektéw petnigcych funkcje publiczne
(urzedy, szpitale, szkoty itp.).

Spetnienie wszystkich wymienionych powyzej zasad jest zazwyczaj bardzo trudne, nalezy
wiec zmierza¢ do ich optymalnego zastosowania. Niestety, utrudnia to liczna grupa
warunkow ograniczajgcych:

e Liczba i struktura dostepnego i mozliwego do pozyskania taboru,

e Oczekiwany przez pasazera standard napetnien, nie przekraczajgcy zapetnienia
powierzchni do stania na poziomie 4 os/m?,

e Koniecznos¢ zapewnienia minimalnej czestotliwosci kursowania poszczegodlnych linii,
poza uzasadnionymi przypadkami linie miejskie 0 mniejszym znaczeniu nie powinny
kursowac rzadziej niz co 20 [min] (wyjatkowo, co 30 [min]),

e Przepustowosc¢ istniejgcej sieci transportu zbiorowego, w tym petli koncowych oraz
odcinkow sieci i przystankow,

e Lokalizacja istniejgcych weztéw przesiadkowych,
e Zwyczaje pasazerow,

e Koszty funkcjonowania systemu transportu miejskiego.

8. Whnioski koncowe

Realizacja niniejszego Planu Transportowego bedzie stanowita kolejny krok w procesie
sukcesywnej poprawy jakosci funkcjonowania transportu publicznego na obszarze Kielc i
ich obszaru metropolitarnego. Szczegdlnie wazna jest kontynuacja dziatan majgcych na
celu zapewnienie pojazdom transportu zbiorowego priorytetbw w ruchu poprzez
wydzielanie pasow autobusowych oraz powszechne stosowanie uprzywilejowania w
sygnalizacji swietlnej. Oznacza to dgzenie do petnej realizacji koncepcji systemu
Szybkiego Autobusu Miejskiego w Kielcach. Jest to droga w strone ciggtego zwiekszania
udziatu podrozy odbywanych transportem zbiorowym. Jest to o tyle wazne, ze ruchliwosc¢
mieszkancow Kielc i okolic bedzie sie sukcesywnie zwigkszaé. Istotnym problemem jest
tez kwestia wzajemnej integracji podsystemow transportu zbiorowego (autobus miejski,
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podmiejski i zamiejski, kolej) poprzez poprawe infrastruktury dworcowej, oraz poprawa
integracji systemu transportu zbiorowego z systemem transportu indywidualnego -
poprzez budowe systemu Parkuj i Jedz. Tym bardziej, ze juz dzisiaj transport zbiorowy w
Kielcach jest dobrze postrzegany i utrzymanie tego stanu rzeczy jest sprawg kluczows.

We wszystkich podejmowanych dziataniach nalezy sie kierowa¢ zasadg minimalizaciji
negatywnych oddziatywan na srodowisko.
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2 INWENTARYZACJA DANYCH WTORNYCH ORAZ ZAPLANOWANIE BADAN |
POMIAROW

W oparciu o przeprowadzong inwentaryzacje dostepnych danych na temat natezenia ruchu drogowego na
terenie Kielc oraz potokdw pasazerskich w komunikacji zbiorowej, opracowano szczegdtowy plan wykonania
Kompleksowych Badan Ruchu dla Kielc.

Ustalono, ze Miejski Zarzad Drég w Kielcach (ul. Jadwigi Prendowskiej 7) dysponuje danymi z catorocznych
pomiarow prowadzonych w wybranych przekrojach (skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych z sygnalizacja
Swietlng) za pomoca petli indukcyjnych. Instytut badawczy Rubika Consulting wystgpit do MZD o wskazanie
doktadnych lokalizacji punktdw pomiarowych. Przekazana mapa stanowi Rysunek 1. Opis zestawienia
zaprezentowano w Tabela 1.
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RYSUNEK 1 LOKALIZACJA POMIAROWYCH PETLI INDUKCYINYCH — MZD KIELCE.
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TABELA 1 WYKAZ LOKALIZACJI POMIAROWYCH PETLI INDUKCYJNYCH — MZD KIELCE.

Nr punktu | Nazwa skizyzowania

1 Lodzka — Transportowcow
2 1 Maja — Czestochowska

3 1 Maja— Pawia

4 1 Maja — Jagiellonska

5 E.odzka — Olszewskiego

6 Zagnanska — wjazd do OBI

7 Klonowa — przejscie dla pieszych
8 Warszawska — Turystyczna

9 Warszawska — Stara

10 Radomska — wjazd do REAL

11 Zelazna — Czarnowska — Gosiewskiego

12 Warszawska — Polna

13 Zytiia — Zelazna (bez pomiaru na estakadzie nad skizyzowaniem
14 Krakowska — Gagarina

15 Krakowska — Jana Pawla IT —Sciegiennego
16 Krakowska - Podklasztorna

17 Fabryczna — Gornikéw Staszicowskich

18 Krakowska — Fabryczna

19 Krakowska - Chorzowska

20 Tarnowska — Wojska Polskiego

21 Wrzosowa — przejscie dla pieszych

Ponadto ustalono, ze w grudniu 2015 roku zostanie uruchomiony kolejny punkt pomiarowy na
przebudowanym skrzyzowaniu ulicy Ksiedza Piotra Sciegiennego i DK73, ktdry zostat uznany za istotny do
kalibrowania wynikéw planowanego modelu ruchu.

Miejski Zarzad Drog w Kielcach przekaze dane z pomiaréw automatycznych za okres badan terenowych
przeprowadzonych w ramach niniejszego opracowania z zastrzezeniem, ze wszystkie punkty pomiarowe
rejestrujg jedynie pojazdy rzeczywiste, bez podziatu na strukture rodzajowa.

Na etapie przygotowan ustalono réwniez, ze prowadzone przez Zamawiajgcego pomiary potokow
pasazerskich w gminach osciennych bedg stanowity podstawe do okreslenia wielkosci potokdéw w
komunikacji zbiorowej na kordonie Kielc. Wobec powyzszego wszystkie pomiary potokéw wykonane w
ramach Kompleksowych Badarn Ruchu bedg prowadzone w granicach miasta, ze szczegdlnym
uwzglednieniem kordonu srédmiescia.
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3 BADANIA ANKIETOWE W ZAKRESIE ZACHOWAN TRANSPORTOWYCH
MIESZKANCOW

3.1 Metoda losowania proby

Préba badawcza zostata wylosowana w oparciu o zatozenia majgce da¢ w efekcie reprezentatywnga probe
mieszancéw oraz gospodarstw badanego obszaru. Dla zapewnienia réwnomiernego rozktadu
przestrzennego proby, w oparciu o warstwy tworzone przez rejony statystyczne, z operatu PESEL zostaty
wylosowane punkty startowe. Kolejny krok stanowito losowanie gospodarstw do badania metodg random-
route. W kazdym gospodarstwie badaniu poddane byty wszystkie osoby w wieku 12 lat i wiece;.

3.2 Metoda realizacji badania

Badanie wykonano metodg CAPI (Computer Assisted Personal Interview) z wykorzystaniem urzgdzen typu
tablet, ktore zostaty wyposazone w specjalistyczng platforme do prowadzenia profesjonalnych badan
ankietowych. Wykonawca opracowat autorskg wersje kwestionariusza elektronicznego, ktéry dbat o
prawidtowy przebieg prowadzonego badania i jakos¢ zbieranych danych.

3.3 Terminy realizacji badania

Badanie zostato zrealizowane pomiedzy 9.10.2015 a 14.11.2015. Wywiady realizowane byty w dni robocze
nieswigteczne wytgcznie w godzinach popotudniowych, gwarantujac wtasciwy udziat w probie oséb
podrdzujgcych, pracujgcych i uczacych sie. Ten element byt skrupulatnie kontrolowany dzieki wykorzystaniu
urzadzen mobilnych do prowadzenia badan. Cze$¢ wywiaddw przeprowadzono réwniez w dzien
weekendowy, z zastrzezeniem, ze z powodu nietypowych zachowan transportowych w pigtki, podroze
zapisywane w dzienniczku dotyczyty czwartku poprzedzajgcego wywiad.

3.4 Liczba wykonanych ankiet

W badaniu przeprowadzone zostaty wywiady w 2201 Gospodarstwach Domowych z 4668 osobami.
Ankieterzy odnotowali 9218 podrézy w 3699 Dzienniczkach Podrézy. Wszystkie prace terenowe zostaty
zakonczone oraz zweryfikowane przez prowadzong w trakcie i po badaniu kontrole jakosci pracy ankieterow.
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4 BADANIA ANKIETOWE SATYSFAKCJI PASAZEROW KOMUNIKACII
MIEJSKIE]

4.1 Metoda realizacji badania

Badanie ankietowe pasazeréw komunikacji miejskiej byto realizowane na przystankach autobusowych,
wyznaczonych do pomiaru napetnienia. Wywiady prowadzono miedzy godzing 6:00, a 10:00. Zgodnie z
ustaleniami z Zamawiajagcym, badanie satysfakcji byto wykonane dodatkowo, podczas prowadzenia
pomiardw napetnien. tgcznie przeprowadzono 369 wywiaddw z pasazerami komunikacji miejskiej, co jest
wystarczajgcg probg badawczg dla oceny globalnych wskaznikéw satysfakcji pasazeréw z komunikacji
miejskiej w Kielcach, a objecie pomiarem porannego szczytu komunikacyjnego, zapewnia udziat w badaniu
najwiekszej grupy uzytkownikdw systemu transportowego miasta.

W zwigzku z mozliwymi niewielkimi odchyleniami struktury demograficznej pasazeréw poddanych badaniu
na przystankach, dane pochodzace z badania satysfakcji zostaty poddane procesowi wazenia — czyli
dostosowania do struktury populacji. Wazenie przeprowadzono w oparciu o szczegétowe informacje na
temat struktury pasazeréw autobuséw, pochodzgcej z reprezentatywnego badania zachowan
transportowych mieszkancow Kielc, przeprowadzonego na duzej probie losowe;j.

Badanie satysfakcji pasazeréw komunikacji miejskiej w Kielcach przeprowadzono w oparciu o krotki,
wystandaryzowany kwestionariusz wywiadu. Pasazerowie oceniali swojg satysfakcje ogdlng z komunikacji
miejskiej w Kielcach oraz satysfakcje w 7 kluczowych obszarach szczegdétowych:

e punktualnos¢,

e czestotliwos¢ kursowania,

e czas podroézy,

e koszt przejazdu,

e mozliwos¢ podrézowania bez przesiadek,

e komfort podrézy,

e czytelnos¢ i dostepnosc informacji dla pasazerdw.

Ocena dokonywana bytfa na skali ocen 1-5, gdzie jeden jest oceng najnizszg, a 5 oceng najwyzszg. Dodatkowo
kwestionariusz uzupetniony byt o informacje o respondencie moggce wptywacé na ocene KM: czestotliwosé
kursowania, posiadanie samochodu, ktérym mozna odby¢ analogiczng podrdz, motywacje podrdzy oraz
cechy demograficzne: wiek i ptec.
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4.2 Liczba wykonanych ankiet
Ponizej przedstawiona tabela prezentuje liczbe ankiet zrealizowanych na kazdym punkcie:

TABELA 2 LICZBA ANKIET ZREALIZOWANYCH NA POSZCZEGOLNYCH PUNKTACH POMIAROWYCH.

ID PUNKTU Nazwa przystanku pr':;srtgirku Kl(:mzztggﬁ ’ L. ankiet zrealizolj/;gﬁ?lrct ankiet
1A Grunwaldzka - Mielczarskiego 160 do centrum 10 2,7
1B Grunwaldzka - Mielczarskiego 159 od centrum 21 5,7
2A Mielczarskiego 347 do centrum 11 3
2B Mielczarskiego 346 od centrum 4 1,1
SA Jana Pawta Il 178 do centrum 25 6,8
5B Jana Pawta Il 483 od centrum 7 19
7A Tarnowska/Prosta 557 do centrum 16 4,3
7B Tarnowska/Prosta 560 od centrum 12 3,3
8A Boh. Warszawy/Szymanowskiego 44 do centrum 11 3
8B Boh. Warszawy/Tarnowska 46 od centrum 19 5,1
10A Sandomierska/Zrédtowa 1061 do centrum 18 4,9
108 Sandomierska/Zrédtowa 21 od centrum 37 10
11A Solidarno$ci/Domaszowska 323 do centrum 5 1,4
118 Solidarnos$ci/Sandomierska 321 od centrum 5 1,4
12A Warszawska/IX wiekdw 871 do centrum 6 1,6
12B Warszawska/IX wiekow 598 od centrum 11 3
13A Okrzei rondo 322 do centrum 13 3,5
13B Okrzei rondo 318 od centrum 13 3,5
14A 1 Maja 712 do centrum 1 0,3
14B 1 Maja 724 od centrum 10 2,7
15A Zaganska/Stolarska 1237 do centrum 1 0,3
158 Zaganska/Stolarska 1238 od centrum 2 0,5
16A Paderewskiego/Sienkiewicza 938 na pétnoc 10 2,7
16B Paderewskiego/Sienkiewicza 49 na potudnie 9 2,4
17A Krakowska/Stokowa 866 do centrum 7 1,9
178 Krakowska/Stokowa 649 od centrum 5 1,4
18A Krakowska wiadukt 524 do centrum 3 0,8
18B Krakowska wiadukt 517 od centrum 1 0,3
19A todzka 951 do centrum 39 10,6
198 todzka 1 473 od centrum 37 10

OGOLEM 369 100




Kompleksowe Badanie Ruchu Kielce 2015 Raport koncowy 21.12.201 STRONA 8

4.3 Wyniki badania

Satysfakcja ogdlna z funkcjonowania komunikacji miejskiej w Kielcach zostata oceniona $rednio na 3,97, a
wiec zdecydowanie pozytywnie, cho¢ z pewnymi uwagami.

RYSUNEK 2 SATYSFAKCJA OGOLNA PASAZEROW KOMUNIKACII MIEJSKIE) W KIELCACH A WIEK BADANYCH.

Pte¢ nie roznicuje ogdlnej oceny komunikacji miejskiej w Kielcach. Obserwujemy natomiast pewne
powigzanie satysfakcji z wiekiem pasazera. Do najbardziej zadowolonych nalezg najmtodsi i najstarsi
mieszkancy Kielc. Podobne zaleznosci obserwowano w innych badaniach, realizowanych przez Instytut
badawczy RUBIKA CONSULTING na przestrzeni ostatnich lat.

RYSUNEK 3 SATYSFAKCJA OGOLNA PASAZEROW KOMUNIKACJI MIEJSKIE) W KIELCACH A POSIADANIE SAMOCHODU | MOTYWACIA
PODROZY.

Wsrod badanych pasazerédw wiekszosé nie dysponuje samochodem, ktorym mogtoby odby¢ analogiczng
podrdz. Osoby te Srednio nizej oceniajg swojg satysfakcje z korzystania z komunikacji miejskiej.
Prawdopodobnie jest to wynik braku alternatywnej mozliwosci — osoby posiadajgce samochdd zwykle
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wybierajg podréz komunikacjg miejskg z wtasnej woli, akceptujgc niejako poziom oferowanych ustug.
Natomiast osoby nieposiadajgce samochodu sg do tego w pewnym sensie - zmuszone.

Takze motywacja podrdozy ma zwigzek z satysfakcjg pasazerow. Réznice nie sg znaczne, jednak osoby
odbywajgce podrdze obligatoryjne (dojazd do/z pracy lub szkoty) oceniajg swojg satysfakcje nizej niz
realizujgcy podrdze z innych powoddw.

Czestotliwos¢ korzystania z komunikacji miejskiej zupetnie nie réznicuje satysfakcji ogdlnej respondentéw.

RYSUNEK 4 SATYSFAKCJA SZCZEGOLOWA PASAZEROW KOMUNIKACI MIEJSKIE) W KIELCACH.

Oceny S$rednie szczegdtowych aspektow funkcjonowania komunikacji miejskiej réznity sie od siebie dosy¢
znacznie. Najlepiej ocenione zostaty czytelnos¢ i dostepnos¢ informacji dla pasazeréw — 4,1. Najstabiej
pasazerowie oceniali koszt przejazdu komunikacjg miejskg oraz punktualno$¢ kursowania pojazddw.
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TABELA 3 OCENY POSZCZEGOLNYCH ASPEKTOW KOMUNIKACII MIEJSKIE) A CHARAKTERYSTYKA PASAZEROW.
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Srednia  Srednia  Srednia  Srednia  Srednia  Srednia  Srednia
Ogotem 3,7 3,8 4,0 3,6 4,0 3,9 4,1 369
, Kobieta 3,6 3,8 4,0 3,6 4,0 3,9 4,1 226
Pte¢
respondenta Mezczyzna 3,7 3,9 4,0 3,7 4,0 3,9 4,0 143
ponizej 18 lat 3,8 4,0 4,3 3,9 4,2 4,1 4,4 37
18-25 lat 3,5 3,7 3,9 3,4 4,0 3,8 4,0 58
Wiek 26-45 lat 3,6 3,7 4,0 3,4 3,9 3,8 41 98
respondenta
46-65 lat 3,6 3,7 3,9 3,5 4,0 3,8 3,9 108
66 lat i wiecej 3,9 4,3 4,2 4,2 4,2 4,2 4,3 68
) ) Nie 3,6 3,8 4,0 3,5 4,0 3,8 4,0 228
Posiadanie
samochodu  Tak 3,9 3,9 4,1 3,8 4,1 4,0 4,2 139
dojazd do 3,6 3,7 3,9 3,5 4,0 3,8 4,0 174
pracy
Motywacja  dojazd do 3,6 3,8 4,0 3,6 4,0 3,9 43 63
podrézy szkoty/na
uczelnie
inny powod 3,8 4,1 4,1 3,8 4,1 4,0 4,1 127

Zaleznosci ocen szczegdtowych od ptci, wieku, posiadania samochodu i motywacji podrdzy sg zblizone do
tych zaobserwowanych przy omawianiu satysfakcji ogdlnej. Osoby najmtodsze i najstarsze oceniajg lepiej
wszystkie aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej.

Osoby posiadajgce samochdd i korzystajgce z komunikacji miejskiej takze nieco wyzej oceniajg swojg
satysfakcje z poszczegdlnych aspektow jej funkcjonowania. Relatywnie najwieksza rdznica dotyczy oceny
wysokosci optat za przejazd (3,5 vs. 3,8) — osoby nieposiadajgce samochodu sg mniej zadowolone, co moze
miec zwigzek z jednej strony z ich poziomem dochoddw, z drugiej zas z drozg alternatywg osdb posiadajgcych
auto.

Podrdzujgcy z motywacjg praca wystawiajg najnizsze oceny, nieco wyzsze podrdzujgcy do szkoty/na uczelnie,
a najwyzsze osoby podrdzujgce w innych celach.

Srednie oceny szczegdtowe nie réznig sie zasadniczo w zaleznosci od czestotliwosci podrézowania.

Nie zaobserwowano takze zrdznicowania satysfakcji z korzystania z komunikacji miejskiej w zaleznosci od
punktu pomiarowego, ani kierunku podrdézy (do centrum i od centrum).
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5 POMIARY RUCHU DROGOWEGO

W ramach ,, Kompleksowych badan ruchu dla miasta Kielce” przeprowadzono pomiary przekrojowe natezenia
i struktury rodzajowej ruchu drogowego. W przysztosci wyniki pomiaréw zostang wykorzystane do procesu
kalibracji i weryfikacji symulacyjnego modelu ruchu Kielc.

Wykonawca przeprowadzit pomiary natezenia ruchu drogowego w okresie czasowym 6:00-10:00 w typowe
dni robocze (wtorek-czwartek) w okresie od 27.10 do 5.11.2015 r.

5.1 Metodologia pomiaru
Pomiary natezenia ruchu drogowego przeprowadzone zostaty metodg pomiaru recznego.

Metodologia pomiaru zostata opracowana na podstawie ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia
generalnego pomiaru ruchu w 2010 na drogach krajowych” Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Punkty zostaty wybrane w porozumieniu w Zamawiajgcym w sposéb gwarantujgcy przeprowadzenie
prawidtowego modelowania ruchu z uwzglednieniem lokalizacji automatycznych punktéw pomiarowych.

Ze wzgledu na lokalizacje punkty pomiarowe dzielg sie na:
% kordon $rédmiescia,
«» dodatkowe punkty - uzupetniajgce.

Ewidencja pojazdéw prowadzona byta przy uzyciu papierowych formularzy pomiarowych zaakceptowanych
przez Zamawiajgcego.

5.2 Kontrolairealizacja pomiarow w terenie

Prace terenowe realizowane byty przez pomiarowcow, ktorzy przeszli specjalne szkolenie wraz z elementami
praktycznymi z zasad prowadzenia pomiaréw ruchu oraz organizacji pracy na punkcie pomiarowym.

Osoby wykonujgce pomiary zostaty wyposazone w niezbedne do pracy narzedzia (m. in. papierowe
formularze pomiaru, instrukcje, mapy punktéw pomiarowych, wytyczne do pomiaréw na kazdym punkcie,
kamizelki odblaskowe).

Na wiekszosci punktéw, jeden przekrdj badany byt przez jednego pomiarowca. W przekrojach o wiekszym
natezeniu ruchu, wysokiej predkosci pojazdéw (punkt 17) lub koniecznosci odnotowywania kilku relacji,
pomiary prowadzity 2 osoby lub wiecej. Szczegdtowe zestawienie zawiera Tabela 4. tgczna pracochtonnosé
tego modutu badawczego wyniosta 132 roboczogodziny.

Wykonawca zapewnit kontrole terenowg i nieterenowg poprawnosci prowadzenia pomiaréw.

Kontrola terenowa polegata na weryfikacji obecnosci pomiarowcow na wszystkich punktach oraz
poprawnosci prowadzenia pomiaru i zapisu wynikdw. Wszystkie osoby prowadzgce pomiary byty
kontrolowane przynajmniej dwukrotnie.

W ramach kontroli nieterenowej zweryfikowano poprawnosé¢ i kompletnos¢ wypetnienia formularzy
pomiarowych oraz spdjnosci zebranych danych.

5.3 Formularz pomiarowy

Formularze pomiarowe zostaty przygotowane na podstawie , Wytycznych organizacji i przeprowadzenia
generalnego pomiaru ruchu w 2010 na drogach krajowych” Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Ich zakres i uktad zostaty zaprojektowane w taki sposdb, aby wyeliminowa¢ mozliwos¢ pomytek oraz
zagwarantowac prawidtowe wypetnienia formularza (zaréwno pod wzgledem klasyfikacji pojazdéw jak i
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prawidtowej ich liczby). Kazdy obserwator otrzymat komplet kart pomiarowych oddzielnie opracowanych dla
kazdego punktu — z podziatem na Zrédtowy/docelowy kierunek mierzonego ruchu oraz typ pojazdu. Podziat
kierunkow poddawanych pomiarom byt spdjny z informacjami na mapach informacyjnych przygotowanych
dla kazdego punktu.

Wz6r formularza pomiarowego prezentuje Rysunek 5:

BADANE RDCHD KELCE 315 q Uuai A

Formutarz pomiar natezenia i struktury nichu drogowego

[rrre e —— Hr ARk ] W pnkt Codrnu

‘Oenbawns, pebows & mamery, Minen | Eaevhie | Dosireoy gy Clgtwrowy z Aubobus Pabekas Inne oD Mk
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2}

TE BLOWACKIESD:
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(31
ZE BLOWACKIESD:

(1}
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e -em| - FROITD

2}
ZE BLOWACHIEGD:
WLEW
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FORMULARZ PRZYKLADOWY
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RYSUNEK 5. WZOR FORMULARZA DO POMIAROW NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO.

5.4 Punkty pomiarowe

Na mapach przedstawiono wybor punktéw pomiarowych usytuowanych na kordonie srodmiescia (Rysunek
6) oraz punktéw dodatkowych (Rysunek 7).

Punkty pomiarowe zostaty wybrane w porozumieniu z Zamawiajgcym, z uwzglednieniem celdéw pomiaru oraz
dostepnych danych pochodzgcych z indukcyjnych petli pomiarowych.
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RYSUNEK 6. MAPA POGLADOWA LOKALIZACJI PRZEKROJOW POMIAROWYCH NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO — KORDON
SRODMIESCIA.
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RYSUNEK 7. MAPA POGLADOWA LOKALIZACJI PRZEKROJOW POMIAROWYCH NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO — PUNKTY
DODATKOWE.

RU3BICA

C ON S U LTI N G



Kompleksowe Badanie Ruchu Kielce 2015

Raport koncowy

21.12.2015 |

Tabela 4 prezentuje lokalizacje punktéw pomiarowych wraz z informacjg o mierzonym ruchu:

TABELA 4. LOKALIZACIA PRZEKROJOW POMIAROWYCH NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO.

Roboczogodziny

Numer Lokalizacja . Wspotrzedne X Wspbétrzedne Y
pomiarowe

1 przekréj w ul. Paderewskiego 4 20.62558104695702 50.874508326566577

2 przekréj w ul. M. Pelca 4 20.629300534480723 50.873622447869749

3 przekroéj w ul. Warszawskiej 4 20.632966613978457  50.873920952349692

4 przekrdj w ul. Bodzentynskiej 8 20.637994598138711  50.872341745696311

6 przekroj w ul. Zagorskiej 4 20.640180512344944  50.867136725223972

7 przekréj w ul. Zeromskiego 4 20.636316060179297 50.865826952341024
przekréj w ul. Wesota, wyjazd z centrum

8 s 4 20.630769255195212  50.866621487989597
z notacja kierunku docelowego

9 przekr6j w ul. J. Stowackiego, wyjazd z 4 20.632554609206593  50.866216998747241
centrum z notacjg kierunku docelowego

10 przekroj w ul. Sniadeckich, wjazd do 4 20.63386310584314  50.865851029292081
centrum z notacjg kierunku zrédtowego

11 przekroj w ul. Paderewskiego 4 20.621567815290408 50.868971308398564

12 przekrdj w ul. Wspdlnej 4 20.619369203895459  50.873216934687527

13 przekrdj w ul. Zdrojowej 4 20.640943484144753  50.869893387940273
przekroéj w ul. Piekoszowskiej - miedzy ul.

14 A . 8 20.569956587896986  50.88141904671518
Wygon i Biatogonska

16 przekréj w ul. Seminaryjskiej 8 20.639345058224304 50.864300442556399

17 obserwacja z kfadki, przekr6j wul. 16 20.657049818837269  50.878814708953009
Swietokrzyskiej

18A przekréj w ul. Grunwaldzkiej 8 20.605141032441956  50.874173716825375

18B Przekroj w ul. Jagiellonskiej 8 20.607506245021142  50.874503512151392

19 Przekroj JP 11 4 20.62888852970886 50.866696125619541

20 przekréj w al. IX Wiekdw 4 20.627133694569476  50.874717757386421

21 przekrdj ulicy Astronautéw - oba kierunki 4 20.641390186639523  50.868154674152613

22 przekroj ulicy Kopernika - oba kierunki 4 20.641009899835524  50.868934673085676

24 przekroj ulicy Malikdw - oba kierunki 8 20.574459709135709 50.891608935331043

25 przekr6j ul. Panoramicznej - oba kierunki 4 20.621425129429575  50.874409298275481
z notacjg kierunku zrédtowego

26 przekréj ul. Plac Swietego Wojciecha 4 20.635709652504787  50.873224433924911
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5.5 Wybrane wyniki pomiaréw drogowych

W czasie trwania pomiarow ruchu drogowego, ktdre obejmowaty poranny szczyt komunikacyjny do centrum
miasta wjezdza tgcznie 13 548 pojazdow, z czego ponad 12 tys. stanowig samochody osobowe. Wsrdd
pozostatych typdw pojazddéw przewazajg samochody dostawcze i w dalszej kolejnosci autobusy. W tym
samym czasie centrum opuszcza 10 889 pojazddw, z czego ponad 9 tys. samochoddow osobowych.

Za godzine najwiekszego szczytu pod wzgledem ruchu drogowego na kordonie centrum nalezy uznac okres
miedzy 8:00 a 9:00. tacznie kordon sréodmiescia przekracza w tym czasie 7523 pojazdy. Nalezy jednak
podkresli¢, ze miedzy godzing 7:00, a 8:00 ruch ogdtem jest tylko nieznacznie nizszy, a dodatkowo w okresie
tym przypada szczyt natezenia ruchu samochodéw osobowych oraz szczyt ruchu wjazdowego do centrum.

TABELA 5. NATEZENIE RUCHU DROGOWEGO NA KORDONIE SRODMIESCIA.

Kierunek Godzina Osobowe Dostawcze Autobusy Ciezarowe Ciezarowe Motocykle Rowery Inne Razem
[I. poj.] [I. poj.] [I. poj.] [I. poj.] z [I. poj.] [I. poj.] [lI. poj.] [l poj.]
przyczepa
[I. poj.]
6:00-
7:00 1304 189 84 5 0 2 10 7 1601
7:00-
8:00 3902 265 86 7 0 5 19 1 4285
do 8:00-
centrum  g.00 3583 318 87 10 0 6 12 7 4023
9:00-
10:00 3234 286 93 10 0 4 10 2 3639
Ogotem 12023 1058 350 32 0 17 51 17 13548
6:00-
7:00 904 150 90 10 0 2 5 8 1169
7:00- 2796 279 83 13 0 3 11 5 3190
8:00
z 8:00-
centrum  g.00 2962 330 172 18 0 0 10 8 3500
9:00-
10:00 2616 290 91 11 1 2 9 10 3030
Ogodtem 9278 1049 436 52 1 7 35 31 10889

Ruch na kordonie srédmiescia koncentruje sie zwtaszcza na trzech ulicach: Seminaryjskiej, Paderewskiego i
Bodzentynskiej. Zarowno pod wzgledem wjazdu jak i wyjazdu z centrum ulice te odpowiadajg za okoto 45%
catego ruchu wjazdowego i wyjazdowego do/z centrum w badanym okresie czasu.
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TABELA 6. PRZEKROJE O NAJWIEKSZYM OBCIAZENIU RUCHEM NA KORDONIE SRODMIESCIA.

Wijazd do centrum

Lokalizacja Osobowe Dostawcze Autobusy Ciezarowe Ciezarowe Motocykle Rowery Inne Razem
[I. poj.] [I. poj.] [I. poj.] [l. poj.] z [I. poj.] [I. poj.] [I. poj.] [l poj.]
przyczepa
[I. poj.]

przekroj w ul.

KWL = 5172 288 104 0 0 1 2 0 2567
Seminaryjskiej
przekroj w ul. 1662 184 216 16 0 5 1 9 2093
Paderewskiego
przekroj w ul. 1347 70 0 0 0 1 1 0 1419

Bodzentynskiej

Wyjazd z centrum

Lokalizacja Osobowe Dostawcze Autobusy Ciezarowe Cigzarowe Motocykle Rowery Inne Razem
[I. poj.] [I. poj.] [I. poj.] [I. poj.] z [I. poj.] [I. poj.] [I. poj.] [l poj.]
przyczepa
[I. poj.]
przekrojw ul. g 205 104 4 1 3 1 11 1974
Seminaryjskiej
przekroj w ul. 1145 182 303 26 0 2 4 6 1668
Paderewskiego
przekroj w ul. 1465 67 0 0 0 1 0 0 1533

Bodzentynskiej

Podsumowanie ruchu na wszystkich badanych przekrojach w ciggu catego pomiaru prezentuje Tabela 7:
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TABELA 7. WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO W BADANYCH PRZEKROJACH.

Nr Osobowe Dostawcze Autobusy Ciezarowe Cigezarowe Motocykle Rowery Inne Razem
przekroju [l. poj.] [l. poj.] [l. poj.] [l. poj.] z [l. poj.] [l. poj.] [l. poj.] [l. poj.]
przyczepa
[I. poj.]
1 892 128 231 34 0 5 1 3 1294
2 1836 304 12 3 0 4 3 3 2165
3 206 22 0 0 0 0 8 0 236
4 2812 137 0 0 0 2 1 0 2952
6 2040 148 16 15 0 1 26 0 2246
7 2099 186 13 2 0 1 7 5 2313
8 108 6 0 1 0 0 0 0 115
9 767 49 0 2 0 1 2 6 827
10 903 48 0 0 0 2 2 0 955
11 1915 238 288 8 0 2 4 12 2467
12 274 35 0 3 0 0 2 0 314
13 55 1 0 0 0 0 1 0 57
14 2552 517 41 88 37 1 8 7 3251
16 3817 493 208 4 1 4 3 11 4541
17 3937 497 5 245 363 2 2 8 5059
18A 6368 705 281 59 37 1 3 68 7522
18B 3603 329 116 50 21 6 0 6 4131
19 1470 122 16 3 0 0 22 2 1635
20 706 48 2 0 0 0 0 1 757
21 370 31 0 3 0 0 0 8 407
22 240 15 0 0 0 0 258
24 3251 410 59 95 64 2 12 24 3917
25 597 79 0 3 0 2 0 0 681
26 194 17 0 3 0 0 1 2 217
Ogétem 41012 4565 1288 621 523 36 111 161 48317
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6 POMIARY NAPEENIENIA POJAZDOW KOMUNIKACII MIEJSKIE]

W ramach ,Kompleksowych badan ruchu dla miasta Kielce” przeprowadzono pomiary przekrojowe
napetnienia pojazdéw komunikacji miejskiej. W przysztosci wyniki pomiardow zostang wykorzystane do
procesu kalibracji i weryfikacji symulacyjnego modelu ruchu Kielc.

Wykonawca przeprowadzit pomiary napetnienia pojazdow komunikacji miejskiej w okresie czasowym 6:00-
10:00 w typowe dni robocze (wtorek-czwartek) w okresie od 13.10.2015 do 29.10.2015 r.

6.1 Metodologia pomiaru

Pomiary napetnienia pojazdéw miejskiej komunikacji zbiorowej przeprowadzone zostaty metoda obserwac;ji
z zewnatrz.

Metodologia pomiaru zostata opracowana na podstawie wieloletnich doswiadczen Wykonawcy,
W sposob gwarantujgcy mozliwe najwyzszy poziom doktadnosci pomiardw przy zastosowaniu wybranej
metody.

W pomiarach napetnien realizowanych metodg obserwacji z zewnatrz, kluczowym jest zapewnienie dobrej
widocznosci wnetrza pojazdu z miejsca, w ktérym znajduje sie osoba prowadzgca pomiar oraz dobra
umiejetnosé celnego i szybkiego ocenienia stopnia zapetnienia pojazdu w ramach wyrdznionych kategorii
napetnien. Instytut Badawczy RUBIKA CONSULTING wyznaczyt miejsce pracy pomiarowcéw na przystankach,
w miejscu cofnietym o kilkanascie metrow w kierunku, z ktérego nadjezdza badany pojazd — w celu
wykluczenia sytuacji, w ktérej pasazerowie oczekujgcy na wejscie do pojazdu mogg zastoni¢ widok. Pomiar
co do zasady dokonywany byt przez zatrzymaniem sie pojazdu i wymiang pasazerdw na przystanku.

Pomiarowcy przeszli rowniez wczesniejsze szkolenie praktyczne, zapewniajgce wysokg doktadnosc i szybkosé
oszacowania wtasciwego stopnia zapetnienia pojazdu w réznych warunkach widocznosci i w réznych typach
wielosci autobusu.

Punkty pomiaru zostaty wybrane w porozumieniu w Zamawiajgcym w sposdb gwarantujgcy przeprowadzenie
prawidtowego modelowania ruchu.

Ze wzgledu na lokalizacje punkty pomiarowe dzielg sie na:

«» kordon srédmiescia,
«» ekran linii kolejowe]j pétnoc-potudnie.

Ewidencja napetnienia pojazdéw prowadzona byta przy uzyciu papierowych formularzy pomiarowych
zaakceptowanych przez Zamawiajgcego.

6.2 Kontrolairealizacja pomiaréw w terenie

Pomiary terenowe realizowane byly przez pomiarowcéw, ktérzy przeszli specjalne szkolenie wraz z
elementami praktycznymi z zasad prowadzenia pomiaréw napetnien pojazdow komunikacji zbiorowej oraz
organizacji pracy na punkcie pomiarowym.

Osoby wykonujgce pomiary zostaty wyposazone w niezbedne do pracy narzedzia (m. in. papierowe
formularze pomiaru, instrukcje, wytyczne do pomiaréw na kazdym punkcie, kamizelki odblaskowe).

Poza jednym wyjatkiem, na kazdym punkcie pomiarowym pracowato dwoje pomiarowcéw, z czego kazda
osoba obserwowata ruch pasazeréw jadgcych w jednym kierunku. Na punkcie nr 1 z uwagi na najwieksza
liczbe kursow, badanie realizowato tgcznie 4 pomiarowcdw. tgczna pracochtonnos$é tego modutu
badawczego wyniosta 128 roboczogodzin.
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Podobnie jak w przypadku pomiardow ruchu Instytut badawczy RUBIKA CONSULTING zapewnit kontrole
terenowa i nieterenowg poprawnosci prowadzenia pomiaréw w postaci bezposredniej weryfikacji obecnosci
i poprawnosci pracy pomiarowcéw oraz weryfikacji kompletnosci wypetnienia formularzy i spdjnosci danych.

Formularze pomiarowe zostaty przygotowane w taki sposdb, aby wyeliminowaé mozliwos¢ pomytek
badanych kursow lub numerdw linii. Kazdy obserwator otrzymat komplet kart pomiarowych oddzielnie
opracowanych dla kazdego punktu - z wypetnionymi informacjami o kolejno przyjezdzajgcych pojazdach.

Wzér formularza pomiarowego prezentuje Rysunek 8:

Formularz pomiaru napeinien. Punkt: Zeromskiego kierunek: od centrum
Ankiatsr: NrAnK: ala; Nr ponkiu; Godzina rozpoczecia pracy:
6B 600
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FORMULARZ PRZYKLADOWY

Napetnienia w pojazdach zostaty oszacowane w oparciu o kategorie napetnien. W przypadku modeli
autobuséw okreslone zostaty wielkosci napetnienia dla kazde] kategorii indywidualnie dla wszystkich
wystepujgcych w badaniu modeli pojazddw. W ponizszej tabeli zestawiono zaktadane wielkosci napetnien w
wyrdznionych typach pojazdow:
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TABELA 8. KATEGORIE NAPE£NIEN DLA WYBRANYCH MODELI AUTOBUSOW.

Kategoria napetnienia

Liczba miejsc
A B C D E

m

G H | K

=
S
S 2 o
« 3 T &
“0-:7‘ o) w o —
T 2 =2 7 g
S o 92 @ © £
© 3 Ne) o = i o i~
— @®’ ) () " Q =
g & N o T = 3 N @
€z & 8 2 & 8 ¢ § § ¢
ge = 5 2 T 5§ Z z =2 3
] = S i ~ b > =
SN © T 8 ¢ T & B N o
Lp. Typ lub model autobusu TYP @ N 5 S © v B = T = T O
E 8 Q E © o o = — () - E B 9
59 8, < o N 5 £ < <, @ - = S
S ©§ T ¥TY B w L o w7 W £ g &
o & % co w g = @ N S B > 2
€ 3 3 o 2 3= g o2 9 3 )
L2 9 E ¥ o T 2 5 £ 2
ze £ ¢ % 8 E s =
22 E o Z g 2 4 e S
" = 3 5 2 v £ § & £
< 8§ v @ 8 % > & @9
=« % E & 7 ® ¥ =
N o o= v ’6 =
L < £ 3 e @
& 5 ) & 2
= 3 2 9
%) 7] S
£ 3
=
1 SOLARIS URBINO 10 MINI 87 68 19 5 10 19 26 53 87 104 121 155
2 GRAF & STIFT NL202 MAXI 100 70 30 8 15 30 37 65 100 118 135 170
3 JELCZ 120M MAXI 110 76 34 9 17 34 42 72 110 129 148 186
4 LAZ A183D1 MAXI 100 72 28 7 14 28 35 64 100 118 136 172
5 MAN NL222 MAXI 100 70 30 8 15 30 37 65 100 118 135 170
6 MAZ 203067 MAXI 104 79 25 6 13 25 33 65 104 124 144 183
7 MAZ 203069 MAXI 104 79 25 6 13 25 33 65 104 124 144 183
8 MAZ 203076 MAXI 104 79 25 6 13 25 33 65 104 124 144 183
MERCEDES-BENZ
9 CONECTO LF MAXI 100 65 35 9 18 35 42 68 100 116 133 165
10 NEOPLAN N4016 MAXI 104 66 38 10 19 38 45 71 104 121 137 170
11 SOLARIS URBINO 12 MAXI 93 64 29 7 15 29 35 61 93 109 125 157
12 SOLARIS URBINO 12 | MAXI 93 64 29 7 15 29 35 61 93 109 125 157
13 SOLARIS URBINO 12 1lI MAXI 93 64 29 7 15 29 35 61 93 109 125 157
14 IKARUS 280.70E MEGA 145 116 29 7 15 29 41 87 145 174 203 261
15 SOLARIS URBINO 15 MEGA 166 126 40 10 20 40 53 103 166 198 229 292
16 SOLARIS URBINO 18 MEGA 175 135 40 10 20 40 54 108 175 209 243 310

Liczba miejsc w poszczegdlnych modelach zostata okreslona na podstawie danych producenta oraz informac;ji
przekazanej przez Zamawiajgcego. W sytuacji braku mozliwosci okreslenia doktadnego modelu pojazdu, dane
0 pojemnosci zostaty uzupetnione w oparciu o typ taboru wykorzystywany na danej linii oraz wskazang przez
ankietera wielko$¢ pojazdu. Liczba miejsc stojgcych zostata wyznaczona w oparciu o przelicznik 4os/m2 —
takie zatozenie byto przyjmowane w danych producenta lub stanowito podstawe obliczen wtasnych.
Mnogos¢ modeli autobuséw i brak dostepu do specyfikacji technicznych — nawet w przypadku takich
informacji jak powierzchnia do stania - zawsze stanowi jednak utrudnieniem w doktadnych analizach, zatem
w rzadkich sytuacjach przyjety zostat parametr oparty o szacunki wtasne.
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6.4 Punkty pomiarowe

Na mapach przedstawiono lokalizacje punktéw pomiarowych usytuowanych na kordonie $rodmiescia
(Rysunek 9) oraz punktéw na ekranie linii kolejowej pdtnoc-potudnie (Btagd! Nie mozna odnalezé Zrodta
odwotania. i Bfgd! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.Rysunek 7).

Punkty pomiarowe zostaty wybrane w porozumieniu z Zamawiajgcym.
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RYSUNEK 9. MAPA POGLADOWA LOKALIZACII PRZEKROJOW POMIAROWYCH NAPEENIENIA POJAZDOW KOMUNIKACJ! MIEJSKIE.

Punkty pomiarowe zlokalizowano na przystankach lub w ich bezposrednim otoczeniu (niewielka predkos¢
pojazdu). Szacowanie liczby pasazeréw odbywato sie przed lub za przystankiem — w zaleznosci od punktu
pomiarowego. Za kazdym razem byto to zaznaczone na formularzu pomiaru.

Ponizsza tabela przedstawia doktadng lokalizacje punktéw pomiarowych wyznaczonych do realizacji
pomiaréw napetnien w komunikacji zbiorowe;j:
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TABELA 9. LISTA PUNKTOW DLA POMIAROW NAPELNIENIA POJAZDOW KOMUNIKACJ! MIEJSKIE.

STRONA 22

ID . . . r ) )
punktu Nazwa przystanku Kierunek Miejsce pomiaru prayst. Wspétrzedne X Wspétrzedne Y
1A Grunwaldzka - docentrum  zaprzystankiem 160 20.614731337284429  50.871057680986318
Mielczarskiego
1B Grunwaldzka - od centrum Przed 1o 50.615104841929384  50.871273412071794
Mielczarskiego przystankiem
2A Mielcarskiego do centrum za przystankiem 347 20.615427701876708 50.869591482156373
28 Mielcarskiego od centrum Przed 5 e 20.61476932080765 50.868471826517229
przystankiem
5A Jana Pawta Il do centrum za przystankiem 178 20.628329438595642 50.864788059573556
5B Jana Pawia Il od centrum przed o 20.628221818613195 50.865511251535466
przystankiem
7A Tarnowska/Prosta do centrum za przystankiem 557 20.639642197926712 50.860608509484486
78 Tarnowska/Prosta od centrum przed ooy 20.63999671081006  50.86251852245492
przystankiem
8A Boh. Warszawy/ do centrum  za przystankiem 44 20.647118621413  50.862830190786227
Szymanowskiego
Boh. Warszawy/ przed
8B od centrum : 46 20.64222507750538  50.863493477992243
Tarnowska przystankiem
10A Sa”“;(;i:i';j; docentrum  zaprzystankiem 1061 20.642699871545528  50.87147216343817
10B STC ) od centrum przed 21  20.642263061028551 50.870952811348012
Zrodtowa przystankiem
11A Solidarnosci/ docentrum  zaprzystankiem 323  20.643598814928303  50.875838487155725
Domaszowska
11B Solidarnosci/ od centrum Przed 5 ) 20.641775605813947  50.87267064617604
Sandomierska przystankiem
12A Walr)fz\;"/r:sk';am/l docentrum  zaprzystankiem 871 20.634811959891081 50.877400357234599
Warszawska/ przed
128 o od centrum : 598  20.633957330618728 50.874811858618436
IX wiekéw przystankiem
13A Okrzei rondo do centrum Przed o 20.627164610550334  50.877064819228458
przystankiem
13B Okrzei rondo od centrum  za przystankiem 318 20.626873403539015 50.876006260875712
14A 1 Maja do centrum przediza 21, 50674499433338038  50.876289876981161
przystankiem
. przediza
14B 1 Maja od centrum . 724 20.62524644262794 50.876034223103652
przystankiem
15A Zaganska/Stolarska do centrum za przystankiem 1237 20.625404707308007 50.881322777094979
158 Zagariska/Stolarska od centrum Przed 1 38 20.625600955511292  50.880715662421373
przystankiem
16A Paderews“i’ig:\{v Sl'c‘z'a’ napétnoc  zaprzystankiem 938  20.623860044030575 50.872219221295843
168 Paderews"'ﬁ:\z Sl'ciz na potudnie  za przystankiem 49  20.624049961646655 50.872682630847791
17A Krakowska/Stokowa do centrum  za przystankiem 866 20.605007555341199 50.8617093737925
178 Krakowska/Stokowa od centrum pr.zed 649 20.605241787067701 50.86209696774344
przystankiem
18A Krakowska wiadukt do centrum przed o)) 20.540232987084103  50.838279931281122
przystankiem
18B Krakowska wiadukt od centrum za przystankiem 517 20.539758193043912 50.838315911809865
19A tédzka do centrum za przystankiem 951 20.619827459982524 50.889961321457264
19B tédzka 1 od centrum  za przystankiem 473  20.627164610550352 50.888076394318844
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6.5 Liczba wykonanych pomiardow

W czasie pomiaréw odnotowano napetnienia dla 1737 kursow. Szczegdtowq liste z liczbg pomiaréw dla
kazdego punktu przedstawia tabela:

TABELA 10. LICZBA ODNOTOWANYCH KURSOW.

ID PUNKTU Nazwa przystanku Kierunek Miejsce pomiaru kﬂ::gjv
1A Grunwaldzka - Mielczarskiego do centrum za przyst. 168
1B Grunwaldzka - Mielczarskiego od centrum przed przyst. 168
2A Mielczarskiego do centrum za przyst. 14
2B Mielczarskiego od centrum przed przyst. 13
5A Jana Pawta Il do centrum za przyst. 33
5B Jana Pawta Il od centrum przed przyst. 105
7A Tarnowska/Prosta do centrum za przyst. 57
7B Tarnowska/Prosta od centrum przed przyst. 55
8A Boh. Warszawy/Szymanowskiego do centrum za przyst. 34
8B Boh. Warszawy/Tarnowska od centrum przed przyst. &)
10A Sandomierska/Zrédtowa do centrum za przyst. 29
10B Sandomierska/Zrédtowa od centrum przed przyst. a4
11A Solidarnosci/Domaszowska do centrum za przyst. 87
11B Solidarnosci/Sandomierska od centrum przed przyst. 89
12A Warszawska /IX wiekéw do centrum za przyst. 108
12B Warszawska /IX wiekéw od centrum przed przyst. 113
13A Okrzei rondo do centrum przed przyst. 80
13B Okrzei rondo od centrum za przyst. 74
14A 1 Maja do centrum przed przyst. 15
14A 1 Maja do centrum za przyst. 15
14B 1 Maja od centrum przed przyst. 18
14B 1 Maja od centrum za przyst. 18
15A Zaganska/Stolarska do centrum za przyst. 7
15B Zaganska/Stolarska od centrum przed przyst. 8
16A Paderewskiego/Sienkiewicza na potudnie za przyst. 80
16B Paderewskiego/Sienkiewicza na pétnoc za przyst. 127
17A Krakowska/Stokowa do centrum za przyst. 19
178 Krakowska/Stokowa od centrum przed przyst. 19
18A Krakowska Wiadukt do centrum przed przyst. 15
18B Krakowska Wiadukt od centrum za przyst. 13
19A todzka do centrum za przyst. 57
198 tédzka od centrum za przyst. 55
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6.6 Wybrane wyniki pomiarow

Srednie napetnienie pojazdu wyniosto 30,3 pasazera, co przektada sie na przecietny wskaznik zajetosci miejsc
na poziomie 28%. Catkowity zmierzony potok pasazerski to 52708 oséb. Potok osigga najwyzsze wartosci o
godzinie 7. Szczegdtowe dane w ujeciu godzinowym przedstawiono ponizej.

TABELA 11. NAPEENIENIE W UJECIU GODZINOWYM.

als:::iz:raéw Srednie Maksymalne  Minimalne Srednie Maksymalne  Minimalne
P ogétem napetnienie  napetnienie = napetnienie = napetnienie = napetnienie = napetnienie
0, 0, 0,
[pas.] [pas.] [pas.] [pas.] [%] [%] [%]
6 9172 20 108 0 18% 100% 0%
7 19181 44 243 0 40% 169% 0%
Godzina
8 11701 29 175 1 26% 138% 1%
9 12654 29 209 0 26% 163% 0%
Ogotem 52708 30 30 0 28% 169% 0%

Najwyzsze Srednie napetnienie odnotowane zostato na punktach: 17 i 10 w kierunku do centrum, gdzie
Srednio zaobserwowano okoto 60 pasazeréw w pojezdzie (przecietnie prawie 50% miejsc zajetych). Roéwniez
stosunkowo wysokie napetnienia autobuséw zaobserwowano w kierunku do centrum na punkcie 1 - okoto
50 pasazeréw pojezdzie (okoto 45% miejsc zajetych).

Do punktdw o najnizszym srednim napetnieniu pojazdu nalezg: 8A, 15A i 16B, na ktérych zanotowano
$rednio niespetna 15 oséb w pojezdzie.

Najwyzszy tgczny potok pasazerdw zaobserwowano na punkcie 1 w obu kierunkach, przy czym potok do
centrum byt dwukrotnie wiekszy niz od centrum. Takze na punktach 11 i 12 odnotowano wysoki tgczny
potok w obu kierunkach.

Najwiekszg dysproporcje w wielkosci potoku miedzy kierunkami zaobserwowano na punkcie 5. Wynika to
bezposrednio z rdznicy w liczbie kurséw w zaleznosci od kierunku ruchu. W kierunku od centrum przez
badany przekrdj przejezdza w badanym okresie trzykrotnie wiecej autobusow niz w przeciwng strone.
Podobne sytuacje, cho¢ na mniejszg skale, mozna zaobserwowaé w innych przekrojach.
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TABELA 12. NAPEENIENIE NA POSZCZEGOLNYCH PUNKTACH POMIAROWYCH.

5 K] o
% 2 3 5 . 5 2
© b - = .~
B g 3 £ g . £ =g g = =£¢ 22 ¥
X ES e S s 5= 8= 2= g o= 8 2 __ w2 _ N
z g 5 =3 e2d 84 EcfdEEd 8K EEREER
=) s = @ 2898 c8 238 ct38 c= g3 g
[-% © 2 o gﬁ — o= X g— LS aga— g X o S a =
e 2 - ) 2 T Ss S ¢ S Ss B
= H (] N 5 S c c S S < c <
2 = 3 $ ©
Grunwaldzka -
1A . . do centrum za przyst. 8292 49 209 2 45% 169% 2% 7
Mielczarskiego
1B CMWEEIE S o e s OB 25 108 0 23%  100% 0% 7
Mielczarskiego
2A Mielczarskiego  do centrum za przyst. 412 29 108 2 27% 66% 2% 8
2B Mielczarskiego od centrum przed przyst. 228 18 35 7 16% 35% 6% 6
5A Jana Pawfa Il do centrum za przyst. 776 24 93 5 23% 100% 5% 7
5B Jana Pawfa Il od centrum przed przyst. 2048 20 175 1 18% 100% 1% 7
7A Tam°;’:;';f; docentrum  zaprzyst. 1499 26 125 1 5% 134% 1% 7
78 Tamo;:;';ié od centrum przed przyst. 1336 24 109 2 2%  117% 2% 6
ga  Doh-Warszawy/ g ium zaprzyst. 480 14 35 2 15%  38% 2% 9
Szymanowskiego
Boh. Warszawy/
8B od centrum przed przyst. 290 32 61 8 33% 66% 9% 9
Tarnowska
10A Sandom!erska/ do centrum za przyst. 1712 59 175 8 48% 100% 8% 7
Zrédtowa
106 (ST O SE e e 1 c R 109 2 24%  117% 2% 9
Zrodtowa
11A solidarnosei/ ' vrum  zaprzyst. 3776 43 243 2 38%  139% 1% 7
Domaszowska
11B SACBMEE o e mase EEE 89 209 1 29%  163% 1% 9
Sandomierska
12A Warszawska/ | oovium zaprayst. 3635 34 175 4 30%  120% 4% 7
IX wiekdw
128 WEIREREE o s S0E 36 243 0 32%  139% 0% 7
IX wiekéw
13A Okrzeirondo do centrum przed przyst. 2653 33 175 4 30% 100% 4% 7
13B Okrzei rondo  od centrum za przyst. 1436 19 108 2 18% 68% 2% 7
14A 1 Maja docentrum przedprzyst. 315 21 35 3 21% 38% 3% 7
14A 1 Maja do centrum za przyst. 305 20 35 3 21% 38% 3% 7
14B 1 Maja odcentrum przed przyst. 398 22 68 0 20% 68% 0% 7
14B 1 Maja od centrum za przyst. 409 23 68 0 21% 68% 0% 7
15A Zgﬁff;iﬁé docentrum  zaprzyst. 100 14 29 6 15%  31% 6% 7
15B ZEEE S od centrum przed przyst. 214 27 61 4 29% 66% 4% 7
Stolarska
16a  Paderewskiego/ | ioc  zapryst. 3103 39 157 1 39%  169% 1% 7
Sienkiewicza
1p  Paderewskiego/ o inie  zaprzyst. 1681 14 108 1 14%  100% 1% 7
Sienkiewicza
17A Kra:too"‘lizlfjé docentrum  zaprzyst. 1158 61 209 8 49%  119% 9% 7
Krakowska/
17B od centrum przed przyst. 311 16 37 0 13% 27% 0% 7
Stokowa
18A Krw;‘ﬁﬁ do centrum przed przyst. 584 39 108 4 29%  100% 4% 7
Krakowska o o o
18B Wiadukt od centrum za przyst. 219 17 54 4 13% 31% 2% 6
19A tédzka do centrum za przyst. 1622 28 209 6 25% 119% 6% 7
198 tédzka od centrum za przyst. 1338 24 93 3 24% 100% 3% 7
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